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MORSKA PRZESTRZEN TURYSTYCZNA

Zarys tredci: Celem artykutu jest charakterystyka i wyjasnienie proceséw zmian zachodzacych w obrebie akwenéw morskich (wraz z bez-
posrednio przylegajacymi do nich strefami wybrzezy) jako obszaréw spelniajacych kryteria wspolczesnej przestrzeni turystycznej. Przedsta-
wiono ewolucje przestrzeni morskiej w kierunku wyksztalcenia si¢ morskiej przestrzeni turystycznej, wyrézniono i scharakteryzowano typy
morskiej przestrzeni turystycznej (w skali globalnej) ze wzgledu na rodzaje turystyki zeglarskiej. Oméwiono jej gléwne uwarunkowania geo-
graficzno-strukturalne oraz formy zagospodarowania (ze szczeg6lnym uwzglednieniem stref przybrzeznych). W sensie przestrzennym ana-
liza objeta takze obszary nadmorskie, ale tylko jako tereny zwigzane funkcjonalnie z akwenami morskimi. Calos¢ analizy zostata przepro-

wadzona z perspektywy morskiej turystyki zeglarskiej.

Stowa kluczowe: morska przestrzen turystyczna; ewolucja, etapy i fazy zagospodarowania; turystyka zeglarska.

1. WSTEP

Celem artykulu jest analiza akwenéw morskich (wraz
z bezposrednio przylegajacymi do nich strefami wyb-
rzezy) jako obszaréw spetniajacych kryteria wspoélcze-
snej przestrzeni turystycznej. Przy czym jest ona rozu-
miana jako rodzaj realnej przestrzeni geograficznej
(przyjmujacej turystéw) o charakterze funkcjonalnym,
a takze behawioralnym, do ktérej nawigzuja m.in.:
M. DRZEWIECKI (1992), A. KOWALCZYK (2001), .M. Mio-
SSEC (1977), ]. STACHOWSKI (1993), M. STALSKI (1984),
J. WARSZYNSKA, A. JACKOWSKI (1978). Jezeli przyjmie-
my za S. LISZEWSKIM (1995) i B. WELODARCZYKIEM
(2009), ze warunkiem koniecznym do wyksztalcenia
sie przestrzeni turystycznej jest obecnos¢ na danym
obszarze turystéw (niezaleznie od ich liczby), to nie-
watpliwie jest on spetniony w przypadku wielu akwe-
néw morskich. Tym samym nalezy uznaé, ze wraz
z powiazanymi funkcjonalnie strefami nadmorskimi
stanowig one przestrzen turystyczna.

Biorac powyzsze zalozenia pod uwage na potrze-
by niniejszej analizy przyjeto definicje morskiej prze-
strzeni turystycznej, ktéra rozumiana jest jako realna
przestrzen geograficzna obejmujaca akweny morskie
oraz zwiazane z nimi funkcjonalnie obszary ladowe,
ktore ze wzgledu na wystepujace w ich obrebie spe-
cyficzne walory morskie sa odwiedzane przez tury-
stow. Przestrzen ta (zwlaszcza w czesci ladowej oraz
w morskiej - przybrzeznej) moze by¢ znaczaco prze-

ksztalcana i zagospodarowywana pod katem zaspoko-
jenia potrzeb turystycznych.

W artykule szczegélna uwaga zostanie zwrdcona
na aspekty dotyczace: 1) uwarunkowan wplywajacych
na uksztaltowanie sie morskiej przestrzeni turystycz-
nej; 2) zmian zachodzacych w przestrzeni morskiej
w kierunku wyksztalcenia sie morskiej przestrzeni tu-
rystycznej; 3) mozliwych do wyodrebnienia rodzajow
tej przestrzeni; 4) form jej zagospodarowania na pot-
rzeby turystyki zeglarskiej. Jak wcze$niej wspomniano
analiza obejmie takze ladowe strefy nadmorskie, ale
tylko jako obszary zwigzane funkcjonalnie z poszcze-
g6lnymi akwenami morskimi. Ponadto zostanie prze-
prowadzona analiza z perspektywy morskiej turystyki
zeglarskiej z pominieciem innych form turystyki mor-
skiej (m.in. morskiej turystyki wycieczkowej - tzw.
cruisingu), majacych znacznie bogatsza literature (LU-
KOVIC 2012, LUKOVIC 2013, LUCK, red. 2007, 2008).

2. UWARUNKOWANIA KSZTAETUJACE
MORSKA, PRZESTRZEN TURYSTYCZNA,

Omawiajac strukture morskiej przestrzeni turystycz-
nej mozna wyréznic jej dwie gléwne czesci skladowe
(powiazane funkcjonalnie ze wzgledu na warunki
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uprawiania turystyki zeglarskiej), tj. strefe akwenu
oraz, bezposrednio do niej przylegajaca, ladowa strefe
wybrzeza. Do gléwnych uwarunkowan (czynnikéw)
wplywajacych na ksztaltowanie sie morskiej prze-
strzeni turystycznej (tab. 1), obejmujacych obie wymie-
nione strefy nalezy zaliczy¢:

1. Polozenie geograficzne oraz zwigzane z nim
dominujace na danym akwenie - w okreslonych po-
rach roku - warunki pogodowe, wplywajace na moz-
liwosci rozwoju turystyki zeglarskiej, w tym: przewa-
zajace kierunki i sila wiatru, czestotliwos¢ silnych wia-
trow i sztorméw, wystepowanie dni burzowych, moz-
liwos¢ zalamania pogody.

2. Warunki topograficzne (charakterystyka linii
brzegowej), w tym przede wszystkim wystepowanie
wysp, pétwyspoéw, zatok, fiordéw, ciesnin itp., ktére
wplywaja na warunki uprawiania zeglarstwa. Moga
one stanowi¢ np. naturalne schronienia dla jachtéw,
zwlaszcza podczas zlej pogody.

3. Warunki hydrograficzne, takie jak: glebokos¢
akwenu, wystepowanie niebezpiecznych mielizn, za-
falowanie akwenu (wysokos¢ i rodzaj fal), wystepo-
wanie pradow (plywowych i wiatrowych) i plywéw
(pionowe zmiany poziomu wody). Czynniki te wply-
waja przede wszystkim na bezpieczenstwo zeglugi
malymi jednostkami.

4. Atrakcyjnos¢ krajoznawcza i wypoczynkowa ak-
wenu i strefy przybrzeznej, o ktérej decyduja m.in.
tradycyjne walory krajoznawcze (np. interesujace ga-
tunki fauny i flory morskiej, tradycje zeglarskie i ma-
rynistyczne). Ponadto istotne znaczenie dla wyksztal-
cenia sie morskiej przestrzeni turystycznej moga mie¢
takze inne typowe walory srodowiskowe, takie jak:
czystosé, przejrzystos¢ i temperatura wody czy tez
temperatura powietrza w danym okresie roku, liczba
dni stonecznych i z opadami, pewnos¢ wystepowania
~dobrej” pogody itp.

5. Specyficzne walory zeglarsko-nautyczne akwe-
nu - bardziej subiektywne warunki zeglarsko-nau-
tyczne charakteryzujace dany akwen, ktére, poza wy-
mienionymi czynnikami strukturalnymi, maja istotne
znaczenie dla wyksztalcenia sie okreslonych rodzajow
morskiej przestrzeni turystycznej. Zaleza one od swo-
istych , potrzeb zeglarskich” réznych grup zeglarzy.
Z tego wzgledu ten sam akwen moze by¢ uznawany
za bardziej lub mniej wartosciowy. Za przyklady zréz-
nicowanej oceny wedlug powyzszego kryterium mo-
ga postuzy¢ dwa europejskie akweny, tj. Wybrzeze
Dalmatyriskie w Chorwacji oraz wody Péinocnej
Szkocji. Pierwszy z nich uchodzi za raj dla Zzeglarzy
szukajacych spokojnej, latwej i bezpiecznej zeglugi,
odbywanej w dobrych warunkach pogodowych,
z mozliwoscia spedzenia nocy w portach i marinach.

6. Z drugiej strony chorwackie wody beda znacz-
nie mniej atrakcyjne dla Zeglarzy bardziej ceniacych
~zeglarski wyczyn”. Ci z kolei beda preferowali o wie-
le trudniejsze pod wzgledem nautycznym archipelagi
Pétnocnej Szkodji (Szetlandy, Orkady, Hebrydy), gdzie
nawet latem moga wystapi¢ niesprzyjajace warunki
hydrometeorologiczne.

7. Zagospodarowanie strefy akwenu i strefy brze-
gowej dla turystyki zeglarskiej zwiazane przede wszy-
stkim z koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej zeglu-
gi, a takze zaspokojenia potrzeb bytowych zeglarzy.
Bardzie szczegdtowy opis réznych form zagospodaro-
wania morskiej przestrzeni turystycznej znajduje sie
w oddzielnej czesci artykutu.

8. Dostepnos¢ komunikacyjna akwenu (w istot-
nym stopniu wplywa na nia polozenie geograficzne),
bowiem znacznie trudniej jest zapewnic dobra dostep-
nos¢ komunikacyjna dla obszaréw potozonych peryfe-
ryjnie (zwlaszcza wyspiarskich) w stosunku do gtéw-
nych krajéw (regionéw), z ktérych pochodza turysci
zeglarze. Problem ten latwiej jest rozwiaza¢ w regio-
nach o duzym potencjale turystycznym, takich jak np.
Baleary czy Wyspy Kanaryjskie, gdzie uruchamiane sa
specjalne polaczenia lotnicze. Moze on jednak stano-
wié istotng przeszkode w rejonach réwnie atrakcyj-
nych, ale o nieco mniejszym potencjale, jak np. Malta,
lub potozonych bardzo peryferyjnie w stosunku do
glownych rynkéw emisyjnych (np. Poludniowy Pacy-
fik, Seszele, Wyspy Zielonego Przyladka).

9. Polozenie morskiej przestrzeni turystycznej
wobec innych akwenéw zeglarskich, ktére to kryte-
rium umozliwia ocene danego obszaru pod katem je-
go lokalizacji w stosunku do innych terenéw wyko-
rzystywanych na potrzeby turystyki zeglarskiej. Ana-
liza taka ulatwia okreslenie specyfiki akwenu jako
miejsca docelowego badZz etapowego dla turystyki
zeglarskiej. Sasiedzkie polozenie réznych akwenéw
moze prowadzi¢ do wzrostu liczby jachtéow zegluja-
cych po danym obszarze. Jako przyklady takiego sta-
nu rzeczy moga postuzy¢ - sasiadujace ze sobg - wyb-
rzeze szkierowe Szwecji (rejon Sztokholmu) i Alandy
czy tez akweny Péinocnej Szkocji w rejonie Szetlan-
déw, Orkadow, Hebrydow.

10. Konkurencja innych obszaréw. Waznym czyn-
nikiem wplywajagcym na mozliwosci uksztaltowania
sie morskiej przestrzeni turystycznej jest jej polozenie
w stosunku do innych terenéw z wyksztalcona fun-
kcja w zakresie obslugi turystyki zeglarskiej. Przy
czym pod uwage moga by¢ brane réznorodne cechy,
takie jak: uwarunkowania fizycznogeograficzne po-
szczeg6lnych obszaréw, dostepnos¢ komunikacyjna,
poziom cen i inne czynniki.
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Tabela 1. Czynniki ksztattujace morska przestrzen turystyczna
oraz kryteria jej oceny na potrzeby turystyki zeglarskiej
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Kryteria oceny Czynniki ksztattujace morska przestrzeri
morskiej turystyczng
przestrzeni
turystycznej antropogeniczne naturalne
1 2 3
Potozenie geogra-
Polozenie geo- ficzne akwenu
. 8 w stosunku do in-
graficzne .

. nych akwenow
akwenu i strefy wykorzystywanych
nadmorskiej w turystyce Zeg-

larskiej
Odleglosé¢ od ryn-
Dostepnosc Organizacja transportu | kéw emisyjnych
komunikacyjna | pasazerskiego warunku- | oraz dostepnos¢ ak-
akwenu i strefy | jaca dostepnos¢ komuni- | wenu dla turystow
nadmorskiej kacyjng akwenu zeglarzy z nich
pochodzacych
Konkurendja Dzmlm marketingowe Wysfepowame ak-
innvch promujace dane obszary | wenéw konkuren-
yer jako atrakcyjne dla tury- | cyjnych w stosunku
akwenéw o
stow zeglarzy do danego akwenu

Kryteria oceny Czynniki ksztattujace morska przestrzert
morskiej turystyczng
przestrzeni
turystycznej antropogeniczne naturalne
1 2 3
Warunki naturalne
wystepujace w stre-

— Porty schronienia dla | fie wybrzeza wply-

zeglarzy wajace na mozli-
wos¢ budowy
portow
— Oznakowanie nawi-
gacyjne
— Systemy ratownictwa
morskiego, ostrzeze-
Bezpieczenistwo fua nawigacyymne t ko- Warunki naturalne
. . munikaty pogodowe .
zeglugi; _ Specialistyczne wy- wystepujgce w stre-
Walory Zeglar- peqalistyczne wy- 1 g akwenu, w tym
sko-nautyczne dawmctwa.l zeglarskie warunki klima-
akwenu (mapy, logje dla tyczno-pogodowe

zeglarzy) . .

- ihydrograficzne,

- Korzyﬁamg z akwe?m wplywajace na bez-
przezinne .]eanStkl pieczenstwo zeglugi
p?ywa]ch {urzadze- | atrakcyjnosc zeg-
ma techmc.zn'e . larska (walory

- Orgamzaga zeglugi nautyczne)
na akwenie

— Wystepowanie akwe-
néw zamknietych
i przeszkéd w zeg-
ludze

Atrakcyjnosc¢ — Wystepowanie, ranga

krajoznawcza i zagospodarowanie | Wystepowanie i ran-
i wypoczynko- waloréw antropoge- | ga waloréw $rodo--
wa akwenu nicznych; wiska przyrod-
istrefy nadmor- | — Zagospodarowanie niczego

skiej waloréw naturalnych

— Funkgonowanie ma- | Warunki naturalne
rin, portéw jachto- majgce wplyw na
wych i przystani oraz | powstanie infrastru-
innych zagospodaro- | ktury brzegowej
wanych miejsc do (zatoki, fiordy,
cumowania potwyspy, ujscia

rzek, inne)

— Krajowe i lokalne
przepisy regulujace
uprawianie zeglar-
stwa na danym

Przystosowanie | __akwenie

akwenu i strefy |— Oferta wynajmu jach-

nadmorskiej do tow (czartery jed-

potrzeb tury- nostek)

styki zeglarskiej | — Poziom cen ustug
zeglarskich i byto-
wych w marinach,
portach i przystaniach
jachtowych;

— Ceny i dostepnosé¢
czarterow jachtow

— Promogja regionu dla
turystyki zeglarskiej

— Nastawienie miejsco-
wej ludnosci do tury-
styki Zeglarskiej

Zrodto: opracowanie na podstawie L. BUTOWSKI (2010, s. 110).

3. EWOLUCJA PRZESTRZENI MORSKIE]
W KIERUNKU WYKSZTALCENIA SIE,
PRZESTRZENI TURYSTYCZNE]

Moéwiac o rozwoju funkcji morskiej turystyki zeglar-
skiej w odniesieniu do akwenéw i stref wybrzeza, na
ktérych ona wystepuje, mozna wyrézni¢ jej dwie
glowne (w sensie genetycznym) fazy rozwojowe: 1)
turystyka zeglarska jako funkcja pierwotna na danym
obszarze; 2) turystyka zeglarska jako funkcja wtérna -
zastepujaca inne funkcje tam wystepujace.

Ad 1. Turystyka zeglarska jako funkcja pierwotna
rozwija sie¢ zazwyczaj na tzw. surowym korzeniu,
czyli na obszarach dotychczas niezagospodarowanych
turystycznie i niepelnigcych (w danym czasie) zad-
nych innych funkcji gospodarczych. Wprowadzenie
na takie tereny nowej funkcji, polegajacej na obsludze
turystyki zeglarskiej, jest zazwyczaj wynikiem swiado-
mego planowania przestrzennego i idacych za nim
dzialari inwestycyjnych. W praktyce moze ono odby-
wac sie w mikro- i makroskali. W pierwszym przy-
padku chodzi o budowe punktowej (czesto odosob-
nionej przestrzennie) infrastruktury zeglarskiej na ob-
szarach niewykorzystywanych gospodarczo (np. bu-
dowa portéw jachtowych w Lebie i Pucku). Z drugim
przypadkiem mamy do czynienia przy zagospodaro-
waniu wiekszych obszaréw (wczesniej w niewielkim
stopniu  wykorzystywanych gospodarczo) poprzez
wprowadzenie na nie powiazanej funkcjonalnie sieci
obiektow i urzadzen przeznaczonych do obstugi tury-
stow zeglarzy. Przykladem takich dzialari moze by¢
Wybrzeze Dalmatyniskie w Chorwacji, gdzie w wielu
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przypadkach na zupelnie dziewiczych terenach (np.
w Parku Narodowym Kornaty) powstata sie¢ marin
ACI obstugujacych turystyke zeglarska.

Ad 2. Turystyka zeglarska jako funkcja wtérna na
danym obszarze polega na wypieraniu innych (wczes-
niejszych) funkgji tam sie rozwijajacych. W ostatnich
dekadach, zwlaszcza na niektérych akwenach, mozna
zauwazy¢ proces zmiany ich funkcji gospodarczych.
Zjawiska te sa szczeg6lnie dobrze widoczne na wo-
dach europejskich, gdzie dotychczasowe funkcje
(przede wszystkim ryboléwstwo) sa wypierane przez
nowe rodzaje dzialalnosci - zwlaszcza obstuge tury-
styki zeglarskiej (KULINSKI 2002, 2007, 2008, 2009).
Z procesami tego typu mamy do czynienia m.in.
w Polsce (np. Puck, Jastarnia, Gdansk - Goérki Za-
chodnie, Kolobrzeg, Darlowo, Wiadystawowo), takze
w Danii, Francji, Niemczech, Szwecji. Wida¢ to bardzo
dobrze w dawnych portach rybackich wymienionych
panstw, ktére przeksztalcaja sie w porty nastawione
przede wszystkim na obstuge turystyki zeglarskiej.

Dos¢ ciekawa sytuacja ma miejsce w strefie wod
oceanicznych (na trasach miedzykontynentalnych),
gdzie zeglarze morscy, po zaprzestaniu regularnej
zeglugi pasazerskiej, stali si¢ najliczniejszymi i prak-
tycznie jedynymi turystycznymi uzytkownikami tych
akwenoéw. W tym sensie morska turystyka zeglarska
na akwenach oceanicznych ma charakter wtérny
w stosunku do wczesniejszych form wykorzystywania
tych obszaréw.

4. RODZAJE MORSKIE] PRZESTRZENI
TURYSTYCZNE]

Z perspektywy turystyki zeglarskiej morska prze-
strzenn turystyczna (wraz ze zwigzanymi z nig fun-
kcjonalnie fragmentami wybrzeza) mozna réznicowac
ze wzgledu na kilka kryteriéw, takich jak: odleglos¢
od linii brzegowej, liczba turystéw (zeglarzy), a takze
intensywnos¢ i sposéb jej zagospodarowania. Wedlug
wymienionych kryteriéw mozna wyrézni¢ nastepu-
jace typy morskiej przestrzeni turystycznej:

1. Nadmorska (ladowa) przestrzen turystyczna
(funkcjonalnie zwiazana z obsluga turystyki Zeglar-
skiej), ktéra charakteryzuje sie wystepowaniem obiek-
tow mieszkalnych i osadnictwa nadmorskiego, fun-
kcjonalnie zwigzanych z turystyka zeglarska (np.
obiekty noclegowe w marinach, drugie domy, aparta-
menty, kondominia w sasiedztwie przystani jachto-
wych). Ten typ przestrzeni czesto wystepuje na tere-
nach uzytkowanych takze przez inne formy turystyki
nadmorskiej oraz inne nieturystyczne funkcje. W sen-
sie genetycznym nadmorska przestrzen turystyczna
moze mie¢ charakter pierwotny lub wtérny.

2. Ladowo-morska przestrzen turystyczna, cha-
rakteryzujaca sie koncentracja r6znego rodzaju ustug
ukierunkowanych na obsluge turystyki zeglarskiej
(mariny, porty i przystanie zeglarskie, inne ustugi
towarzyszace, np. czartery jachtow, ustugi szkutni-
cze). Wystepuje czesto na obszarach uzytkowanych
przez inne (poza zeglarstwem) formy turystyki nad-
morskiej, a takze pelnigcych inne funkcje gospodarcze.
W sensie genetycznym ten typ przestrzeni moze takze
mie¢ charakter pierwotny lub wtérny.

3. Przybrzezna przestrzen turystyczna (coastal)
obejmuje akweny polozone w bliskim sasiedztwie
brzegu (umownie do 20 Mm od linii brzegowe;j). Jest
ona intensywnie wykorzystywana przez zeglarzy, ale
»dzieli si¢” akwenem réwniez z innymi uzytkowni-
kami ,turystycznymi” i ,nieturystycznymi” (w tym
z liniami promowymi, statkami wycieczkowymi, kut-
rami rybackimi, statkami towarowymi oraz okretami
marynarki wojennej).

4. Pelnomorska przestrzen turystyczna (offshore) -
stanowi rozszerzenie strefy przybrzeznej w kierunku
otwartego morza. Obejmuje akweny pelnomorskie
(umownie do 150 Mm od brzegu - portu schronienia),
ktére turystycznie wykorzystywane sa gléwnie przez
zeglarzy - w mniejszym stopniu takze przez innych
uzytkownikéw (linie promowe, statki wycieczkowe,
ryboléwstwo, statki towarowe, okrety marynarki wo-
jennej).

5. Oceaniczna przestrzeni turystyczna (ocean) -
obejmuje akweny oceaniczne (miedzykontynentalne),
wykorzystywane poza zeglarzami takze przez statki
towarowe i rybakéow dalekomorskich. W sensie obsza-
rowym stanowi najwieksza cze$¢ morskiej przestrzeni
turystycznej, cho¢ w praktyce obejmuje gtéwnie pew-
ne charakterystyczne czesci oceanow, na ktérych pa-
nuja sprzyjajace warunki do zeglugi jachtowej.

5. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENI
MORSKIE] NA POTRZEBY TURYSTYKI
ZEGLARSKIE]

Zagospodarowanie przestrzeni morskiej na potrzeby
turystyki zeglarskiej pelni wszystkie typowe funkcje
przypisywane zagospodarowaniu turystycznemu da-
nego obszaru, o ktérych wspominajg m.in. A. KOWAL-
CzYK i M. DEREK (2010), O. ROGALEWSKI (1979), J. STY-
PEREK (2002). Zwiazane jest ono z mozliwoscig za-
spokojenia specyficznych potrzeb turystéw zeglarzy,
przede wszystkim w zakresie zapewnienia bezpie-
czenstwa zeglugi na danym akwenie (ze szczegdlnym
uwzglednieniem matych jednostek ptywajacych), ulat-
wia jednoczesnie swoista percepcje morskich i lado-
wych waloréw turystycznych, wplywa tez na ochrone
wystepujacych na danym obszarze zasobéw tury-
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stycznych, a takze umozliwia ich komercjalizacje. Po-
nadto zagospodarowanie przestrzeni morskiej na pot-
rzeby turystyki zeglarskiej przyczynia sie do poprawy
jej zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunika-
cyjnej. Nie ulega tym samym watpliwosci, ze poszcze-
golne strukturalne elementy zagospodarowania stano-
wia czynniki ksztaltujace przestrzen turystyczna -
w tym przypadku przestrzeii morska, zaréwno w jej
ujeciu strukturalnym, jak i funkcjonalnym.
Elementami zagospodarowania przestrzeni mor-
skiej wplywajacymi na bezpieczenistwo zeglugi ma-
lymi jednostkami sa przede wszystkim: porty schro-
nienia (wazne jest ich rozmieszczenie, a takze dostep-
nosc¢ dla matych jednostek w warunkach zlej pogody),
oznakowanie nawigacyjne akwenu, funkcjonujace
systemy ratownictwa morskiego, rozpowszechnianie
i dostepnos¢ komunikatéow pogodowych, ostrzezen
nawigacyjnych, dostepnos¢ specjalistycznych wydaw-
nictw zeglarskich (mapy, locje, przewodniki zeglar-
skie), organizacja zeglugi na akwenie (systemy rozgra-
niczenia ruchu, strefy zeglugi przybrzezne;j).
Zaspokojenie pozostalych potrzeb turystow zegla-
rzy oraz percepcje, a jednoczesnie ochrone wystepu-
jacych na danym obszarze morskich i ladowych wa-
loréw turystycznych umozliwiaja takie formy zagos-
podarowania, jak: mariny, porty i przystanie jachtowe
oraz inne miejsca do cumowania malych jednostek;
specyficzne ustugi zeglarskie; oferta wynajmu jachtow
(czartery); minimalizacja barier w zakresie krajowych
i lokalnych przepiséw regulujacych uprawianie Zzeg-
larstwa na danym akwenie (réwniez w odniesieniu do
zeglarzy zagranicznych); morskie i ladowe parki naro-

Intensywnosé
zagospodarowania
Liczebnos¢ turystow

dowe oraz inne formy ochrony i udostepniania walo-
réw naturalnych. Percepcje swoistych waloréw zeglar-
skich umozliwiaja oczywiscie wymienione wczesniej
elementy zagospodarowania zwigzane z bezpieczen-
stwem samej zeglugi. Z kolei komercjalizacja , zeglar-
skich” zasobéw turystycznych wystepujacych na da-
nym obszarze mozliwa jest dzieki ustugom oferowa-
nym w portach i przystaniach Zzeglarskich, niezbed-
nym do uprawiania turystyki Zeglarskiej, zwlaszcza
uslugom czarterowym oraz innym, takim jak: mozli-
wos¢ zakupu wyposazenia, zywnosci, pomocy nawi-
gacyjnych; ustugi szkutnicze.

Analizujac intensywnos¢ zagospodarowania (w uje-
ciu strukturalnym) morskiej przestrzeni turystycznej
w zaleznosci od wystepowania jej elementéw skla-
dowych w stosunku do linii brzegowej wida¢, ze in-
tensywnos¢ ta maleje wraz z oddalaniem sie od brze-
gu. Przy czym zasada ta ma charakter ogélny bez
wzgledu na rzeczywisty stopiefi zagospodarowania
danej przestrzeni (rys. 1).

Dodatkowo, stosujac powyzszy model oraz korzy-
stajac per analogiam z koncepcji S. LISZEWSKIEGO (1995)
dotyczacej faz ksztaltowania sie przestrzeni turystycz-
nej, mozna wyrézni¢ - ze wzgledu na poziom zagos-
podarowania przestrzeni morskiej oraz intensywnos¢
uprawiania turystyki zeglarskiej (liczbe turystéw) -
strefy morskiej przestrzeni turystycznej. Dla uprosz-
czenia zaproponowano za S. Liszewskim identyczne
nazwy poszczeg6lnych stref i przypisano je wczeéniej
wydzielonym rodzajom morskiej przestrzeni tury-
stycznej. Tym samym charakterystyka poszczegélnych
stref przedstawia sie nastepujaco (patrz rys. 1):

A
{ URBANIZACJA —
i strefa ladowa
: KOLONIZACJA -
\ : strefa lgdowo-morska
< ASYMILACJA -
§ = : wody przybrzezne
Q : (coastal)
E@ Ol :
e N gi Y PENETRACJA -
s | |l : petne morze
5a of iGN : (offshore)
< i
=z z I—g : EKSPLORACJA -
3| 9N : wody oceaniczne
E (ocean) _

>

Odlegtos¢ od brzegu,
czas

Rys. 1. Intensywnos¢ zagospodarowania morskiej przestrzeni turystycznej oraz liczba turystow
jako funkcja czasu oraz oddalenia od brzegu
Zrédio: opracowanie wlasne
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— strefa eksploracji - odpowiada fizycznej prze-
strzeni oceanicznej (ocean), charakteryzuje sie
brakiem jakichkolwiek elementéw materialne-
go zagospodarowania na potrzeby turystyki
zeglarskiej, wystepujacych w samej strefie; ma-
my w niej do czynienia z najmniejsza inten-
sywnoscia uprawiania turystyki zeglarskiej (co
jest zrozumiale ze wzgledu na najwieksza
rozleglos¢ strefy oraz jej bardzo duze oddalenie
od brzegu).

— strefa penetracji - znajduje sie w obrebie pel-
nego morza (off shore), charakteryzuje sie bra-
kiem (co do zasady) elementéw materialnego
zagospodarowania na potrzeby turystyki zeg-
larskiej, cho¢ sporadycznie moga na jej obsza-
rze funkcjonowac pewne urzadzenia zwiazane
z bezpieczenstwem zeglugi; w strefie tej obser-
wuje sie niska intensywnos¢ uprawiania tury-
styki zeglarskiej (duza rozleglos¢ strefy oraz
znaczne oddalenie od brzegu).

— strefa asymilacji - wystepuje na obszarze wod
przybrzeznych (coastal); ze wzgledu na duza
intensywnos¢ uprawiania w jej obrebie tury-
styki zeglarskiej funkcjonuja tutaj liczne i r6z-
norodne formy zagospodarowania; dotycza
one przede wszystkim bezpieczenistwa zeglugi
oraz ochrony zasobé6w wéd przybrzeznych i te-
renéw ladowych.

— strefa kolonizacji - odnosi sie do obszaru (mor-
skiego i ladowego) polozonego w bezposred-
nim sasiedztwie linii brzegowej; znajduja sie
tutaj liczne urzadzenia i obiekty umozliwiajace
uprawianie turystyki zeglarskiej, takie jak: por-
ty i przystanie jachtowe, wraz z ustugami to-
warzyszacymi;

— strefa urbanizacji - dotyczy obszaréw lado-
wych, charakteryzuje sie wystepowaniem
obiektéw mieszkalnych w bezposrednim sa-
siedztwie marin i portéw jachtowych (lub
wrecz stanowiacych ich integralna czes¢); istot-
ny jest fakt, ze te obiekty mieszkalne powstaly
ze wzgledu na funkcjonowanie wymienionej
infrastruktury zeglarskiej'.

Nalezy zauwazy¢, ze mimo podobienistw ideo-
wych do ogélnego modelu S. Liszewskiego, w przy-
padku przestrzeni morskiej mamy do czynienia z jej
inng geneza. W procesie ksztaltowania sie morskiej
przestrzeni turystycznej pierwszymi, w sensie chrono-
logicznym, fazami sg: kolonizacja i urbanizacja. Jak
wczesniej wspomniano, obie wymienione fazy zacho-
dza na obszarach (odpowiednio morsko-ladowym i la-
dowym) znajdujacych sie w bezposrednim sasiedz-
twie linii brzegowej. Stanowia one jednoczesnie pier-
wszy etap przeksztalcern morskiej (morsko-ladowej)
przestrzeni turystycznej warunkujacy nastepstwo ko-

lejnych etapéw - faz (wystepujacych juz tylko w ob-
szarze akwenu), czyli asymilacji, penetracji i eksplo-
racjiz. Jak widag, jest to proces odmienny w stosunku
do modelu przeksztalcen przestrzeni turystycznej
S. Liszewskiego, gdzie kolejnos¢ wystepowania po-
szczegdlnych faz jest odwrotna, tj. od eksploracji do
kolonizacji.

Wydaje sie, ze przyczyn takiego stanu rzeczy na-
lezy upatrywaé w nastepujacych przestankach:

1) proces przeksztalcern przestrzeni w kierunku
wyksztalcenia sie przestrzeni turystycznej ma czesto
charakter chronologicznie wtérny, tzn. dotyczy prze-
strzeni juz wczesniej skolonizowanych lub zurbanizo-
wanych przez inne rodzaje dzialalnosci (funkgje), np.
przez rybotéwstwo;

2) do rozwoju morskiej turystyki zeglarskiej na
szersza skale niezbedne jest zaplecze ladowe - nalezy
je wiec odpowiednio przystosowaé¢ do nowych fun-
kcji, co oznacza jego kolonizacje, a w konsekwencji
czesto urbanizacje;

3) specyfika przestrzeni morskiej, zwlaszcza otwar-
tego morza (off shore), a tym bardziej wéd oceanicz-
nych (ocean), powoduje, Ze na tych akwenach moga
wystapi¢ co najwyzej fazy eksploracji i penetracji, jako
zjawiska chronologicznie wtérne do faz wczesniej-
szych - wlasciwych wodom przybrzeznym lub stre-
fom w sasiedztwie linii brzegowej (asymilacja, kolo-
nizacja, urbanizacja).

Specyficzng forme zagospodarowania morskiej
przestrzeni turystycznej na potrzeby turystyki zeglar-
skiej - wystepujaca takze w strefie wéd oceanicznych
i pelnego morza - stanowia specjalistyczne mapy oraz
zeglarskie wydawnictwa nautyczne, przewodniki i loc-
je zeglarskie. Dla przykladu w Europie najliczniejsza
grupe tego typu wydawnictw stanowia pozycje an-
gielskojezyczne (wydawane giéwnie przez wydawnic-
two Imray, a takze Adlard Coles Nautical), ich tema-
tyka obejmuje swoim zasiegiem nie tylko wody wokét
Wielkiej Brytanii i Irlandii, ale takze inne akweny czes-
to odwiedzane przez zeglarzy®. Popularnoscia ciesza
sie takze publikacje na temat wybranych obszaréw
morskich (Baltyk, Morze PéInocne czy basen Morza
Srédziemnego) przygotowane przez niemieckie wy-
dawnictwo Delius Klassing. W opracowaniach tych,
w zaleznosci od rejonu, ktéry obejmuja, stosuje sie po-
dzialy na rozmaite pod wzgledem wielkosci akweny
- glownie wedlug kryteriow geograficznych i nau-
tycznych (tab. 2).

Inng (mozemy ja nazwac wirtualng) forme zagos-
podarowania otwartych woéd morskich i oceanicznych
na potrzeby turystyki zeglarskiej stanowia komuni-
katy pogodowe i ostrzezenia nawigacyjne emitowane
dla danych akwenéw droga radiowa, w tym m.in. sys-
tem NAVTEX, a takze systemy ratunkowe, wykorzy-
stujace m.in. Iacznos¢ satelitarna.
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Tabela 2. Podziat akwenéw morskich w wybranych logjach
zeglarskich dotyczacych woéd europejskich

Locja -
wydawnictwo Akweny
zeglarskie

Morze Joniskie Pétnoc, Morze Joriskie Potudnie,

Greek Waters Zatoka Patras i Zatoka Koryncka, Zatoka Saron-

Pilot ska i Wchodni Peloponez, Cyklady, Wyspa Evia
i PéInocne Sporady, Péinocna Grecja, Wschod-
nie Sporady, Archipelag Dodekanez, Kreta
Albania, Czarnogora, Chorwacja: od Molunat do
Podgora, Chorwagja: od Tucepi do Tribunyj,

Adriatic Pilot Chorwacja: od Murter do Rab, Chorwacja: od
Senj do granicy ze Stowenig, Stowenia, Wiochy:
od San Bartolomeo do Santa Maria di Leuca
Bastia do Saint Florent, Saint Florent do Calvi,
Calvi do Cargese, Cargese do Ajaccio, Ajaccio do

Corsica and Propriano, Propriano do Bonifacio, Bonifacio do

North Sardinia Porto Vecchio, Porto Vecchio do Bastii, Alghero
do Porto Torres, Porto Torres do Capo Testa,
Capo Testa do Porto Cervo, Porto Cervo do
Olbia, Olbia do Capo Comino

. Wybrzeze Liguryjskie, Wyspy Toksariskie, Mo-
gﬁ];?n Waters rze Tyrreriskie, Sardynia, Sycylia, Wybrzeze Jon-

skie, Poludniowy Adriatyk, Malta

Zatoka Niemiecka, Wyspy Fryzyjskie i ujécie La-
by, zachodnie wybrzeze Szlezwiku i Jutlandii,
Kanat Kilonski i rzeka Odra, Baltyk Poludnio-
wo-Zachodni, wschodnie wybrzeze Jutlandii

i Maly Bett, Limfjord, Wyspa Fyn czes¢ potud-
niowa i Wielki Bett, poludniowe wybrzeze Ze-
landii i ciesnina Sund, niemieckie wybrzeze
Battyku i Bornholm

Cruising Guide
to Germany and
Denmark

wybrzeze Norfolk i Suffolk od Cromer do Or-
fordness, wybrzeze Suffolk i Essex od Orford-
ness do Naze, wybrzeze Essex od Naze do
Foulness, ujécie Tamizy, ciesnina Dover, wyb-
rzeze francuskie i belgijskie od Gravelines do
Zeebrugge, ujscie Skaldy, Péinocna i Potud-

North Sea
Passage Pilot

niowa Holandia

Zrédio: opracowanie wlasne.

PRZYPISY

1 Zgodnie z definicja B. MAZURKIEWICZA (2004), marina to
port jachtowy polaczony z dopelniajaca zabudowq mieszkalng
i ustugowa, obejmujaca m.in. miejsca hotelowe i apartamentowe
sklepy, bary, kawiarnie i restauracje oraz wszelkie funkcje wy-
magane przez tymczasowych lub stalych mieszkaricéw; port
jachtowy to zesp6t akwenow portowych, hydrotechnicznych
budowli portowych, budowli ladowych oraz urzadzefi technicz-
nych, zapewniajacych bezpieczny postdj i obstuge rekreacyjnych
jednostek plywajacych; przystan jachtowa - obiekt, w ktérym
znajduja sie miejsca postojowe dla rekreacyjnych jednostek pty-
wajacych, a takze zapewnione sa podstawowe ustugi dla zeg-
larzy.

2 W przypadku niektérych obszaréow i akwenéw, zwlaszcza
szczegoblnie chronionych, np. ze wzgledu na wartosci przyrod-
nicze, caly proces obejmuje cztery fazy, tj. szczatkowa koloniza-
cje, asymilacje, penetracje i eksploracje. Nie dopuszcza si¢ nato-
miast do wystapienia fazy urbanizacji. Z sytuacja taka mamy do
czynienia np. w archipelagu Wysp Galapagos czy tez na Korna-
tach w Chorwacji.

3 Wéréd kilkudziesieciu wydawnictw brytyjskich dotycza-
cych réznorodnych pod wzgledem potozenia i wielkosci akwe-

néw europejskich wymieni¢ mozna dla przykladu takie pozycje,
jak: Reeds Nautical Almanac (BUTTRES, DU PORT 2009), Shetland
Islands Pilot (BUCHANAN 2009), South and West Coasts of Ireland
(2006), The Yachtsmans Pilot to North and East Scotland (LAW-
RENCE 2002), The Channel Islands (HEATH 2006), North Sea Passage
Pilot (NAVIN 2013), Cruising Guide to the Netherlands (NAVIN 2004),
Cruising Guide to Germany and Denmark (NAVIN 2012), Atlantic
Spain and Portugal (2006), Mediterranean Cruising Handbook (HEI-
KELL 1998), Corsica and North Sardinia (BRANDON MARCHMENT
2007) Italian Waters Pilot (HEIKELL 2006), Adriatic Pilot (THOMP-
SON, THOMPSON 2011), Greek Waters Pilot (HEIKELL 2007).
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