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FUNKCJA TURYSTYCZNA BIESZCZADOW POLSKICH
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LA FONCTION TOURISTIQUE DES BIESZCZADY POLONAISES
A LA LUMIERE DE L’ANALYSE DU MOUVEMENT DES VEHICULES

W pracy podjeto probe okreslenia roli i znaczenia Bieszczaddéw jako regionu
turystycznego. Przyjeto zatozenie, ze miarg tego znaczenia jest zasieg geogra-
ficzny miejsc statego zamieszkania oséb przybywajacych w Bieszczady w celach
turystycznych. Przeprowadzone badania ruchu drogowego wykazaty, iz badany
region petni funkcje o znaczeniu regionalnym w iruchu turystycznym Polski.

W polskiej literaturze naukowej, traktujgcej o problemach turystyki,
stosunkowo czesto spotka¢ mozna prace zmierzajagce do wyznaczenia re-
gionéw turystycznych Polski (M. I. Mileska 1963, A. Baj car 1969;
T. Lijewski, B. Mikutowski, J. Wyrzykowski 1985).
W wiekszos$ci opieraja sie one na analizie waloréw turystycznych (w tym
gtownie waloréw naturalnych), stanie zagospodarowania turystycznego,
a ostatnio coraz czeSciej takze na wielkosci ruchu turystycznego. Pod-
stawy tych regionalizacji sg na tyle podobne, iz wyznaczone regiony
turystyczne roznig sie w zaleznosci od indywidualnosci autora, pewny-
mi tylko szczeg6tami. Jest to zrozumiate, bowiem wartoSci $rodowiska
przyrodniczego sg od lat takie same, a ich degradacja (np. zanieczysz-
czenie wod, skazenie atmosfery itp.) rzadko bywa uwzgledniona przez
autoréw, zagospodarowanie turystyczne, w polskich warunkach ekonomicz-
nych, zmienia si¢ powoli, a ruch turystyczny, mierzony najczesciej wiel-
koscig matej i wcigz niewystarczajgcej bazy noclegowej, tez podlega
stosunkowo niewielkim przemianom.

Mozna zaryzykowac stwierdzenie, iz w Polsce istnieje wystarczajace
rozeznanie co do ilosci i rozmieszczenia regiondéw czy rejondw turystycz-
nych, ich wartosci wypoczynkowych i stanu zagospodarowania. Znacz-
nie mniej wiemy natomiast o funkcjach, jakie pelnig poszczegélne re-
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giony w turystyce Polski, Europy, $wiata. Mozna nawet stwierdzi¢, iz
znaczna jest oferta poszczegOlnych regiondéw, wiemy takze, w jakim
stopniu zostaje ona podjeta przez turystow, nie wiemy jednak nic, lub
prawie nic, o tym, kto podjat te oferte. OdpowiedZz na tak sformuto-
wane pytanie moze w przysztosci okazaé¢ sie niezbedna dla prowadzenia
witasciwej polityki turystycznej.

Przyjmujac, iz w dajgcej sie przewidzie¢ perspektywie, zlikwidowane
zostanie w naszym Kkraju rozdzielnictwo skierowan na wypoczynek,
a w to miejsce powstanie rynek konsumentow (réwniez konsumentow
ofert turystycznych); nie bez znaczenia dla prowadzenia odpowiedniej
polityki bedzie znajomos$¢ funkcji, jakg petnig czy moga petni¢ poszcze-
golne regiony turystyczne w wypoczynku mieszkancéw naszego Kkraju.

Celem pracy jest prédba okreslenia roli i znaczenia rangi, jaka pet-
nig Bieszczady jako region turystyczny.

W pracy przyjeto zatozenie, w mys$l ktérego miarg rangi regionu
w turystyce jest zasieg przestrzenny miejsc statego zamieszkania 0s6b
przybywajgcych w celach turystycznych. Zaktada sie, iz mimo wielu
znanych, zwiaszcza w Polsce, determinant, syntetycznym miernikiem
funkcji regionu (mieszczg sie¢ w nim zardwno warunki przyrodnicze, jak
rbwniez zagospodarowanie turystyczne) jest nie tylko wielko$¢ (liczba)
ruchu turystycznego i jego struktura, ale gtéwnie zasieg geograficzny,
czyli odlegtosé, jaka decyduja sie pokonac turysci, aby wypoczywaé lub
przebywaé¢ w celu poznawczym, na takim lub innym obszarze.

Zgodnie z przyjeta hipotezg, w pracy nie bedziemy zajmowac sie
walorami naturalnymi Bieszczadow Polskich i ich zagospodarowaniem
turystycznym. Pominiemy takze analize wielkosci ruchu turystycznego,
co byto przedmiotem wczesniejszych badan (J. Wrona 1982; 1983), zaj-
miemy sie natomiast okresleniem zasiegu geograficznego przybywaja-
cych do tego regionu oséb.

Realizacja zatozonego celu wymagata zebrania niezbednych materia-
téw empirycznych, ktore zgromadzono stosujgc metode badan sondazo-
wych. Nie sposéb byto bowiem przebada¢ w catosci miejsca statego
zamieszkania wszystkich przebywajgcych w regionie turystéw, ktérych
— jak podaje J. Wrona (1983) — w jednym tylko roku (1976) zare-
jestrowano 3735 tys.

1 TEREN BADAN

Przyjeta metoda badan oraz wzgledy oi'ganizacyjne (duze odlegtosci
pomiedzy punktami pomiarowymi, a takze ograniczona liczba biorgcych
udziat w pomiarach) zdeterminowaty wielko$¢ obszaru objetego bada-
niami. Obszar, ktory w dalszej czeSci pracy nazywaé bedziemy Biesz-



czadami Polskimi lub krécej Bieszczadami i ktéry podlegat szczegéto-
wym pomiarom, ogranicza tzw. wielka obwodnica (petla) bieszczadzka,
czyli droga kotowa zbudowana w latach 1954—1962 o tgcznej diugosci
145 km. taczy ona miejscowosci Lesko—Baligrod—Cisng—Ustrzyki Gor-
ne—Ustrzyki Dolne—Lesko.

Teren zamkniety tg drogag i przez nig udostepniony dla ruchu tu-
rystycznego, nalezy do najbardziej atrakcyjnych tak pod wzgledem przy-
rodniczym (m. in. Bieszczadzki Park Narodowy), jak i zagospodarowa-
nia turystycznego (m. in. Zbiornik Solinski). Zbiegaja sie tu wszystkie
szlaki turystyczne, zlokalizowana jest tu rowniez zdecydowana wiek-
szo$¢ obiektow noclegowych catych Bieszczadow. Na obszarze tym znaj-
dowato sie w 1976 r. (J. Wrona 1983) ponad 6400 miejsc w bazie
noclegowej otwartej i zamknietej oraz blisko 1300 miejsc na polach
biwakowych.

Atrakcyjny krajobrazowo przebieg obwodnicy bieszczadzkiej wyko-
rzystywany jest réwniez przez liczne wycieczki autokarowe oraz tury-
stow indywidualnych.

2. METODA BADAN

Pragnac okresli¢c wielko$¢ i natezenie, a przede wszystkim zasieg ge-
ograficzny pojazdéw mechanicznych poruszajacych sie po wielkiej ob-
wodnicy bieszczadzkiej, zorganizowano siedem posterunkdéw pomiaro-
wych, na ktorych rejestrowano ruch pojazdow poruszajagcych sie po
drodze w obie strony. Pomiar polegat na notowaniu numeréw rejestra-
cyjnych pojazdéw mechanicznych w rozbiciu na pie¢ rodzajéw: samo-
chody osobowe, samochody ciezarowe, furgonetki i mikrobusy, auto-
busy, motocykle i motorowery.

Podstawowy pomiar, na wszystkich siedmiu punktach, prowadzono
przez dwa dni, Iw czartek, 19 lipca 1984 r. oraz w (sobote, 21 lipca
1984 r. w godz. od 9.00 do 18.00 kazdego dnia. Dni pomiaréw ,wybrane
byty celowo, czwartek reprezentowal typowy dzieA roboczy, sobota
byta dniem wolnym od pracy, a dodatkowo poprzedzata Swieto na-
rodowe (22 lipca). W obu dniach byto dos$¢ pogodnie, bez opadéw,
z tym jednak ze zar6wno w czwartek, jak i w sobote byto chitodno jak
na te pore rokul

Punkty pomiarowe zlokalizowano na rogatkach trzech miejscowosci:

1 Pomiary ruchu zorganizowano w ramach ¢éwiczen terenowych studentéw geo-
grafii turyzmu Uniwersytetu to6dzkiego. Uczestniczyto w nich 9 studentow lii roku
geografii turyzmu oraz 5 pracownikéw Zaktadu Geografii Miast i Turyzmu UL, a tak-
ze 6 studentow i 2 pracownikéw Instytutu Geografii Turyzmu Uniwersytetu w An-
gers (Francja).



Leska, Ustrzyk Dolnych i Cisnej, tak aby wykluczyé z pomiaréw ruch
wewnatrz miejscowosci.

Na terenie Leska znajdowaty sie trzy punkty pomiarowe rozmiesz-
czone na nastepujacych odcinkach drég:

nr 1 — droga Sanok—Lesko,
nr 2 — droga Lesko—Cisna,
nr 3 — droga Lesko—Ustrzyki Dolne.
W Ustrzykach Dolnych umieszczono dwa punkty:
nr 4 — droga z Przemysla do Ustrzyk Dolnych,
nr 5 — droga z Ustrzyk Dolnych do Ustrzyk Gornych.

Pozostate dwa punkty pomiarowe znajdowaly sie w Cisnej:

nr 6 — droga z Komanczy do Cisnej,
nr 7 — droga z Cisnej do Leska.

Lokalizacja punktéw pomiarowych umozliwita zarejestrowanie wszyst-
kich pojazdow, ktére wyjechaty lub wjechaly na teren wczesniej zde-
finiowanego regionu Bieszczadow (punkty nr 1, 4, 6). Pozwolita takze
na analize ruchu pojazdow wewngatrz badanego obszaru (punkty nr 2,
3, 5 7).

W dniu 17 lipca 1984 r. (wtorek) przeprowadzono dodatkowy po-
miar ruchu pojazdéw takze w godz. 9.00—18.00, ale w jednym tylko
punkcie. Punkt ten zlokalizowano w miejscowosci Pszczeliny potozonej
na trasie Ustrzyki Dolne—Ustrzyki Gorne, w poblizu tej ostatniej miej-
scowosci. Pomiar ten, pomimo iz wykonany byt w dzierh roboczy, miat
na celu rejestracje ruchu na odcinku drogi, ktéra — jak przypuszcza-
no — peini o tej porze roku wytgcznie turystyczng funkcje.

Przeprowadzone pomiary, mimo ze mialy charakter sondazowy, byty
jednoczes$nie badaniami kompleksowymi i catosciowymi w konkretnych
dwéch dniach, celowo wytypowanych do pomiaréw.

Wybdr lipca do badan ruchu turystycznego byt w peini uzasadniony,
charakteryzuje sie bowiem ten miesigc najwiekszym w skali rocznej
naptywem turystow odwiedzajgcych Bieszczady. Na lipiec, zdaniem
J. Wrony (1983), przypada az 28% catorocznej liczby noclegéw udzie-
lanych w tym regionie.

Przeprowadzone pomiary umozliwiajg analize wielkosSci ruchu po-
jazdow, ich strukture rodzajowa, natezenie w czasie (ruch rejestrowano
w przedziatach godzinnych), a przede wszystkim zasieg geograficzny
rejestrowanych pojazdow.

3. WIELKOSC RUCHU POJAZDOW

W pierwszym dniu badan kompleksowych (czwartek, 19 lipca), w go-
dzinach pomiaréw wjechato tgcznie na badany teren 1713 pojazdow,



a wyjechato 1819 (tab. I). Ta ponad 100 pojazdoéw liczagca przewaga
wyjazdow nad przyjazdami wskazuje, iz byt to dzien charakteryzujacy
sie odptywem ludnos$ci z omawianego regionu.

Tabela 1

Wielko$¢ ruchu pojazdéw na drogach dojazdowych do Bieszczadoéw Polskich
(19 i 21.07.1984, godz. 9.00—18.00)

La grandeur du mouvement des véhicules sur les iroutels menant aux Bieszczady
(19 et 21.07.1984, 9.00—18.00 h)

Miejsce i numer Liczba Ijiczba
punktu pomiarowego pojazdéw ogodtem samochodéw osobowych
Lieu et numéro Nombre total Nombre des voitures
du point de mesurage des véhicules pour les personnes

19.07.1964  21.07.1984  19.07.1984  21.07.1984

Lesko: (1) diroga z Sanoka 1093 919 580 720
Ustrzyki Dolne: (4) droga z Przemysla 473 354 192 207
Cisna: (6) droga z Komanczy 147 174 68 109
Razem wjazdy 1713 1447 840 1036
Lesko: (1) droga do Sanoka 1289 831 732 601
Ustrzyki Dolne:

(4) droga do Przemysla 386 382 187 222
Gisna: (6) droga do Komanczy 144 198 7 112
Razem wyjazdy 1819 1411 996 935

Zrédto: Wyniki badan terenowych.

Najwiecej pojazdéw wjechato i wyjechalo tego dnia droga z Sanoka
do Leska, tgcznie 2382 pojazdy, czyli 67,4% catego notowanego w tym
dniu ruchu. Na tej witasnie drodze wystgpito najwieksze saldo ujemne
w bilansie ruchu, siegajgce blisko 200 pojazdow, co wskazuje na gtow-
ny kierunek odptywu pojazdéw z terenu Bieszczadow.

Na drugim miejscu byta w tym dniu droga prowadzaca z Przemy-
§la do Ustrzyk Dolnych. taczna wielko$¢ ruchu na tej drodze wyno-
sita 859 pojazdéw (24,3% catego ruchu), z tym jednak ze dominowaty
tu wjazdy nad wyjazdami. Przewaga ta wynosita 87 pojazdow.

Najmniej uczeszczana byta w tym dniu droga prowadzaca z Ko-
mariczy do Cisnej. W czasie 9 godzin pomiaréw zarejestrowano tylko
291 pojazdéw (8,3%), a liczbha wjazdow bilansowata sie tu z wy-
jazdami.

Badania przeprowadzone w wolng od pracy sobote — 21 lipca



1984 r. — wykazaly do$¢ istotne zmiany i to zaréwno w ilosci pojaz-
déw, jak réwniez w kierunkach ich naptywu i odplywu.

W dniu tym, na tych samych punktach pomiarowych zarejestrowano
tagcznie 2858 pojazdéw, czyli o 674 (ponad 19%) mniej niz w dniu ro-
boczym. Drugag cechg charakteryzujgcg ruch w tym dniu byta prze-
waga wjazdéw na badany teren nad wyjazdami. Przewaga ta, cho¢
ilosciowo niewielka (wjechato o 36 pojazdow wiecej niz wyjechato),
wskazuje jednak na zmiane charakteru ruchu.

Nadal najwiekszy ruch, tgcznie 1750 pojazdéw (61,2% catego no-
towanego w tym dniu ruchu), zarejestrowano na drodze prowadzacej
z Leska do Sanoka. Byt on jednak mniejszy az o 632 pojazdy, czyli
blisko 22% w stosunku do poprzedniego pomiaru. Inng cechg, charak-
teryzujacg ruch na drodze z Sanoka byta przewaga pojazdéw wjez-
dzajacych (o 88 sztuk) nad wyjezdzajgcymi.

Droga z Przemys$la wjechato i wyjechato 736 pojazddw, czyli 25,7%
rejestrowanego w tym dniu ruchu. Bylo to o 123 pojazdy mniej, czyli
0 ponad 14% niz 19 lipca. Odwrotnie, jak w dniu roboczym, w wolng
sobote w ruchu tym zaznaczyta sie przewaga (0 28 pojazdow) wyjaz-
déw tym szlakiem nad przyjazdami.

Zmiany nastapity rowniez w wielkosSci ruchu pojazdéw na trzecim
z gtéwnych punktéw pomiarowych (nr 6). Ogdélny ruch na tej drodze
zwiekszyt sie w wolng sobote o 81 pojazdéw (tab. 1), co stanowito wzrost
w stosunku do poprzedniego pomiaru o ponad 27%. Zmienita sie row-
niez struktura kierunkowa tego ruchu. W wolng sobote zarejestrowano
przewage (0 24 pojazdy) wyjazdéw nad przyjazdami. Liczba pojazdéw
zanotowana na tym punkcie w sobote, stanowita 13,1% calego reje-
strowanego w tym dniu ruchu pojazdéw w regionie Bieszczadow.

Poréwnanie wielkosci ruchu na trzech gtownych punktach pomiaro-
wych w dniu roboczym (19 lipca) i w wolng sobote (21 lipca) wskazuje
na rdznice, jakie wystepujg pomiedzy tymi dwoma dniami (rys. 1).

Dzien wolny od pracy odznacza sie mniejszym natezeniem ruchu
1 inng jego strukturg kierunkowga. Ruch ten byt mniejszy globalnie
0 okoto 19% w stosunku do dnia roboczego, z tym jednak ze w roz-
nych punktach pomiarowych wartosci te byty rozne.

Najwiekszy spadek ruchu wystgpit na drodze do Sanoka (0 22%),
znacznie mniejszy na drodze do Przemys$la (0 14%), a ruch sobotni na
drodze z Komanczy byt wiekszy o 27% niz w dniu roboczym. Spostrze-
zenia te, pogiebione analiza udzialu omawianych szlakow w naplywie
1 odptywie pojazdéw, pozwalaja wnioskowa¢ o funkcjach, jakie petnig
poszczegblne drogi w napitywie ruchu turystycznego do badanego re-
gionu.

Gtéwnym szlakiem drogowym prowadzgcym w Bieszczady jest droga



Rys. 1. Wielkos$¢ i struktura ruchu pojazdéw na drogach prowadzacych w Bieszczady
Polskie (w liczbach bezwzglednych)
1 —e samochody osobowe, 2 — samochody ciezarowe, 3 — furgonetki i mikrobusy,
4 — autobusy, 5 — motocykle i motorowery; a — wjazdy, b — wyjazdy

La grandeur et la structure de mouvement des véhicules sur les routes menant aux
Bieszczady Polonaises (en nombres absolus)
1 — voitures pour les personnes, 2 — camions, 3 — fourgonnettes et microbus,
4 — autobus, 5 — motocyclettes et cyclomoteurs; a — entrées, b — sorties
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z Sanoka. Ze wzgledu na swa range peini ona roznorodne funkcje,
w tym réwniez jest najwazniejszym szlakiem napltywu turystéw. Swiad-
czy o tym wielko$¢ ruchu w wolna od pracy sobote, czyli w dniu, kiedy
wyeliminowany zostat, w znacznym stopniu, ruch towarowy i gospo-
darczy.

Droga tgczgca Przemys$l z Ustrzykami Dolnymi petni bardziej lo-
kalne funkcje, m. in. ustabilizowany w obu badanych dniach ruch po-
jazdow.

Proporcjonalnie w najwiekszym stopniu funkcje turystyczng petni
droga prowadzaca z Komanczy do Cisnej, ktora w odréznieniu od po-
przednich, zapetnia sie pojazdami bardziej w dni wolne od pracy niz
w dni robocze.

Ta ogdlna charakterystyka funkcji badanych szlakow drogowych wy-
maga dalszego udokumentowania, zw#aszcza analizg struktury rodzajo-
wej pojazdow oraz rozktadem ruchu w czasie.

4. STRUKTURA RODZAJOWA RUCHU POJAZDOW

Wsrod pojazdow zarejestrowanych na trzech gtéwnych drogach wjaz-
dowych (punkty nr 1, 4, 6) w obu dniach pomiaréw (19 i 21 lipca), naj-
liczniejsze byty samochody osobowe. W dniu 19 lipca stanowity one
49% wszystkich wjezdzajacych i 54,7% wyjezdzajacych pojazdéw z ob-
szaru Bieszczadow. W wolng sobote udzial ten byt jeszcze wiekszy.
W dniu tym samochody osobowe stanowily az 71,6% wjezdzajacych
i 66,3% wyjezdzajacych pojazdéw (tab. IlI). Charakterystyczne, iz w obu
dniach najwiekszy udziat samochodéw osobowych rejestrowano na dro-
dze prowadzacej z Sanoka, na ktorej 21 lipca stanowily one az 78,4%
wszystkich wjezdzajacych i 72,3%) wyjezdzajgcych pojazdéw. Fakt ten
potwierdza przypisang wczesniej tej drodze funkcje gtéwnego szlaku
naptywu turystdw w Bieszczady. Dla odmiany, droga z Przemys$la, w obu
dniach odznaczata sie najmniejszym 2z wszystkich drdg udziatem sa-
mochoddw osobowych, a proporcjonalnie najwiekszym samochoddw cie-
zarowych, co potwierdza jej lokalny i gospodarczy charakter.

Samochody ciezarowe stanowity w dniu roboczym drugg pod wzgle-
dem ilosci grupe rejestrowanych pojazdow. Udziat ich w ogélnej licz-
bie pojazdéw wijezdzajagcych 19 lipca, wynosit 18,6%! a wsérdéd wyjez-
dzajacych 18,0%. W wolng sobote, liczba tych pojazdow znacznie zma-
lata i wynosita odpowiednio 3,1% wsrod pojazdéw wjezdzajgcych i 4,2%
wyjezdzajgcych.

Podobng prawidtowo$¢ mozna byto zaobserwowaé wsrdéd furgonetek
i mikrobuséw, ktére w dniu roboczym, stanowity trzeci pod wzgledem



Struktura procentowa ruchu pojazdéw
na drogach dojazdowych do Bieszczadow Polskich
(19 i 21.07.1984, r., godz. 9.00—18.00)

La structure du pourcentage du mouvement

des véhiculés suir les routes menant aux Bieszczady

Miejsce i numer
punktu pomiarowego Razem

Lieu et numéro Au total
du point de mesurage

Lesko: (1) droga z Sanoka 100,0

Ustrzyki Dolne:
(4) droga z Przemysla 100,0

Cisna: (6) droga z Komanczy 100,0
Razem wjazdy 100,0

Lesko: (1) droga do Sanoka 100,0

Ustrzyki Dolne:
(4) droga do Przemysla 100,0

Cisng: (6) droga do Komarnczy 100,0

Raze» wyjazdy 100,0

2redle: Wyniki badaa tefenoWyck.

(19 et 21.07.1984, 9.00—18.00 h)

Samochody
osobowe

Voitures pour les

personnes
19.07 21.07
531 784
40,6 58,5
46,3 62,7
49,0 71,6
56,8 723
48,4 58,1
53,5 56,6
54,7 66-,3

Samochody
ciezarowe
Camions

19.07 21.07
17,3 21
24,1 3,7
10,2 75
186 31
17,8 4,2
21,5 29
10,4 6,6
18,8 4,2

Furgonetki
Fourgonnettes
19.07 21.07
13,4 51
11,4 7,0
12,9 4,0
12,9 55
12,7 6.8
8)0 91
14,6 6,6
119 7,4

Autobusy
Autobus
19.07 21.07
91 6,7
3,6 31
8,8 8,6
7,5 6,1
7,7 89
7,3 16
104 35
78 6.1

Motocykle
i motorowery

Motocyclettes
et cyclomoteurs

19.07 21.07
71 7,7
20,3 27,7
21,8 17,2
12,0 13,?
5,0 7,8
14;8 28,3
n1 267
76 160
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wielkosci rodzaj zarejestrowanych pojazdéw, a w wolng sobote udziat
ich wyraznie sie¢ zmniejszyt. Samochody te stanowity 19 lipca 12,9",¢>
wszystkich wjezdzajgcych i 11,9% wyjezdzajacych pojazdéw, a w so-
bote 21 lipca odpowiednio 5,5% i 7,4%. W dniu roboczym furgonetki
i mikrobusy w najwiekszych ilosciach wystepowaly na drogach z Sa-
noka i Komanczy, w sobote, proporcjonalnie najwiecej zarejestrowano
ich na drodze z PrzemysSla.

Najmniejsze réznice pomiedzy badanymi dniami zanotowano w ru-
chu autobuséw. W czwartek stanowity one 7,5% pojazdow wjezdzaja-
cych i 7,8% wyjezdzajagcych. W sobote udziat ich nieco zmalat i wy-
nosit w obie strony po 6,1% catego ruchu. Ta ustabilizowana pozycja
autobuséow w ogdlnym ruchu pojazdéw wynika z faktu, iz w dzien
roboczy kursuje tu wiecej autobuséw PKS, a w dni wolne od pracy
przybywajg autobusy wycieczkowe, ktore w strukturze iloSciowej wy-
petniaja zmniejszong dniem wolnym od pracy liczbe autobuséw kur-
sowych.

Odwrotng tendencjg odznaczat sie ruch motocykli i motorowerdéw.
Proporcjonalnie byt on wiekszy w sobote niz w czwartek i to zaréwno
liczony dla catego regionu, jak i na wszystkich badanych drogach.
W dniu 19 lipca motocykle i motorowery stanowity 12,0% wszystkich
pojazdéw wjezdzajacych na teren Bieszczaddw i 7,6% wyjezdzaja-
cych, natomiast 21 lipca udziat ten wzrést odpowiednio do 13,7%
i 16,9%.

Proporcjonalnie najmniejszy, w obu dniach, byt ruch motocykli
i motorowerow na drodze z Sanoka, najwiekszy na szlaku prowadza-
cym z Przemysla, potwierdzajgc raz jeszcze lokalny charakter tej ostat-
niej drogi.

Analiza poréwnawcza struktury rodzajowej pojazdéw wykazata silne
zroznicowanie zarejestrowanego ruchu, potwierdzajace wystepowanie
na tym terenie znacznego ruchu turystycznego. Swiadczy o tym domi-
nujagcy w obu dniach, a szczegdlnie silnie wzrastajagcy w sobote, ruch
samochodoéw osobowych, zwiaszcza wjezdzajgcych, ustabilizowany —
na skutek ruchu wycieczkowego — udziat autobuséw oraz zwiekszony
W dni wolne od pracy ruch motocykli i motoroweréw. Potwierdzeniem
tej tezy jest takze charakterystyczna kolejno$¢ poszczegélnych rodza-
jow pojazdow w ogélnej strukturze ruchu, jakg mozna ustali¢ dla obu
badanych dni. W czwartek (19 lipca) najwiecej zarejestrowano samo-
chodéw osobowych, a na dalszych miejscach plasowaly sie kolejno: sa-
mochody ciezarowe, furgonetki® motocykle i autobusy. W wolng so-
bote (21 lipca) udziat samochodow osobowych wzrést do blisko 70%
wszystkich pojazdéw, a dalsze miejsca zajmowaty kolejno: motocykle,



autobusy, furgonetki i na koricu samochody ciezarowe, wskazujac, iz
ruch pojazdow tego dnia wypetnia inng, niz ruch codzienny, funkcje.

5. NATEZENIE RUCHU POJAZDOW

Przeprowadzone pomiary umozliwiajg takze analize zmiennosci w cza-
sie natezenia ruchu pojazdéw na drogach. Wskazuje ona na wystepu-
jace zrdéznicowanie i to zardwno pomiedzy poszczegdlnymi punktami
pomiarowymi, pomiedzy wjazdami i wyjazdami, jak réwniez pomiedzy
dniem roboczym i wolnym od pracy (rys. 2).

Wykres obrazujacy wjazdy na teren Bieszczaddw drogg z Sanoka
w dniu 19 lipca jest w godz. 10.00—18.00 niemal ptaski, wskazujac na
jednostajne natezenie ruchu przez caly okres prowadzonego w tym
dniu pomiaru. Zmienia on natomiast swoj ksztaltt w wolng sobote, gdzie
zaznaczajg sie wyraznie dwie kulminacje natezenia ruchu, pierwsza
ranna w godz. 10.00—11.00 i druga w godz. 13.00—14.00. Mozna przy-
puszczaé, iz sg to fale zwiekszonego naptywu turystow, pierwsza z miej-
scowosci pobliskich, druga z terendw bardziej odlegtych od Bieszczadow.
Rowniez odmienny przebieg majg wykresy prezentujagce ruch wyjazdowy
z Bieszczadow, zarejestrowany w tym samym punkcie. Wykres dnia ro-
boczego odznacza sie jedng duzg kulminacjg w godz. 10.00—11.00 spowo-
dowang wzmozong falg wyjazdéw gospodarczych i towarowych, ktéra na-
ktada sie na ruch osobowy. W sobote wystgpity dwa spietrzenia ruchu,
jedno mniejsze w godz. 10.00—11.00 i drugie znacznie wieksze w godz.
13.00—14.00.

Inny przebieg posiadajg wykresy natezenia ruchu na drodze z Prze-
mysla do Ustrzyk Dolnych. Ruch wjazdowy, zar6bwno w czwartek, jak
i w sobote, posiada bardzo zblizony przebieg. Odznacza sie on jedng
wieksza kulminacjg w godz. 11.00—12.00, $wiadczacg o lokalnym cha-
rakterze naptywu pojazdéow do Ustrzyk Dolnych. Potwierdza to ana-
liza wykreséw ruchu wyjazdowego. W czwartek wykres ten posiada
dwa spietrzenia, jedno mate w godz. 10.00—11.00, ktére moze Swiad-
czy¢ o wyjazdach w strefe S$redniego zasiegu, i drugie, duze w godz.
13.00—14.00 spowodowane prawdopodobnie ruchem lokalnym (powroty
z pracy). W sobote wykres wyjazdow charakteryzuje sie jedng, ale
bardzo duza kulminacjg, ktora przypada na godz. 12.00—13.00 i moze
Swiadczy¢ zaréwno o wzmozonym ruchu lokalnym, jak rowniez o wy-
jazdach sredniego zasiegu lub o naktadaniu sie obu tych ruchéw. Ana-
liza wykreséw rozktadu czasowego ruchu na drodze z Przemys$la wska-

zuje, iz w obu dniach dominuje tu ruch lokalny lub najwyzej o $red-
nim zasiegu.



Rys. 2. Natezenie ruchu pojazdéw na drogach prowadzacych w Bieszczady Polskie
(struktura %)
a — wjazdy,, b — wyjazdy

L'intensité du mouvement des véhicules sur les routes menant aux Bieszczady Polo-
naises (structure en %)
a — entrées, b — sorties
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Najbardziej ztozony obraz zarejestrowano na drodze z Komanczy
do Cisnej. W czwartek, wykres przedstawiajgcy wjazdy na teren Bie-
szczadéw odznaczat sie dwoma kulminacjami, mniejszg w godz. 11.00
—13.00 i wiekszg w godz. 15.00—17.00. Mogg one S$wiadczy¢ o dwoch
falach naptywu turystow w Bieszczady, jednej z odlegtosci bliskich
i Srednich, i drugiej z duzych dystanséw. Potwierdza to wykres wjaz-
dow w wolng sobote, ktdry tez posiada dwie kulminacje, z tym iz pierw-
sza wystepuje w godz. 12.00—13.00 i jest wieksza, a druga mniejsza
w godz. 15.00—16.00. Wyjazdy zarejestrowane na tej drodze majg nieco
odmienny przebieg w obu badanych dniach. W czwartek, w godz.
9.00—14.00 odbywaty sie one na takim samym poziomie, po czym
w godz. 15.00—16.00 wystapita wyrazna kulminacja, a po godz. 16.00
ruch wyjazdowy praktycznie ustat. W wolng sobote wyjazdy wyraz-
nie gérowaty w godz, 10.00—11.00 (wieksze) i 15.00—16.00 (mniejsze).
Moze to potwierdza¢ wystepowanie dwoéch fal wyjazdowych z terenu
Bieszczadow tg droga, pierwsza na wieksze odlegtosci i druga na
Srednie dystanse.

Analiza natezenia ruchu pojazdéw w czasie potwierdza okreslony
wczesniej charakter poszczegdlnych szlakéw drogowych. Zmiennos$¢ na-
tezenia ruchu na drodze z Sanoka, zwi#aszcza w dzien wolny od pracy,
potwierdza wczesniejszg hipoteze, iz jest to szlak naptywu turystow w Bie-
szczady z bliskich, $rednich i duzych odlegtosci. Natezenie ruchu na
drodze z Przemysla wskazuje, iz jego zasieg ograniczony jest do naj-
blizszych i $rednich dystanséw. Drogg z kierunku Komanczy naptywa
z terenu Bieszczadéw ruch turystyczny S$rednich i dalekich odlegtosci.

Zwiekszony naptyw pojazdow w godzinach rannych, na teren Biesz-
czadéw, wszystkimi drogami w wolng sobote, oraz kulminacje wyjaz-
dowe w godzinach poobiednich, zdajg si¢ potwierdza¢, iz cze$¢ za-
rejestrowanego ruchu ma charakter jednodniowych wycieczek petlg
bieszczadzkg. Dotyczy to jednak gtéwnie mieszkancdw najblizszego
regionu, badz wielodniowych wycieczek z glebi kraju, ktére przejaz-
dem trafiajg w Bieszczady. Niewielki udziat autobuséw wskazuje
jednak, iz jest to gtdwnie ruch indywidualny samochodami osobowymi
lub motocyklami, a jego uczestnikami sg mieszkancy najblizej potozo-
nych regionéw.

Przeprowadzona analiza wielkosci, struktury rodzajowej oraz na-
tezenia w czasie ruchu kotowego, pozwala stwierdzi¢, iz na obszar
Bieszczaddw Polskich naptywajg znaczne ilosci pojazdow w celach tu-
rystycznych. Stwierdzenie to jest wystarczajgce dla podjecia dalszych
studiéw zmierzajgcych do okre$lenia zasiegu geograficznego zarejestro-

wanego ruchu pojazdéw, a tym samym okreSlenia rangi funkcji
turystycznej Bieszczaddw.



6. ZASIEG GEOGRAFICZNY RUCHU POJAZDOW

Badania zasiegu geograficznego ruchu pojazdéw na drogach biesz-
czadzkich prowadzono w siedmiu punktach pomiarowych w dniach
19 i 21 lipca 1984 r. oraz na punkcie w miejscowosci Pszczeliny,
17 lipca. Wszystkie pomiary prowadzone byty w godz. 9.00—18.00.

W czwartek, 19 lipca na badany obszar przyjechaly pojazdy
z wszystkich 49 wojewo6dztw Polski oraz z kilku krajow Europy.
Z tym jednak, iz samochody osobowe pochodzity z 48 wojewo6dztw,
brak wsréd nich byto pojazdéw z woj. tomzynskiego.

Najliczniejszg reprezentacje wojewodztw zanotowano w tym dniu
na punkcie pomiarowym nr 1 (droga z Sanoka), przez ktdry przeje-
chaty pojazdy z 48 wojewoOdztw oraz wszystkie zarejestrowane tego
dnia pojazdy zagraniczne. Brakowato tylko pojazdéw z woj. biatos-
tockiego, a wsréd samochodow osobowych z tomzynskiego, olsztynskie-
go i biatostockiego.

Przez punkt pomiarowy nr 4 (droga z Przemys$la) przejechaty po-
jazdy z 27 wojewddztw. Nie zanotowano tu pojazdow z wojewodztw
Polski pétnocno—wschodniej, zachodniej i centralnej, a takze niekto-
rych wojewddztw Polski potudniowej (np. jeleniog6rskie, tarnowskie,
waltbrzyskie, bielskie).

Najbardziej ograniczony zasieg przestrzenny wykazat pomiar
w) punkcie 6. Drogag z Komanczy przyjechatly pojazdy z 24 woje-
wodztw. Byly to gtéwnie samochody z wojewddztw Polski potudnio-
wej, zachodniej oraz pasa centralnego od katowickiego na potudniu po
gdanskie na poinocy.

Najliczniej, 19 lipca reprezentowane byty pojazdy z woj. kros-
nienskiego. Ten lokalny ruch obejmowat az 66,6% wszystkich pojaz-
dow oraz 52,4% samochodéw osobowych. W dalszej kolejnosci, liczac
wszystkie pojazdy, znalazty sie wojewddztwa rzeszowskie (5,4%), ka-
towickie (5,2%), warszawskie (3,4%), krakowskie (2,8%) i przemy-
skie (2,1%). Inaczej ksztattowat sie zasieg geograficzny zarejestrowa-
nych samochodéw osobowych. Na drugim miejscu, po woj. krosnien-
skim, byto woj. katowickie (9,0%), a dalej warszawskie (5,8%), rzeszow-
skie (5,2%) i krakowskie (3,8%). Wspotczynnik koncentracji dla tej
grupy samochodoéw osiggnat wielko$¢ 0,70.

Pomiar przeprowadzony w sobote (21 lipca) wykazat pewng od-
mienno$¢ zasiegu geograficznego rejestrowanego ruchu pojazdéw.
Ogo6tem w dniu tym zanotowano pojazdy pochodzace z 48 wojewodztw,
brakowato jedynie przedstawicieli woj. wioctawskiego. Z takiej samej
liczby wojewddztw pochodzity samochody osobowe, ale inne bytly Kkie-
runki ich naptywu na badany teren.



W punkcie 1 (droga z Sanoka) zarejestrowano w tym dniu pojaz-
dy pochodzace tylko z 40 wojewddztw, a samochody osobowe z 38 wo-
jewodztw. Zabrakto pojazdéw gtdwnie z wojewo6dztw Polski centralnej.
Réznica w zasiegu przestrzennym pojazddw przejezdzajacych przez ten
punkt pomiedzy dniem roboczym i wolnym od pracy wskazuje, iz jest
to nie tylko turystyczna brama w Bieszczady, ale réwniez droga
0 duzym znaczeniu gospodarczym dla catego regionu.

Najmniejszg r6znice pomiedzy dniem wolnym i roboczym zarejes-
trowano w punkcie 4 (droga z Przemys$la). W wolng sobote przejecha-
ty tu pojazdy z 25 wojewddztw, w tym z 23 wojewoddztw byty to samo-
chody osobowe. Zasieg geograficzny pochodzenia tych pojazdéw ogra-
niczat sie do obszarow Polski wschodniej, centralnej i czesciowo potu-
dniowej. Nie zanotowano natomiast pojazdow pochodzgcych z Polski
péinocnej, poinocno-zachodniej i pdinocno-wschodniej. O lokalnym
charakterze ruchu, rejestrowanego w tym punkcie, moze $wiadczy¢
fakt, iz ponad 74% wszystkich przejezdzajagcych pojazdéw pochodzito
z woj. krosnienskiego, a udziat samochodéw osobowych z tego woje-
wodztwa wynosit ponad 64%.

Najwieksze zmiany w zasiegu przestrzennym rejestrowanego ruchu
zanotowano w punkcie 6 (droga z Komanczy). W wolna sobote przeje-
chaty tu pojazdy pochodzace z 30 wojewodztw, w tym z 28 byty to
samochody osobowe. Reprezentowaly one gtdwnie wojewddztwa z Pol-
ski potudniowej i potnocnej, cho¢ zarejestrowano takze pojazdy z woje-
wodztw wschodnich. Stabo reprezentowana byta tylko Polska central-
na. Okoto 54% catego zanotowanego tu w dniu 21 lipca ruchu pocho-
dzito z woj. kros$nienskiego, a samochodéw osobowych z tego woje-
wodztwa byto jeszcze mniej, bo tylko niecate 41%. Wskazuje to na
ponadlokalny zasieg ruchu pojazdow rejestrowanych w tym punkcie
na dzieh wolny od pracy.

Wsréd pojazdéw zarejestrowanych w sobote na wszystkich pun-
ktach pomiarowych, podobnie jak w dniu roboczym, dominowaty po-
jazdy z woj. krosniefAskiego. Stanowity one 59% catego ruchu, ale
udziat ich byt nizszy niz w dniu roboczym. Na dalszych miejscach,
podobnie jak w dzien roboczy, ale z wiekszym udziatem, znajdujg sie
wojewoOdztwa rzeszowskie (7,6%), katowickie (6,2%), przemyskie (2,9%)
1 krakowskie (2,8%). Inna jest kolejnos¢ wojewoddztw, a zwiaszcza ich
udziat procentowy w ruchu samochodéw osobowych. Na pierwszym
miejscu z niewielkim tylko spadkiem udziatu procentowego, w stosun-
ku do dnia roboczego, znajduje sie woj. krosnieAskie (51,6%), a na
dalszych miejscach plasujg sie kolejno wojewddztwa: katowickie (8,1%),
rzeszowskie (8,0%), krakowskie (3,6%), warszawskie (3,3%) i przemys-
kie (3,0%). Wynika stad, iz w dniu wolnym od pracy blisko poto-
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Rys. 3. Koncentracja przestrzenna przyjazdéw samochodéw osobowych w Bieszczady
Polskie

La concentration spatiale des entrées dos voitures pour les personnes aux Bieszcza-
dy Polonaises

wa samochodow osobowych pochodzita z obszarow innych niz woj.
kro$nienskie, z tym jednak ze ich zasieg przestrzenny byt wyraznie
ograniczony, co potwierdza wysoki wspotczynnik koncentracji A = 0,71
(rys. 3).

Interesujagcych wynikdw w zakresie zasiegu przestrzennego ruchu
pojazdéw dostarczyt trzeci, dodatkowy pomiar, jaki przeprowadzono we
wtorek 17 lipca 1984 r. w godz. 9.00—18.00 na petli bieszczadzkiej
w miejscowosci Pszczeliny potozonej w poblizu Ustrzyk Gornych. Na
punkcie tym zarejestrowano #gcznie 284 pojazdy, w tym 161 (czyli
56,7%) samochodéw osobowych. Zarejestrowane pojazdy pochodzity
z 27 wojewoOdztw oraz z Francji. Rdwniez i tu najliczniejsze grupy
stanowity pojazdy z woj. kro$nieAskiego, nie byly one jednak w bez-
wzglednej przewadze (45,8%)- Na drugim miejscu znajdowaty sie po-
jazdy z woj. katowickiego (16,5%), a dalej czestochowskiego (4,2%),
krakowskiego, poznanskiego i rzeszowskiego, po 2,8% z kazdego.

Zupetnie odmienny obraz prezentuje analiza pochodzenia terytorial-
nego samochodéw osobowych. Najwiecej, bo az 27,3% tego rodzaju
pojazdow pochodzito w tym dniu z woj. katowickiego. Na dalszych



miejscach znalazty si¢ samochody z woj. kro$niefAskiego (24,2%), poznan-
skiego (5,0%) oraz woj. krakowskiego, warszawskiego i gdanskiego,
po 4,3% kazde. Pomiar dodatkowy, zwkaszcza w zakresie samochodow
osobowych uwypuklit charakter turystyczny znacznej cze$ci ruchu po-
jazdow na obwodnicy bieszczadzkiej.

7. WNIOSKI

Szczegdtowa analiza pomiaréw ruchu pojazdéw wjezdzajgcych i wy-
jezdzajacych z terenu Bieszczadow Polskich miata na celu okreslenie
funkcji turystycznej badanego obszaru i jej rangi.

Rozwazania nad wielkoScig, struktura rodzajowg oraz natezeniem
ruchu pojazdéw w czasie doprowadzity do wnioskow potwierdzajacych
wstepng hipoteze, iz region Bieszczadow odwiedzany jest przez zna-
czne rzesze turystdw. Badania pozwolity wyznaczy¢ gtowne kierunki
naptywu turysiow w Bieszczady, a takze okresli¢c funkcje szlakéw
komunikacyjnych prowadzacych do tego regionu.

Najwazniejsza jednak, z punktu widzenia ogolnego celu pracy, byta
analiza zasiegu geograficznego badanego ruchu pojazdéw. Upraszcza-
jac, mozna zaryzykowaé twierdzenie, iz range funkcji turystycznej
Bieszczadow, w sezonie letnim, wyznacza zasieg geograficzny samocho-
dow osobowych naptywajacych na ten teren. Sumaryczne wyniki pro-
wadzonych analiz szczegétowych tego zjawiska prezentuje tab. III.
Zestawiono w niej zasiegi geograficzne ruchu samochodéw osobowych
wg stref odlegto$ci od Bieszczadéw. Poréwnywalne w tym zestawie-
niu sg jedynie wyniki badan prowadzonych w dniach 19 i 21 lipca 1984 r.
Pomiar wykonany w dniu 17 lipca, ze wzgledu na swdj przyczynkar-
ski charakter (jeden punkt pomiarowy), ma tu tylko znaczenie orien-
tacyjne.

Zasieg geograficzny napltywu turystow w Bieszczady, w Swietle
prowadzonych badan, zamyka sie praktycznie w strefie o promieniu
do 400 km, skad przybywa niemal 90% samochodow osobowych. Spoza
tej strefy, w liczacych sie ilosSciach, przybywali jedynie mieszkaricy nie-
ktorych duzych aglomeracji miejskich: todzi, Wroctawia, Gdanska
czy Poznania.

Drugg cechg charakterystyczng zasiegu ruchu turystycznego Biesz-
czadow jest duzy udzial mieszkancow strefy najblizszej, ograniczonej
promieniem do 100 km, co praktycznie jest jednoznaczne z woj. kros-
nienskim i czescig przemyskiego. W obu badanych dniach ze strefy
tej przybyto ponad 54% zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Wymienione prawidtowosci okreslajace zasieg przestrzenny napilywu
samochoddéw osobowych w Bieszczady (maksymalny zasieg do 400 km,



Tabela Il

Pochodzenie terytorialne samochodoéw osobowych
zarejestrowanych na okopach dojazdowych
do Bieszczadéw Polskich (wg stref odlegtosci w °/o)
La provenance territoriale des voitures (pour les personnels)
enregistrées dans les tranchées menant (Pszczeliny)
aux Bieszczady (selon les zones de distances en °/o)

Strefy 17.07.1984

19.07.1984 21.07.1984

odlegtosci (km) (wtorek) (czwartek) (sobota)

Zones (mardl_) (jeudi) (samedi)

de distances (Pszczelina]

do 100 27,9 54,3 54,6
101—200 6,9 98 135
201—300 93 7,2 71
301—400 341 17,3 138
401—500 2,6 2,9 2,7
501—600 31 33 31
601—700 75 21 25
701—800 4,3 13 12
801—900 43 14 12
Razem 100,0 99,6 99,7

Zrédto: Wyniki badan teirenowych.

duzy udziat strefy do 100 km) znajdujg réwniez potwierdzenie w wy-
sokich wspdtczynnikach koncentracji tego ruchu (r/=0,70 i rn—0,71)
i moga by¢é wykorzystane przy okresSlaniu rangi funkcji turystycznej
Bieszczaddw.

Przeprowadzone rozwazania upowazniajg do stwierdzenia, iz region
turystyczny Bieszczadéw Polskich peini w sezonie letnim funkcje
0 znaczeniu regionalnym w ruchu turystycznym naszego Kkraju.

Whniosek ten potwierdza rowniez analiza zmienno$ci naptywu samo-
chodéw osobowych, ktore identyfikujemy z napltywem turystow ze
strefy 100—200 km. W dzien roboczy z odlegtosci tych zarejestrowano
nieco mniej niz 10% samochodéw osobowych, natomiast w sobote
udziat ten wzrést do 13,5%, wskazujac s> wykorzystywanie obszaru
Bieszczadow jako miejsca wypoczynku weekendowego (rys. 4).

Prowadzone badania, obok wynikéw poznawczych, przyniosty réw-
niez okreslony dorobek metodyczny. W pracy zaadaptowano i prze-
testowano dla potrzeb identyfikacji  funkcji  turystycznej regionu,
a takze okreslenia jego rangi, metode pomiaru ruchu drogowego, wy-
korzystywana dotychczas z dobrym skutkiem w badaniach zaréwno



Rys. 4. Zasieg geograficzny przyjazdéw samochodéw osobowych w Bieszczady Polskie
A — strofa odlegtosci do 100 km, B — 100—200 km, C — 200—300 km,
D — 300—400 km
L%tendue géographique des entrées des voitures pour les personnes aux Bieszczady
Polonaises
A —7la zone de distance jusqu'a 100 km, B — 100—200 km, C — 200—300 km,
D — 300—400 km

geografii transportu (S. Liszewski 1966; J. Warszynska 1969;
K. Warakomska 1987), jak i w geografii osadnictwa (L. Stras ze-
wie z, S. Liszewski, S Pagczka 1970).

Uzyskane w tej pracy wyniki sktaniajg do zaproponowania pewnych
ogo6lnych, hipotetycznych miar okreslajacych range funkcji turystycz-
nej obszaréw, regiondw czy miejscowosci w naszym kraju. Obejmuja
one dwa wspotzalezne elementy: zasiegi wplywow ruchu turystyczne-
go regiondw czy miejscowosci oraz wspoéiczynnik koncentracji naptywu
turystobw na badany teren. Im wieksza koncentracja i mniejszy zasieg



Tabela IV
Mierniki rangi funkcji turystycznej obszaréw, regionéw
i miejscowosci
Les étalons de I'importance de la fonction touristique
des territoires, des régions et des localités

Wspotczynnik

By Udziat turystow (%) koncentracji
Ranga funkcji  wg stref odlegtosciowych naptywu
turystycznej (strefy wptywu) turystéw

Importance  Participation des touristes (%) Coefficient
de la fonction selon les zones des distances de la concen-
touristique (zones d'affluence) tration

de 1'affluence
do 100 km do 500 km des touristes

Lokalna powyzej 75 100 powyzej 0,75
Regionalna 51—75 ponad 75 0,51—0,75
Kirajowa 50 i mniej 50—75 0,50 i mnjiej
Miedzynaro-

dowa mniej niz 50 do 50 mniej niz 0,50

stref wptywu, tym bardziej lokalny charakter przyjmuje badana funk-
cja turystyczna. Parametry odwrotne, w zaleznosSci od ich wielkosci

znamionujg regionalny, krajowy czy miedzynarodowy charakter tej
funkcji (tab. 1V).

Przedstawiona propozycja, u podstawy ktorej leglty wyniki badan

bieszczadzkich, wymaga dalszych weryfikacji empirycznych i doskona-
lenia metodycznego.
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RESUME

Les travaux consacrés aux régions touristiques avouent que Tes Bieszczady soru
un des terrains touristiques les plus attrayants de notre pays.

Dans l'article, on a essayé de définir l'importance de la fonction touristique
accomplie par les Biepzczady, comprises comme les tenrains limités par la grande
voie publique de communication formant un cercle et liant les localités: Lesko—
—Balice—Cisng—Ustrzyki Gorne—Ustrzyki Dolne—Lesko. Pour l'indicateur de cette
importance, on a reconnu la distance entre les Bieszczady et le lieu d habitation
des personnes y venant dans les buts touristiques.

La réalisation de l'objectif proposé exigeait des recherches empiriques. On les
a faites en organisant le mesurage du mouvement des véhicules étant en mouve-
ment sur la grande voie de Bieszczady. On a enregistré le mouvement jeudi, le
19 juillet et samedi, le 21 juillet entre 9.00 et 18.00 heures. Le mesuirage consistait en
notation, en 7 endroits convenablement situés, des noméros d'immatriculation des
véhicules mécaniques: voitures pour les personnes, camions, microbus, fourgonnettes.
Les autobus et les motocyclettes étaient enregistrés séparément. Pendant le mesurage,
on notait aussi I'heure de la traversée.

Jeudi, le 19 juillet, 1713 véhicules au total sont entrés sur le terrain examiné,
1819 en sont sortis (lab. 1). La route de Sanok a Lesko s'est avérée principale:
67,4% des véhicules sont entrés par elle dans les Bieszczady ce jour-la. Le role
joué par les autres routes menant aux Bieszczady a été moins important: celle
de Przemys$l — 24,3% du mouvement total, celle de Komancza — 8,3°0.

Le jour férié (samedi, le 21 juillet) la grandeur du mouvement a diminue de
plus de 19%. Les proportions du mouvement sur les routes particulieres ont aussi
changé. Le mouvement sur la voie de Sanok a diminué (61,2% du mouvement
total ce jour-la), sur la voie de Przemys$l, le mouvement était presque le méme
que jeudi (25,7%), mais le mouvement sur la voie de Komancza a augmenté sensible-
ment (13,1%). L'analyse comparative de la grandeur du mouvement a rendu pessible
la détermination des fonctions qu'accomplissent les voies particulieres dans le mouve-
ment touristique de cette région. L'analyse comparative de la structure générique des
véhicules a démontré, sur ce terrain, la présence du mouvement touristique considé-
rable. Cette these est illustrée pair la successivité caractéristique des genres de voi-
tures dans la structure générale du mouvement, qu’on a pu établir pour les deux
jours analysés (tab. Il). Jeudi, le 19 juillet, il' y avait le plus de voitures pour les
personnes (52%), ensuite se succédaient: les camions, les fourgonnettes, les moto-



cyclettes et les autobus. Le 21 juillet (samedi férié) la participation des voitures
pour les personnels a atteient presque 70% du total des véhicules; ensuite venaient:
les motocyclettes, les autobus, les fourgonnettes, enfin les camions, en indiquant que
ce jour-la le mouvement des véhicules accomplissait une autre fonction, que celle
quotidienne.

Ler> mesurages effectués ont rendu possible I'analyse de l'inconstance de I’intensi-
fication du mouvement des véhicules suir Tes toutes dans le temps. L’analyse a dé-
montra la différenciation de I’intensification entre les points de mesurage particu-
Tiers, entre les entrée[s et les sorties et entre le jour de travail et le jour Jerié. Cela
a permis, entre autres, de saisir le point culminant de la venue des touristes sur le
terrain de Bieszczady.

Cependant la plus importante du point de vue de l'objectif du travaiil était I'ana-
lyse des lieux d'ou arrivaient les touristes, qu'on identifiait avec I'affluence des
voitures pour les personnes. Les coefficients de la concentrations fixés pour ce genre
des véhicules étaient pioches, ces deux jours: 19.07. — 0,70, 21.07. — 0,71, et le
flot principal de voyageurs y était venu des régions avoisinantes, ¢ a d de la
voievodie de Krosno. Le 1007 - 52,4% et le 21.07., - 51,6% des voitures pouw, les
personnes enregistrées ces jours-la sont arrivées de icette voievodie.

A la lumiére des recherches effectuées, on peut constater que la’zone touristique
de Bieszczady a pratiguement le rayon de 400 km (tab. Ill); 90% des voitures pour
les personnes en viennent, cependant 54% des touristes constituent ceux qui habitent
pas plus loin de 100 km.

Tout cela permet de constater que la région touiistique de Bieszczady Polonai-
ses, pendant la saison d été, accomplit dans Te mouvement touristique de notre pays
une fonction au caractére régional.

Les recherches faites aux Bieszczady ont permis d'élaborer les propositions géné-
rales des mesures déterminant I'importance de la fonction touristique des régions,
des terraigs ou des localités quelconques de notre pays (tab. IV).

Traduit par Lucjan Kowalski

SUMMARY

Publications devoted to toulristic regionalization recognize (he Polish Bieszczady

ountains unanimously as one the most attractive touristic afeas in Poland.

he article is an attempt at determining the rank of touristic function perfor-
med by the Bieszczady region, which hals been defined here as an area enclosed by
the so-called great ring road connecting Lesko-Baligrod-Cisna-Ustrzyki Gorne-

Ustrzyki Dolne Lesko. A measure of this rank has been concidered the spatial
coverage of permanent dwelling places of persons coming to this area for touristic
purposes.

Accomplishment of the assumed goal called for detailed empirical studies. They
were carried out measuring traffic on the great ring road. The traffic was registered
fi.nn ~ July 19 and °n SaturdaY, — July 21, 1984 between 9:00 AM and

" le measurement consisted in recording at seven appropriately situated
pomts the registration numbers of vehicles according to their division into passen-
ger cars, lorries, vans minibuses, buses, and motorcycles. Time of the passing of
recorded vehicles was marked during the measurement.



On Thursday, the area under study was entered by the total of 1.713 vehicles
and left by 1.819 (Table I). The main road trail leading into the Bieszczady Moun-
tains proved to be the road from Sanok to Lesko, with a high 67.4% of all traffic
recorded on that day entering the region along this road. A much smaller role is
played by the two remaining roads leading from Przemys$l (24.3% of entire traffic)
and from Komancza (8.3%).

During the weekend (Saturday 21st July) the size of traffic on the roads under
study decreased by! over 19%. There were also changed proportions of traffic on
particular roadst The intensity of traffic on the road from Sanok (61.2% of the
entire traffic on that day) decreased. The traffic on the road from Przemys$l remained
at a similar level (25.7%), and it increased considerably on the road from Koman-
cza (13.1%). The comparative analysis of traffic intensity allowed to determine
functions performed by particular roads in tourist movement in that region.

It is also confirmed by the comparative analysis of structure of vehicle types,
which also revealed quite significant tourist movement on that area. This thesis
is illustrated by a characteristic order of particular types of vehicles in the overall
traffic structure, which may be determined by the two days of studies (Table II).
On Thursday (July 19) the share of .recorded passenger cars was the biggest
(52%), followed by lorries, vans, motorcycles and buses. On free Saturday (July
21), the share of passenger cars went up to reach almost 70% of all vehicles, with
further places held by motorcycles, buses,, vans, and lorries ranking last, which
shows that traffic on that day performs a different, function than everyday traffic.

The performed measurements allowed also to analyze changeability of traffic
intensity on the roads over time. It revealed differentiation of traffic intensity both
between particular measurement points, between arrivals and departures, as well
as between working and free days. That allowed, among others, to determine peaks
ol tourists inflow to the Bieszczady area.

However, from the viewpoint of the general goal of studies, the most impor-
tant findings were yielded by the analysis of geographical coverage of tourists in-
flow, who were identified with passengeir cars traffic. Coefficients of concentration
estimated for vehicles of this type arc similar for the two measurement days (July
19— 0.70, July 21—0.71). It was found out that the main wave of tourists was coming
from environs of the region i.e. from the Krosno Administrative Province. The
total of 52.4% of all passenger cars registered on July 19 and 51.6% on July 21
came from that province.

The studies indicate that the geographical coverage of tourists inflow to the
Bieszczady region practically overlaps a zone with 400 km in radius (Table III),
with almost 90% of passenger cars coming from this zone. It should be noted, howe-
ver, that over 54% of them are inhabitants of a zone within 100 km radius.

The main conclusion afforded by the studies is that the touristic region of the
Polish Bieszczady Mountains performs functions of regional significance in tourist
movement in Poland during the summer season.

The Bieszczady studies have also become a basis lor elaborating general propo-
sals of measures defining the rank of touristic function of various areas, regions or
localities in Poland (Table IV).

Translated by Leszek Podbielski





