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NOWE SPOJRZENIE NA ZAGOSPODAROWANIE
POLWYSPU HELSKIEGO

LE REGARD NOUVEAU SUR L'AMENAGEMENT TOURISTIQUE DE LA
PENINSULE DE HEL

ANEW OUTLOOK ON THE TOURIST EXPLOITATION
OF HEL PENINSULA

Potwysep Helski jest wyjatkowym obszarem w Polsce. Cze$¢ jego jest naj-
miodszg, jeszcze nie w petni uformowang geologicznie, przestrzenig w kraju,
ajednoczesnie dos$é intensywnie zagospodarowana; jest czescig parku krajobra-
zowego, co formalnie wyklucza turystyke masowg a jednocze$nie terenem
0 najwyzszym natezeniu ruchu turystycznego na catym polskim wybrzezu.

W pracy przyjeto teze, ze pétwysep ten bedzie prawidlowo funkcjonowat
w przypadku gospodarowania jego walorami zgodnie z filozofig ekorozwoju.
Opracowanie ma charakter ekspertyzy sugerujgcej zaréwno nowy uktad prze-
strzenno-funkcjonalny (koncepcja stratyfikacji zagospodarowania), jak réwniez
analizy ostrzegawczej. Ograniczenia i preferencje w rozwoju potwyspu okre-
$lono m. in. opierajgc sie na wypowiedziach ekspertow, zwanych réwniez
w pracy sedziami kompetentnymi.

Celem tego opracowania jest wiec przedstawienie koncepcji, ktora z jednej
strony pozwoli ratowa¢ najbardziej zagrozong cze$¢ pdtwyspu, tj. pdéinocng
a z drugiej - przedktada sposoby odnowienia gospodarczego (gtéwnie turys-
tycznego) czesci potudniowej wraz z miastem Hel.

W koncepcjach zagospodarowania Potwyspu Helskiego zaktada sie, ze pod-
stawowg funkcjg gospodarczg winna by¢ turystyka krajoznawcza i wypoczynek.
Doswiadczenia wynikajace z kilkudziesiecioletniego uzytkowania tego terenu
wykazujg ze nie drugoplanowe funkcje (gospodarka morska, obronnos¢ kraju),


http://doi.org/10.18778/0867-5856.6.1.05

ale wiasnie szeroko rozumiana turystyka wraz z funkcja osadnicza, zresztg silnie
stymulowang przez funkcje turystyczng, staty sie gtdwnym zagrozeniem dla
wartosci potwyspu.

Przyjeto teze, ze odcigzenie najbardziej narazonej na degradacje czesci pot-
nocnej, a takze wzgledne zblizenie najatrakcyjniejszej czesci potudniowej do
Trojmiasta, moze nastgpi¢ poprzez zmiane $rodka transportu, tj. z samochodo-
wego na wodny (rys. 1) izwiekszenie oferty ustug turystycznych miasta Helu.

W

AKTUALNY PROPONOWANY

Rys. 1 Aktualny i potencjalny kierunek strumienia turystéw zmierzajacych na Pétwysep Helski

Dessin 1. La direction actuelle et potentielle du torrent des touristes allant vers la Péninsule de Hel

Zasadniczym celem tej koncepcji jest doprowadzenie do takiego przygoto-
wania infrastruktury turystycznej i komunikacyjnej, aby penetracja potwyspu
zaczynata sie nie od péinocy, jak do tej pory, a od potudnia.

Liczne zmiany jakie nastgpity w ostatnich dwdch latach, m. in. ,,otwarcie”
Helu i udostepnienie Zatoki Puckiej dla sportow wodnych, pozwalajg na przy-
jecie, umownie tutaj nazwanej, koncepcji stratyfikacji ekonom iczno-przestrzen-
nej potwyspu. Celem jej jest wprowadzenie jak najwiecej form turystyki alter-
natywnej do czesci pétnocnej, a takze Srodkowej pétwyspu (Chatupy, Kuznica,
Jastarnia i Jurata) i uaktywnienie gospodarcze miasta Helu.

Goéwny strumien turystow, szczeg6lnie weekendowych, bedzie naptywat
przede wszystkim z kierunku Trdjmiasta. Nalezy zaktadac, ze bedg oni korzy-
sta¢ z oferty potwyspu typu sea-sun-sand w niewielkim stopniu. Turysci tréj-



miejscy takze nie bedg preferowac¢ dwu lub kilkudniowych pobytow na mierzei
ze wzgledu na zbyt kosztowne ustugi noclegowe. W efekcie mozna zatozy¢, ze
bedg to jednodniowe (niewykluczone, ze jednonocne) wypady w poszukiwaniu
rozrywki, ktérg gtdwnie moze im zapewni¢ odpowiednio przygotowany Hel,
w mniejszym stopniu - Jastarnia i Jurata.

Spodziewany wypoczynek Swiateczny mieszkancow aglomeracji gdanskiej
w minimalnym stopniu bedzie oddziatywat na $rodowisko przyrodnicze, gdyz
w matym stopniu bedzie zwigzany z walorami tego $rodowiska. Okoto 70% o-
sOb skorzysta z tzw. waloréw antropogenicznych, a pozostata czes¢ - z przygo-
towanych atrakcji rekreacyjno-sportowych badZ plazowych. Sam przejazd r6z-
nymi $rodkami ptywajacymi bedzie takze jednym z elementéw atrakcyjnosci te-
go typu eskapad.

Uwzgledniajac powyzsze zatozenia przyjeto hipotetyczny kierunek rozwoju
miejscowosci Potwyspu Helskiego (rys. 2). Wedlug tego wykresu Chatupy
i KuZnica winne rozwijac takie oferty turystyczne, ktére bedg bazowaty gtéwnie
na walorach $rodowiska przyrodniczego, wykorzystywanych w stopniu $rednim.
Dos¢ niski stopien wykorzystania waloréw wynika przede wszystkim z wyjat-
kowo duzej wrazliwosci tego odcinka potwyspu na jakiekolwiek uzytkowanie
gospodarcze.

NATEZENIE UZYTKOWANIA WALOROW
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Rys. 2. Spodziewane kierunki rozwoju miejscowosci Pétwyspu Helskiego

Dessin 2. Les directions attendues du développement des localités de la Péninsule de Hel



Dla Helu, podobnie jak dla Wihadystawowa, najkorzystniejszym kierunkiem
jest rozwdj tych typéw turystyki, ktdre wymagajq duzego zainwestowania,
a jednoczes$nie sg faworyzowane przez ludzi przedktadajgcych rozrywke i sport
nad plazowanie i kapiele. Jastarnia i Jurata winne by¢ nastawione na posrednie
parametry, a wiec wzglednie duze wykorzystanie zarbwno waloréw turystycz-
nych przyrodniczych, jak i antropogenicznych (rys. 2).

Z powyzej przedstawionego zréznicowania wynikajg istotne korzysci, a mia-
nowicie: a) odcigzenie czesci pétnocnej potwyspu; b) ,,zblizenie” czesci potud-
niowej do Tréjmiasta poprzez potgczenie wodne, szczeg6lnie promowe; c¢) stwo-
rzenie catej gamy ustug turystycznych (od najcichszych do najgtosniejszych, od
najtaniszych do najdrozszych), ale takich, ktore nie kolidujg z formami ochrony,
jakimi jest objety potwysep.

Analizujac docelowe zagospodarowanie Pétwyspu Helskiego nalezy pamie-
ta¢, ze: a) cze$¢ pdinocna potwyspu, ze wzgledu na nieustabilizowane warunki
geologiczno-wodno-roslinne, wymaga najwiecej troski, a tym samym najwie-
kszych naktadéw finansowych najego zachowanie; b) koszty wjazdu na péiwy-
sep od strony Wiadystawowa, a takze do$¢ duze koszty samego przejazdu
z Trojmiasta na potwysep z pewnoscig sktonig turystow do wyboru trasy wod-
nej; c) jedyny pétwysep w Polsce nie moze sta¢ sie ani terenem spedzania czasu
dla elitarnych grup spotecznych, ani tez $cisle chronionym i zamknietym. Propo-
nowany wariant rozwoju zapewni petng dostepnos$¢ do potwyspu wszystkich ka-
tegorii ijednostek ludzkich.

Podstawowe kierunki zagospodarowania potwyspu i zatoki zostaty okreslo-
ne m. in. na podstawie wynikow badan ankietowych przeprowadzonych przez
autora tego opracowania w 1992 r. Sedziom kompetentnym, praktykom i teore-
tykom z zakresu geografii turyzmu przedstawiono trzy scenariusze rozwoju tu-
rystyki na tym terenie.

»Pierwszy”:

- zdecydowana i dos¢ szybka eliminacja duzych i $rednich o$rodkow wcza-
sowych,

- dazenie do przystosowania pétwyspu gtownie dla celdw turystyki krajo-
znawczej (szlaki turystyczne, punkty widokowe, inne),

- maksymalne ograniczenie ruchu samochodowego na catym potwyspie,

- lokalizacja bazy hotelowej i parkingéw u nasady potwyspu,

- inne ograniczenia.

»Drugi”:

- wylaczenie z jakiegokolwiek zagospodarowania turystycznego i pozatu-
rystycznego ok. jednej trzeciej powierzchni pétwyspu i wod przybrzeznych ce-
lem utworzenia stref ciszy,

- ,odgospodarowanie” terenu potwyspu - bezwzgledna eliminacja zaktadow
wczasowo-turystycznych substandardowych, nie spetniajacych aktualnie wymo-
gow lokalizacyjnych, wodno-$ciekowych, przeciwpozarowych, architektonicznych,



- przeznaczenie czeSci bazy wczasowo-wypoczynkowej na cele turystyki
krajoznawczej,

- budowa minimum dwdch portow jachtowych w istniejgcych miejscowos-
ciach,

- sukcesywna eliminacja ruchu samochodowego na rzecz zintensyfikowania
ruchu kolejowego i wprowadzenia regularnej zeglugi wzdtuzbrzeznej.

» 11Zeci”:

- pozostawienie bazy turystyczno-wypoczynkowej na obecnym poziomie
przy jednoczesnym dazeniu do podwyzszania standardu obiektéw, eliminacji
konfliktow wewnetrznych (w ramach funkcji turystycznej) i zewnetrznych (fun-
kcja turystyczna a inne funkcje gospodarcze),

- dazenie do przeksztatcenia obecnej bazy zakladowej na hotelowg i pensjo-
natowa,

- petna komercjalizacja dziatalnosci turystycznej,

- budowa kilku baz jachtingowych typu marina,

- ruch samochodowy bez ograniczen.

Wyniki sondazu wyraznie wskazujg ze nie jest wskazane przyjmowanie
koncepcji skrajnych, tj. fawoiyzujgcych formy turystyki alternatywnej (wariant
»pierwszy”) badz tzw. przemyst turystyczny (wariant ,trzeci”). Za ,drugim”
scenariuszem optowato 60% rzeczoznawcow (tab. 1). Wiekszos¢ ekspertdw zde-
cydowanie opowiada sie za wzrostem wymagan z zakresu ochrony przyrody
i krajobrazu oraz eliminacje obiektéw substandardowych. Nizej zostang przed-
stawione niektére rozwigzania koncepcyjne w sposob bardziej szczegbétowy,
m. in.:

1) wytgczenie z jakiegokolwiek zagospodarowania turystycznego i pozatu-
rystycznego minimum ok. jednej trzeciej powierzchni Pdétwyspu Helskiego
i wad przybrzeznych celem utworzenia stref ciszy;

2) ,,odgospodarowanie” obszaru potwyspu;

3) restrukturyzacja bazy noclegowej;

4) sukcesywna eliminacja ruchu samochodowego na rzecz zintensyfikowa-
nia ruchu kolejowego i wprowadzania regularnej zeglugi wzdtuzbrzeznej.

Ad 1. Zatozenie to ma peine uzasadnienie wynikajgce z koncepcji ekologi-
cznego rozwoju kazdego regionu. Pdélwysep jest wyraznie przeinwestowany.
Swiadczy o tym przede wszystkim znaczne przekroczenie pojemnosci turysty-
cznej. Obliczenia wykazaty, ze w 1992 r. na obszarze potwyspu znajdowato sie
21 300 miejsc noclegowych, za$ pojemnos$¢ przyjeta w planie Nadmorskiego
Parku Krajobrazowego (Nadmorski Park..., 1980) wynosi zaledwie 17 700
miejsc noclegowych. Okoto jednej trzeciej brzegdéw, liczacych tgcznie 72 km,
jest w zasiegu zainwestowania osadniczego i turystyczno-wczasowego (nie li-
czac zainwestowania militarnego), natomiast wszystkie polskie miejscowosci
nadmorskie potozone do 5 km od linii brzegowej zajmujgjedynie 25% og6linej
dtugosci linii brzegowej (Szwichtenberg 1991). Podobna sytuacja jest



w Anglii i Walii. J. A. Patmore (1972) podaje bowiem, ze z 2742 mil brzegdw,
25% jest zainwestowanych. Na 62,5% wybrzezy angielskich i walijskich dazy
sie do zapobiegania powstawaniu nowych inwestycji.

Tabela |

Opinie 35 ekspertéw dotyczace zagospodarowania turystycznego Pétwyspu Helskiego (w %)

Les opinions des 35 experts concernant I'aménagement touristique de la Péninsule de 1lci (%)

Odpowiedzi

Problem K . nie mam zdania,
a Me  prak odpowiedzi

1 Potwysep Helski powinien stanowi¢ samodzielnagjednostke
przestrzenng (samodzielny subregion gospodarczy i samodziel- 62,9 228 143
ngjednostke samorzadowa)

2. Dziatalno$¢ gospodarcza na Pétwyspie Helskim winna o-
pierac sie tylko na matych i $rednich rodzinnych zaktadach tury- 68,6 171 143
stycznych, rzemie$lniczych i ustugowych

3. Celem ochrony s$rodowiska przyrodniczego Pétwyspu Hel-
skiego i poprawy warunkéw zycia oraz wypoczynku nalezatoby
ograniczy¢ dostep ludnosci statej i turystéw na ten teren przez:

- zwigkszone opodatkowanie obrotu nieruchomos$ciami, 45,7 114 42,9
- podwojenie podatkéw dla zaktadéw rzemieslniczych i turysty-
cznych $rednich iduzych, 28,6 22,8 48,6
- wytgczenie z uzytkowania najcenniejszych z punktu widzenia
przyrodniczego terendw celem utworzenia stref ciszy, 714 57 22,9
- wstrzymanie budowy obiektéw na terenach najcenniejszych
z punktu widzenia przyrodniczego, 62,9 5,7 31,4
- sukcesywne zmniejszanie powierzchni terenéw przeznaczo-
nych pod budownictwo i infrastrukture komunikacyjna, 51,4 5,7 42,9
-zastosowanie S$rodkéw zniechecajacych do korzystania z sa-
mochodéw 40,0 20,0 40,0

4. Schematyczne scenariusze rozwoju ekoturystyki, za ktéry-
mi optowali eksperci:

»pierwszy” 11,4
Larugi” 62,9
Strzeci” 25,7

Zré6dto: Badania whasne.

Przy uwzglednieniu trzech kryteriébw, a mianowicie: a) jakosci waloréw
krajobrazowych; b) odpornosci elementow $rodowiska przyrodniczego na de-
gradacje oraz c) mozliwosci zachowania zréwnowazonego uktadu ekologicz-
nego, wyrdzniono dwa obszary, ktére winny by¢ wylgczone z jakiegokolwiek
zagospodarowania. Sg to:

a. Tereny miedzy parkingami strategicznymi, potozonymi przy nasadzie p6t-
wyspu, a kempingiem ,Mate Morze”. Lezagcy miedzy drogg helskg a Zatokg



Pucka jest rzadko poros$niety samosiewami sosny, jarzebiny i kepami dzikiej ro-
zy. Darn, skladajaca sie z traw i wiekszych kep wrzosow, jest wyjatkowo wraz-
liwa na wydeptywanie. Teren ten winien by¢ w pierwszej kolejnosci zalesiony.

b. Kompleks roslinnosci tgkowo-bagiennej w okolicy Jastarni, przewidy-
wany jako potencjalny rezerwat ornitologiczny. Nalezy podja¢ prace nad jego
granicami, a takze analizg fitosocjologiczng. Potencjalny rezerwat moze stac sie
magnesem dla okreslonej grupy turystow, sympatykow watchingu - obserwo-
wania ptactwa wodnego.

Oba te obszary sg w duzym stopniu narazone przez nadmierne wydep-
tywanie, jak rowniez silng presje inwestycyjna.

Zgodnie z obowigzujagcym ustawodawstwem, w lasach udostepnionych
przez wojsko (miedzy Juratg a Helem) moze by¢ prowadzona normalna gospo-
darka lesna, facznie z dokonywaniem zrebéw zupeinych. Potozenie tego kom-
pleksu lesnego na jedynym polskim poétwyspie, jego specyficzny charakter o-
chrony winny spowodowa¢, ze zostanie on wytgczony z administracji laséw
panstwowych i przeznaczony na rezerwat. Ponad 71% respondentéw uznato, ze
tworzenie terenéw rezerwatowych na Pdtwyspie Helskim jest postepowaniem
stusznym (tab. I). Takze ok. 63% ekspertow podziela poglad, ze nalezy wstrzy-
mac¢ budowy obiektéw potozonych na terenach najcenniejszych z punktu widze-
nia przyrodniczego, w tym na trzech wyzej wymienionych obszarach (tab. I).

Ad 2. Proces ,,odgospodarowywania” Pétwyspu Helskiego jest konieczny.
Okoto 39 % tego obszaru zajmujg tereny zainwestowania cywilnego, pie¢ miej-
scowosci zajmuje bowiem az 1216 ha. Ponadto znaczna cze$¢ bazy najego te-
renie ma charakter substandardowy. Odnosi sie to zasadniczo do trzech miejsco-
wosci, a mianowicie: Jastarni, Juraty i Helu. Modernizacji powinny ulec przede
wszystkim: Osrodek Wczaséw Wagonowych PKP w Jastarni (ul. Ogrodowa
170), a takze osiem mniejszych osrodkow kempingowych przy ul. Ogrodowej,
Battyckiej i Lesnej. To wiasnie Rada Miejska winna rozwazy¢, czy tak cenny te-
ren moze by¢ w nieracjonalny sposéb wykorzystany. Nieco wyzszy standard re-
prezentujg osrodki, posiadajagce kempingi w Juracie. Jednak i tamte obiekty na-
lezy rewaloryzowac i przystosowywac do dtuzszego czasu eksploatacji.

Pod hastem ,,odgospodarowywania” nalezy rozumie¢ rowniez dazenie do re-
alizacji inwestycji wg zasad architektonicznych wiasciwych dla Nadmorskiego
Parku Krajobrazowego. Nastawienie na zyski ptynace z turystyki doprowadzity
m. in. do budowy domow-klockéw, zwanych przez mieszkaricow ,,byksami”,
w ktérych mozna byto wygospodarowac jak najwiecej pokoi dla letnikow. Ar-
chitekci w pelni wowczas zaakceptowali ten styl. Typowym przyktadem
wspomnianych dziatan moze byé czes¢ Kuznicy zwanej Syberiag i wiekszos¢
powojennych doméw na catym poétwyspie. Widocznie wyrazny proces ubozenia
mieszkancOw tego terenu nic pozwala na proces modernizacyjny. Jedyny obiekt
w Jastarni, nawigzujacy w petni do kaszubskich tradycji budowlanych, zostat
zbudowany w Jastarni przy ul. Mickiewicza (zaktad szkutniczy Pana Budzisza).



Jastarnia jest przyktadem miejscowosci pozbawionej fadu przestrzennego.
Przede wszystkim brak w niej centrum. Gtowng przeszkoda na drodze wygospo-
darowania terenéw ogolnodostepnych jest fakt, ze 95% gruntéw miasta znajduje
sie w rekach prywatnych. Jest to jednak ograniczenie pozorne. Miasto winno za-
stosowac¢ okreslone instrumenty ekonomiczne. Miedzy innymi wiasciciele grun-
tow bedg mogli uzyska¢ dochody zaréwno jako wspotudziatowcy promenady
wraz z pasazem ustugowo-handlowym (projektowanej w Koncepcji zagospo-
darowania przestrzennego centrum Jastarni, 1980), jak tez jako dzierzawcy
gruntu badz wybudowanych obiektow przy ,,promenadzie pétnoc-potudnie”.

Dwie decyzje podjete w latach dziewiecdziesigtych przez wojsko nalezy li-
zna¢ za wyjatkowo korzystne dla rozwoju turystyki na badanym obszarze. Z jed-
nej strony przywrécono catg Zatoke Puckg dla zeglugi jachtowej i innych spor-
tow wodnych, a z drugiej - udostepniono prawie wszystkie odcinki plazowe od
strony morza i zatoki. Takze niektore obiekty turystyczne do tej pory zamkniete
dla os6b cywilnych zostaty czesciowo udostepnione od 1922 r. Uznajac zasad-
no$¢ dalszego dysponowania przez wojsko znacznymi terenami potwyspu, nale-
zy podkresli¢ nieracjonalno$¢ wykorzystania niektorych jego fragmentéw.
Szczegélnie dwodch dziatek (28UT i 35UT - wg planu Nadmorskiego Parku
Krajobrazowego) o tgcznej powierzchni ok. 5 ha, potozonych w sgsiedztwie He-
lu, ktére pozwolityby na czeSciowe rozwigzanie probleméw zagospodarowania
przestrzennego tego miasta.

Nakazowa likwidacja obiektéw turystycznych, nie spetniajagcych wymogow
budowlanych, architektonicznych, przeciwpozarowych, wodnoprawnych i in-
nych, nie zdata egzaminu. Chociaz w minionych latach wydano wiele nakazéw
ich likwidacji, prawie wszystkie pozostaty, zgodnie z filozofig - nie nalezy og-
ranicza¢ Swiatu pracy dostepu do ,,godziwego” wypoczynku. Porzagdkowanie ba-
zy turystycznej i przestrzeni catej gminy winno odbywac sie wg wzoroéw przyj-
mowanych na Zachodzie, poprzez stosowanie ulg podatkowych, optat, licencji
itd. (tzw. ekonomiczna tres¢ planu). Propozycja zwigkszenia opodatkowania ob-
rotu nieruchomosciami uzyskata akceptacje zaledwie 45,7% wypowiadajgcych
sie ekspertdw (tab. ). Podobnie niskg akceptacje ekspertow uzyskata propozycja
podwojenia podatkow dla zaktadéw rzemieslniczych i turystycznych S$rednich
oraz duzych, tj. tych, ktore sg najagresywniejsze wobec terenéw Nadmorskiego
Parku Krajobrazowego. Prawie 70% wypowiadajgcych sie ekspertow jest zda-
nia, ze dziatalno$¢ gospodarcza na Potwyspie Helskim winna opiera¢ sie tylko
na matych i $rednich (rodzinnych) zaktadach turystycznych, rzemieslniczych
i ustugowych.

Na Potwyspie Helskim, charakteryzujagcym sie wysokimi walorami i malg
odpornos$cig nalezy prowadzi¢ tzw. polityke S$redniej miary (Krippen-
dorf 1986). Polega ona na konsekwentnym popieraniu matych i $rednich za-
ktadow rodzinnych. Wielkie osrodki zawsze bedg wtasnoscig instytucji lub oséb
prywatnych spoza potwyspu. Z wihasciwym podejsciem do waloréw przyrodni-



czych i spotecznosci lokalnej bedzie mozna liczy¢ sie wtedy, gdy interesy lud-
nosci miejscowej bedg w pewnym sensie uprzywilejowane, gdy mate rodzinne
pensjonaty i hotele bedg liczbowo przewazaty nad bazg noclegowg wczasowo-
-wypoczynkowg w obecnym ksztatcie. Ich wiasciciele szybko i skutecznie re-
aguja na zmieniajacy sie rynek, dostosowujg sie do gustow gosci poprzez zmia-
ne cen w zaleznosci od popytu.

Ad 3. Na zmiane struktury bazy noclegowej na Poétwyspie Helskim po-
zytywny wpltyw majg zjawiska zapoczatkowane w 1991 r., do ktdérych nalezy
proces przeksztatcen wiasnosciowych w Jastarni i Juracie. Miedzy innymi
sprzedane zostaty dwa duze osrodki bytej PZPR, tj. OW ,,Neptun” (82 pokoje)
oraz OW ,,Bryza” (80 pokoi) - obydwa w Juracie. Na przetarg wystawiono tak-
ze obiekty nalezgce do FWP Olsztyn (48 pokoi) w Juracie. Oferty sprzedazy,
dzierzawienia badz utworzenia spotki zgtosili rdwniez inni wiasciciele, jak np.
Ministerstwo Zdrowia i Opieki Spotecznej Warszawa - OW ,Wielkopolanka”
i OW ,Marysienka” w Juracie (260 miejsc), Rudzkie Gwarectwo Weglowe Ko-
palnia ,,Pok6j” w Rudzie Slaskiej - OW ,,Posejdon” (250 miejsc).

Sprzedaz pierwszycli trzech wspomnianych obiektéw, nalezacych do Skarbu
Gminy, w zasadniczy sposob poprawito kondycje finansowg tej jednostki samo-
rzgdowej. Uzyskane srodki pomoglty bowiem w realizacji inwestycji z zakresu
gospodarki komunalnej.

Istotnym zagadnieniem z zakresu gospodarki przestrzennej Potwyspu Hels-
kiego stanowia kempingi i pola namiotowe. Z powodu braku terenu ich liczba
powinna pozosta¢ bez zmian, tj. siedem obiektéw duzych i kilka bardzo matych,
przydomowych. Nie moga one jednak istnie¢ w takim stanie jakosciowym, jak
obecnie. Potwysep Helski jest zbyt ekskluzywnym terenem, aby w dalszym cia-
gu przeznaczac¢ go pod ustugi niskiej jakosci, jak np. na obecnych polach namio-
towych. Dwa obiekty, ,Maszoperia” i ,,Kaper”, staty sie baza dla sympatykéw
windserfingu. Chociaz sport ten rozwija sie na zatoce od zaledwie dwoch lat,
staje sie bardzo widoczng formg spedzania czasu. W pierwszym z wymienio-
nych kempingéw w 1992 r. ok. 30-40%, za$ w drugim - 60% (w tym potowa
spoza kraju) uczestnikow uprawiata sporty wodne, szczeg6lnie windserfing.

Zatoka Pucka poprzez swojg ptytkosc, silne wiatry i dos¢ ciepty, a takze
w miare czystg wode ma najdoskonalsze w Polsce morskie warunki do uprawia-
nia tego sportu. Wizja lokalna wykazata jednak, ze brzegi w najwyzszym stop-
niu zostaty zniszczone na odcinkach obu kempingéw, gdzie linia brzegowa prze-
suneta sie w kierunku lgdu miejscami o 3-4 m. Chociaz projektanci planu Nad-
morskiego Parku Krajobrazowego podkreslajg, ze obiekty kubaturowe kempin-
géw powinny uwzglednia¢ formy architektury regionalnej, w zadnym przypadku
tak sie nie dzieje. Dzierzawcy (wszystkie tego typu obiekty zostaly przekazane
przez Urzedy Miejskie w piecioletnig dzierzawe) wg wiasnego uznania prébuja
realizowac¢ roznego typu inwestycje. Taka polityka jest absolutnie nie do przy-
jecia.



Ad 4. B. Wandtke (1992) obliczyt, ze w szczycie $wigtecznym na Pot-
wyspie Helskim porusza sie ok. 5 tys. samochodéw. Wszystkie miejscowosci te-
go potwyspu, szczeg6lnie Chatupy, Kuznica i Jurata majg charakter zabudowy
typowej ,ulicowki”. Ruch samochodowy nie jest wiec obojetny ani dla srodowiska
przyrodniczego, ani tez dla istniejagcych badz potencjalnych form turystyki, szcze-
golnie alternatywnej. Poglady ekspertéw na temat zastosowania ewentualnych
srodkow zniechecajacych do korzystania z samochodéw na obszarze potwyspu sg
dos¢ zréznicowane (tab. 1). Okoto 40% sposrod nich jest zdania, ze nalezy: a) wpro-
wadzi¢ specjalne oplaty drogowe, b) stosowa¢ obowigzkowe wysokie optaty par-
kingowe, badz c) przyja¢ zakaz poruszania sie samochodéw osobowych, oprdcz
komunikacji miejscowej. Obostrzenia te absolutnie nie dotyczytyby ludnosci
statej. Wielu sposréd ankietowanych proponuje wréci¢ do zainstalowania roga-
tek u nasady pétwyspu celem pobierania wysokich optat za wjazd samochodem.

Autor niniejszego opracowania proponuje nastepujace rozwigzania pozwala-
jace na catkowite lub czeSciowe wyeliminowanie osobowego ruchu samochodo-
wego: a) budowa portow badz modernizacja istniejgcych celem uaktywnienia
komunikacji wodnej; b) rozbudowa portéw jachtowych na wzér zachodnich ma-
rin; c) elektryfikacja istniejgcej linii kolejowej; d) wprowadzenie innych form
poruszania si¢ w obrebie pétwyspu.

Analiza potaczen wodnych miejscowosci Potwyspu Helskiego z Trojmia-
stem wykazata, ze winna by¢ zwiekszona czestotliwo$¢ potgczen, a takze nalezy
wprowadzi¢ rejsy nocne i skorelowa¢ kursy statkéw z rozktadem jazdy pocia-
gow. A. Jones (1990) badajgc problemy rentownosci turystyki na wyspie
Bardsey (potnocna Walia) doszedt do wniosku, ze ojej lepszej kondycji zadecy-
dowat m. in. zwiekszony dostep dla zwiedzajgcych dzieki regularnym kursom
statkbw. A priori nalezy zaktada¢, ze tainszy bedzie bilet na jakgkolwiek jed-
nostke ptywajacg niz koszty samego przejazdu samochodem osobowym z Troj-
miasta na potwysep w potaczeniu z wysokimi optatami parkingowymi i dro-
gowymi na samym potwyspie. Powodzenie tej inicjatywy zaleze¢ bedzie od te-
go, czy zostanie przyjety przez samorzady lokalne zaproponowany wariant roz-
woju Potwyspu Helskiego (rys. 1).

Systematycznie malejgce dochody mieszkancow potwyspu z rybotowstwa
winne sktoni¢ wiascicieli kutréw itodzi motorowych do wigczenia sie w obstu-
ge ruchu turystycznego. Moga to by¢ zaréwno linie regularne, jak tez dostoso-
wane do potrzeb okre$lonych grup turystow, np. zwolennikéw autentycznych
potowow morskich. Okreslonych naktadéw wymaga przystosowania jednostek
ptywajacych, szczegdlnie celem zapewnienia bezpieczenstwa (kota ratunkowe,
kapoki itd.). Tego typu oprzyrzadowanie mozna jednak zakupi¢ zespotowo badz
ze S$rodkéw gminnych, przeznaczonych na aktywizacje zawodowg regionu.
Cze$¢ iybakow, z ktorymi przeprowadzono wywiad, uznata powyzszy pomyst za
stuszny. Obawy ich dotyczyty gtownie systemu podatkowego, ktory - jak twier-
dzg- nie pozwoli na wiasciwe rozwiniecie tej inicjatywy.



Lokalna przedsighiorczo$¢ przede wszystkim powinna doprowadzi¢ do roz-
kwitu portéw jachtowych. Obecnie w Polsce sg tylko trzy z prawdziwego zda-
rzenia porty jachtowe, ktdre sa zdolne obstugiwa¢ miedzynarodowg turystyke
jachtowa (Trzebiez, Kotobrzeg, Gdynia). Porty rybackie Pdtwyspu Helskiego
winno sie sukcesywnie przeksztatca¢ w mariny, posiadajace odpowiedni tor
wodny o gtebokos$ci odpowiedniej dla jachtow morskich, baseny, wypozyczalnie
sprzetu, hangary, warsztaty, punkt aprowizacji wody itd. Sg to inwestycje bar-
dzo kosztowne, stad tez samorzady lokalne winny ten problem rozwigzaé po-
przez powotywanie fundacji lub w ramach istniejgcego Zwigzku Gmin. Szcze-
gotowa analiza stosunkow wiasnosciowych i mozliwosci adaptacyjnych portow
helskiego ijastarnianskiego, przeprowadzona przez autora opracowania, wyka-
zata, ze moga sie one w krotkim czasie sta¢ portami jachtingowymi z praw-
dziwego zdarzenia. Pierwsze prace w tym Kierunku zostaty podjete.

Celem petnego zaktywizowania dwoch wyzej wymienionych portéw, a takze
istniejacego we Wiadystawowie, nalezy w jak najszybszym czasie uregulowac
nastepujace sprawy formalnoprawne: a) doprowadzi¢ do porozumieA miedzyre-
sortowych powodujacych, ze otwarty juz port jachtowy w Helu bedzie mégt
przyjmowac takze jednostki zagraniczne; b) zmieni¢ przepisy prawne, wg kto-
rych baseny portowe bedace wiasnoscig przedsiebiorstw potowowych (Hel -
»Korab”, Wiadystawowo - ,,Szkuner”) stang sie wiasnoscig komunalng; c) roz-
wigza¢ paradoksalng sytuacje wystepujacg w Jastarni i Helu. W pierwszym
przypadku dysponentem basenu portowego jest Urzad Morski, do ktérego obo-
wigzkéw nalezy kontrola tego typu obiektdw morskich. Natomiast w Helu
Urzad Miejski aby uruchomi¢ przystan jachtowa, musiat dzierzawic¢ ziemie i cze$¢
basenu rybackiego od upadajacego przedsiebiorstwa ,,Korab”.

Wyjatkowe natezenie ruchu samochodowego na Pdtwyspie Helskim byto
przyczyng ze od czerwca 1983 r. do czerwca 1991 r. obowigzywata uchwala
0 ograniczeniu ruchu pojazdéw mechanicznych i regulowanym poruszaniu sie
na tym terenie. Dziewiecioletnie doSwiadczenia byly pozytywne, szczeg6lnie
dla Srodowiska przyrodniczego. Samorzady zadecydowaty inaczej. Szukanie na-
tychmiastowych zrodet dochodu, poprzez m. in. zwiekszenie dostepu turystow
na teren potwyspu, jest polityka krotkowzroczng. Do tej pory nie zostaty przed-
stawione inne rozwigzania.

Za przedstawiong koncepcjg stratyfikacji zagospodarowania Potwyspu Hel-
skiego przemawia, oprécz korzysci przedstawionych wczesniej, takze problem
odcigzenia trasy kotowej Reda-Witadystawowo. Trasa z Gdyni do Helu jest jed-
ng z trudniejszych w Polsce, szczeg6lnie na odcinku wyzej wymienionym. Ko-
szty modernizacyjne mogtyby by¢ przeznaczone na zakup taboru plywajgcego.
Problem wymaga gtebszej analizy. Juz teraz mozna jednak przyjaé teze, ze wia-
dze wojewodztwa gdanskiego nie bedg w stanie wygospodarowaé funduszy na
wybudowanie drugiego pasma. Nie moze by¢ takze przedsiebrana jakakolwiek
koncepcja poszerzenia drogi helskiej, chociaz jest waska i niebezpieczna, szcze-



golnie dla pieszych i rowerzystéw. Jedynym stusznym i wasciwym kierunkiem
rozwigzania tego problemu jest budowa trasy rowero\lycj z Wiadystawowa do
Juraty. W tym celu nalezy wykorzystac istniejgce Fragmenty dawnej drogi hel-
skiej, biegnacej blizej linii brzegowej. Droga ta jest do$¢ dobrze zachowana.

Tetnigce do niedawna zyciem tzw. parkingi strategiczne, potozone u nasady
poétwyspu, obecnie zarastajg. Koniecznie nalezy wréci¢ do zaniechanej w 1991 r.
ustawy o petnej dostepnosci potwyspu dla pojazdéw samochodowych. Koncep-
cja ta musi jednak by¢ udoskonalona. Przede wszystkim przystanek PKP Wia-
dystawowo Port winien by¢ podczas sezonu przeniesiony o 700 m, na miejsce
przystanku Wielka Wie$ (istnieje on tylko na mapach 1:25 000), usytuowanego
tuz obok wspomnianych parkingow.
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