Uzupetnieniem pracy sg takze cztery fotografie przedstawiajgce: Obraz Matki
Bozej, klasztor 0o. Paulindw oraz pielgrzyméw na szlaku.

Podsumowujgc pierwszy opublikowany skrypt zwigzany z Podyplomowym
Siodium Pielgrzymki, stwierdzi¢ nalezy, iz jest on niewatpliwie pozycjg bardzo
cenna, ktéra z pewnoscig wzbudzi zainteresowanie wsrdd szerszego grona czy-
telnikow.
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JAROSLAV KUBEC, JOZEF PODZIMEK, 1996, VODNI CESTY SVETA,
LAYENTINUM?” s.r.o., PRAHA, ss. 492.

Nowoscig stowackiego i czeskiego rynku wydawniczego jest publikacja za-
tytutowana Drogi wodne $wiata. Ksigzka wzbudza duze zainteresowanie
czytelnikow swag niewatpliwg indywidualnoscig. Zewnetrznie zwraca uwage juz
swoim formatem A-2, bardzo dobrg jakoSciowo oprawg (imitacja skory) oraz
doskonatym drukiem. Jednakze dla specjalistow najistotniejszym jest podejscie
czeskich autoréw przy opracowywaniu problematyki transportu wodnego na
Swiecie. Bardzo dobrze scharakteryzowat te prace prezes czeskiego PenClub-u,
Jifi Stransky, ktory napisat: ,Kto byt juz we Francji i zna piekno kanatéw we
francuskim krajobrazie [..] zawsze bedzie przeciwny hatasowi przy budowie
drég wodnych”.

Ksigzka posiada 542 kolorowe fotografie, 533 mapy i rysunki oraz bardzo
bogatag cze$¢ opisowa. Jej tre$¢ zostata podzielona na czternascie rozdziatow:
1. Poczatki transportu wodnego; 2. Wspdétczesne drogi wodne; 3. Woda nie pty-
nie pod gore; 4. Jednolitos¢ i réznorodnos¢ drég wodnych; 5. Jaka jest przy-
szto$¢ drog wodnych? 6. Na poziomie wody rzek i kanatow; 7. Anglia - kolebka
nowoczesnych drog wodnych; 8. O drogach wodnych Francji, Belgii, Holandii -
i rbwniez o przezornosci Pana Freycienta; 9. W sercu Europy; 10. W krajach
fiordéw i jezior; 11. ,Mamusia Wotga”; 12. Drogi wodne w nowym S$wiecie;
13. Przeciwienstwa Dalekiego Wschodu; 14. Wodne drogi mozemy znalez¢
wszedzie.
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Wymienione rozdziaty dajg sie pogrupowa¢ w trzy podstawowe czesci,
w ktorych autorzy przedstawiaja kolejno: historie transportu wodnego, uwarun-
kowania techniczne ruchu na wodzie oraz geografie regionalng wodnych drég
ladowych. Z geograficznego punktu widzenia jest to studium transportu $rodla-
dowego w bardzo szerokim ujeciu. Takie kompleksowe opracowanie zapewnia
publikacji szeroka rzesze odbiorcéw, do ktérych mozna zaliczyé: mito$nikow
techniki, zeglarzy-amatoréw, kajakowiczéw, geograféw transportu, geografow
regionalnych, geograféw turyzmu lub po prostu mito$nikéw przyrody.

W czesci historycznej (1) przedstawione sg nie tylko najstarsze $rodladowe
drogi wodne, ale takze dawne techniki zeglugi. Tekst i rysunki wyjasniajg kon-
strukcje starych kanatéw (np. 2100-letnich kanatéw w poinocnych Chinach), fo-
tografie podkreslajg walory turystyczne starych drég wodnych (np. Bangkok,
Trzy Wawozy).

W czeSci dotyczacej technicznych uwarunkowan transportu na rzekach
Swiata (II) mozemy znalez¢ wyczerpujace informacje o rzekach zeglownych,
0 kategoryzacji i typizacji statkow rzecznych, o czynnych kanatach wodnych
Swiata, o kanatach planowanych, o rodzajach $luz, mostow, akweduktéw, por-
tow, a takze ich infrastrukturze.

W czesci regionalnej (I11) nalezy zwréci¢ uwage na bogactwo map, opis
wszystkich wazniejszych zeglownych rzek $wiata oraz syntetyczne podsumo-
wania tej problematyki wg poszczegdlnych kontynentow. Autorzy podkreslajg
szczegoOlnie role zeglugi w Stanach Zjednoczonych, wskazujac, ze obecnie fun-
kcjonuje tam 41 403 km drog $Srodlagdowych, ktére majg przepustowos$é 1 mid t
tadunku.

Stosunkowo skromnie przedstawione sg problemy ekologii transportu wod-
nego. Wedlug autoréw jest on rozumiany jako cze$¢ problemdw technicznych
1w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu zegluga $rédlgdowa ma zdecy-
dowanie najmniej negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne. Na przy-
ktad zuzycie paliwa w tym rodzaju transportu jest o 33% mniejsze od transportu
kolejowego i 0 75% mniejsze od samochodowego. Mniejsze jest takze zuzycie
materiatow (np. stali) - $rednio o 50% niz w transporcie kolejowym czy samo-
chodowym.

Ksigzke prezentujgcg drogi wodne S$wiata polecam wszystkim geografom
turyzmu ze wzgledu na informacje o potencjale turystycznym wazniejszych rzek
Swiata. Zjawisko ,,hausboatow”, sportowych t6dek, rozpowszechnito sie nie tyl-
ko w Polsce, ale takze w innych parnstwach Swiata. Przyktadem moze by¢ Loara,
ktora w swym $rodkowym i gérnym biegu, a wiec na odcinku najbardziej atrak-
cyjnym turystycznie, zostata udostepniona tylko dla matych sportowych i wy-
poczynkowych todzi zaglowych.

Studenci geografii moga w ciggu catych studiéw korzysta¢ z opracowania.
Przydaje sie ono przy studiowaniu geografii ekonomicznej, szczegdlnie zagad-
nien zwigzanych z transportem, oraz zagadnienn z geografii regionalnej. Publi-



kacje szczego6lnie polecatbym studentom geografii turyzmu. Wszak drogi wodne
tojeden z najwiekszych walorow turystycznych.
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