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Problematyka rozwoju i funkcjonowania francuskich sit mor-
skich za czaso6w panowania Ludwika XIV (1643-1715), a zwlaszcza
dzialalnos¢ na tym polu jego najwybitniejszego ministra — Jean
Baptiste Colberta (1619-1683), zyskaly juz bogata literature za-
rowno we francuskiej, jak i anglosaskiej historiografii. Warto tu
wspomnie¢ o fundamentalnym, cho¢ zarazem klasycznym dzis
studium Ch. de la Ronciére’a (Historie de la marine francaise,
omawiajace druga potowe XVII w. w t. V-VI, Paris 1920 i 1932) czy
o wspolczesnych opracowaniach P. Bamforda, D. Desserta, J. Gle-
te’a, E.H. Jenkinsa, J. Meyera, G. Symcoxa, E. Taillementa, ktore
oczywiscie i tak nie wyczerpuja dlugiej listy opracowan, artykutow
i przyczynkow poswieconych wspomnianemu zagadnieniu naro-
dzin francuskiej marynarki wojennej. Natomiast w polskiej nauce
historycznej ta tematyka nie doczekala sie¢ dotad odrebnej mono-
grafii, wystepujac tylko w ograniczonym stopniu w podrecznikach
historii Francji, biografiach Ludwika XIV i syntezach wojen mor-
skich (najszerzej autorstwa P.P. Wieczorkiewicza). Tylko w nieco
wiekszym zakresie odnotowano ja w ttumaczonych pracach auto-
row francuskich dotyczacych historii Francji i jej wladcy w drugiej
potowie XVII w. (F. Bluche, P. Gaxotte), zwlaszcza zas w jedynej
dostepnej w Polsce biografii Colberta piora I. Murat. W tym zatem
yShiezagospodarowanym” obszarze polskiej historiografii i literatury
marynistycznej sytuuje sie niewielka monografia A. Dmowskiej
wydana przez Instytut Romanistyki Uniwersytetu Warszawskiego
w wersji dwujezycznej (polsko-francuskiej). Jej Autorka postawita
przed sobg ambitne cele badawcze. Zdecydowala sie bowiem prze-
sledzi¢ narodziny francuskiej marynarki wojennej, ale glownie
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przez pryzmat wieloptaszczyznowych dokonan (administracyjnych,
logistycznych, zaopatrzeniowych, kadrowych) jej prawdziwego twor-
cy — Colberta i przedstawi¢ je w odniesieniu do 6wczesnej polityki
wewnetrznej oraz organizacji i gospodarki monarchii Ludwika XIV.
Realizujac te zadania, Autorka w analizach zrodlowych siegneta
glownie do wielotomowej edycji pism Colberta (korespondencja,
instrukcje, memorialy) opublikowanej w 1864 r., a takze do ordo-
nansu krolewskiego z 1681 r. (z komentarzem z 1760 r.) i wspo-
mnien Phillipe’a de Villette-Mursey. Z literatury przedmiotu wyko-
rzystala przede wszystkim wspoiczesne prace francuskiej maryni-
styki. Natomiast z bogatego w tej dziedzinie dorobku anglosaskiego
uwzglednita tylko E.H. Jenkinsa (we franc. ttum.), prawie zupelnie
za$ pominela francuska i, znacznie skromniejsza, polska historio-
grafie odnoszaca sie do dziejow Francji XVII w. (w tym jej ekspansji
zamorskiej). Jak wskazujg zamieszczone w omawianej pracy przy-
pisy, Autorka nie wykorzystala rowniez biografii Colberta (choc¢
dwie z nich zamiesScila w bibliografii) oraz jego waznych poprzedni-
kow (kardynalow Jean-Armanda du Plessis de Richelieu i Julesa
Mazariniego) czy samego Ludwika XIV. Nie siegneta tez do polskiej
literatury marynistyczne;.

Jednak, mimo tych mankamentow bibliograficznych, Autorka
zgromadzita dos¢ tresciwy materiat faktograficzny, ktéory zawarta
w kolejnych pieciu rozdzialach swojej monografii. W pierwszym
z nich, zatytulowanym Punkt wyjscia, zwrocita uwage na niedoce-
nianie we Francji, do pierwszej polowy XVII w., znaczenia spraw
morskich, co odbijalo si¢ negatywnie na handlu i umniejszato
mozliwosci militarne tego panstwa, ktéore nie dysponowalto regu-
larng flota wojenna. Te sytuacje probowal zmieni¢ kardynat de
Richelieu. Jako pierwszy podjat trudna probe budowy francuskich
sit morskich przyjmujac spojna polityke w tym wzgledzie i staty
budzet. Autorka uwypuklita zwlaszcza sposob dziatania kardynata,
ktory umozliwial mu osiagniecie zamierzonego celu. Polegal on na
skoncentrowaniu w swych rekach pelni wtadzy nad sprawami
morskimi. Pozwolilo to na przeprowadzenie szeregu reform admi-
nistracyjnych, kadrowych, logistycznych, werbunkowych (lacznie
z powotaniem pierwszej szkoly morskiej) czy budzetowych, w wy-
niku ktorych zaczela sie wylania¢ regularna marynarka krolewska
— La Royale. W 1642 r. Francja posiadala juz ponad 60 okretow
wojennych i 30 galer. Jednak po Smierci kardynala, jak zauwazyla
Autorka, a zwlaszcza w okresie kryzysu panstwa objawiajacego si¢
kolejnymi frondami, nastapil catkowity rozpad francuskiej mary-
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narki. Nie udalo si¢ temu zapobiec w latach piecdziesiatych ani
kardynatowi Mazariniemu, ani nadintendentowi finanséw Nicola-
sowi Fouquet. Dopiero Colbert odrodzil znéw La Royale i doprowa-
dzit ja do nieznanej wczesniej potegi. Autorka naszkicowata krotka
biografie swojego bohatera, mieszczanina, ktory dzieki wytrwatej
pracy, uzyskanym koneksjom i piastowanym urzedom skupit
w 1669 r., podobnie jak wczesniej de Richelieu, pelnie wladzy nad
krolewska marynarka. Holdujac pogladom merkantylistycznym
dostrzegal bowiem jej wazne miejsce w rozwoju zamorskiego han-
dlu, w ekspansji kolonialnej i szerzej catej gospodarki. Po przed-
stawieniu tych wprowadzajacych w omawiana problematyke in-
formacji historycznych Autorka skupita sie¢ w kolejnych fragmen-
tach swojej monografii na szczegdélowym omoéwieniu reformator-
skich dziatan Colberta przeprowadzonych przez niego w marynar-
ce Ludwika XIV. Stad drugi rozdziat poswiecita Okretom. Opierajac
sie na korespondencji i memoriatach Colberta wskazata na fatalny
stan francuskiej floty wojennej na poczatku lat szescdziesiatych
i ogromny wysitek podjety przez tego ministra, aby w ciagu dekady
dorownac¢ pod wzgledem liczby i jakosci posiadanych okretow po-
tedze morskiej Anglii i Holandii. Wzorujac sie bowiem na tych kra-
jach Colbert wdrozyt nowe metody budowy okretow (w tym zasto-
sowal standaryzacje ich produkcji), rozwinal francuskie szkutnic-
two (zatozyt trzy szkoly budownictwa morskiego), pokonat klopoty
z brakiem wykwalifikowanych robotnikéw, odpowiednich surow-
cow i1 materialow, wreszcie dostatecznych finanséw, by w efekcie
wyposazy¢ Francje w regularna i samowystarczalng marynarke
krolewska. W latach 1671-1675 dysponowata ona, jak skonstato-
wala Autorka za literatura przedmiotu, wieksza liczbg okretow li-
niowych (ok. 120), nie liczac mniejszych jednostek, niz konkuren-
cyjne floty panstw morskich. Jednakze, aby utrzymac ten poziom
La Royale, Colbert musial dokonac kolejnych niezbednych reform
w zakresie logistyki marynarki. To zagadnienie Autorka przedsta-
wila w rozdziale zatytulowanym Porty i arsenaly. Opisala w nim
dalsze wysitki reformatorskie niestrudzonego ministra na rzecz
budowy badz modernizacji czesto zdewastowanego zaplecza fran-
cuskiej floty. W tym wzgledzie Colbert, jak zauwazyta, musial upo-
rac sie nie tylko z odbudowa, poglebianiem i fortyfikowaniem sta-
rych portow, ale tez z zakladaniem nowych, jak Rochefort. Istotne
okazalo sie rowniez wyposazenie kazdego z tych portéw w dobrze
zaopatrzone arsenaly, niezbedne do budowy, konserwacji i uzbro-
jenia powstajacej marynarki. Dodatkowo, aby usprawnic¢ funkcjo-
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nowanie tych arsenalow Colbert skodyfikowal ich dziatalnosc.
Z kolei czwarty rozdzial omawianej monografii jej Autorka poswie-
cila reformom administracyjnym i kadrowym, jakie minister prze-
prowadzil w krolewskiej marynarce. Wskazala, ze Colbert, likwidu-
jac w niej niektore urzedy, a innym nadajac znaczenie honorowe,
scentralizowatl jej zarzad podporzadkowujac La Royale bezposred-
nio krolowi, cho¢ faktyczng wladze nad flota pozostawil sobie (se-
kretarz stanu ds. marynarki), a sprawowal ja za pomoca stworzo-
nej przez siebie administracji centralnej i prowincjonalnej (inten-
dentéow i komisarzy). Autorka zwrécila tez uwage na dokonang re-
strukturyzacje korpusu oficerskiego (w tym jego naboér i ksztalce-
nie) oraz wprowadzone nowe zasady rekrutacji zalég do floty wo-
jennej, co byto powaznym problemem wszystkich 6wczesnych pan-
stw morskich. Z kolei w ostatnim rozdziale monografii skupita sie
na przeprowadzonej przez Colberta kodyfikacji prawa morskiego,
ktore jako ordonans krolewski zostalo wprowadzone w 1681 r.
Przedstawila w nim tres¢ preambuly i kolejnych pieciu ksiag tego
ordonansu. Wspomniala tez o nastepnym ordonansie krélewskim
wydanym w 1689 r., a wiec juz po Smierci Colberta, ktory odnosit
sie tylko do marynarki wojennej. Podobnie jak przy poprzednim
akcie strescila zapis tym razem az dwudziestu jeden ksiag tego
prawa.

Calos¢ swoich rozwazan Autorka podsumowala w Zakoriczeniu
dokonujac bilansu reformatorskiej dziatalnosci Colberta. W pierw-
szej kolejnosci bronita go przed zarzutami niektorych francuskich
historykow twierdzacych, ze sprawy administracyjne przestonity
temu ministrowi zagadnienia czysto militarne. Ot6z, zdaniem Au-
torki, Colbert dzielac marynarke na sektor administracyjny (cywil-
ny) i wojskowy uwzglednil realne mozliwosci kadrowe owczesnej
Francji, ale przede wszystkim pozostal w zgodzie ze swoja wizja
modernizacji floty i sposobami jej zarzadzania. Natomiast, idac za
pewnymi ustaleniami francuskiej literatury przedmiotu, Autorka
zarzucita Colbertowi instrumentalne traktowanie krolewskiej ma-
rynarki jako Srodka stuzacego przede wszystkim merkantylistycz-
nym celom polityki tego ministra, a zatem gléwnie ochronie han-
dlu, zeglugi i kolonii. Wskazala tez na ograniczenia finansowe
i administracyjne nakladane przez niego na flote wojenna. To
wszystko razem, jej zdaniem, przyczynilo sie do porazki poniesio-
nej przez francuska marynarke w konfrontacji z sitami morskimi
Anglii i Holandii w walce o Dominium Maris w okresie panowania
Ludwika XIV. Jednak nie umniejsza to, w opinii Autorki, zastug
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jakie potozyt Colbert pod budowe regularnej i trwatej floty wojen-
nej Francji oraz plynacych stad niekwestionowanych korzysci dla
tego panstwa w ochronie jego imperium kolonialnego, w tym
zwlaszcza prowadzacych do niego szlakow komunikacyjnych
umozliwiajacych szybki rozwéj transportu morskiego i dalekosiez-
nego handlu.

Zaprezentowana wyzej zawartoSC merytoryczna omawianej mo-
nografii sklania jednak do wyrazenia pewnych watpliwosci. Pierw-
sza z nich dotyczy podkreslanej przez Autorke obojetnosci Francji
wobec spraw morskich i wynikajacego stad braku regularnej floty
az do czasow panowania Ludwika XIV. Ten sad, sformutowany na
podstawie opinii czesci historykow francuskich, wymaga pewnego
komentarza. Ot6z Franciszek I Walezjusz, udzielajac zgody na zor-
ganizowanie kilku zamorskich wypraw atlantyckich od lat dwu-
dziestych XVI w. zakwestionowal w znacznie wigekszym stopniu
iberyjski podzial swiata, niz uczynili to wczesniej choéby pierwsi
przedstawiciele dynastii Tudoréow. Dotarcie bowiem do legendar-
nych bogactw Azji na domniemanym atlantyckim szlaku Péinocno-
Zachodnim i nawigzanie tam kontaktéw handlowych niosto dla
Francji pociagajaca perspektywe zdobycia niezbednych srodkéow
finansowych do kontynuowania toczacej sie od lat wojny europej-
skiej z Habsburgami. W efekcie zeglarze w stuzbie Franciszka I
dotarli tylko do brzegow Kanady, ale stato sie to p6zniej podstawa
przekazania tych amerykanskich pustkowi Francji w traktacie za-
wartym z Hiszpania w Vervins w 1598 r. To zas otworzylo droge do
zalozenia w 1607 r. pierwszej francuskiej osady zamorskiej na-
zwanej Port Royal na wybrzezu akadyjskim. Nie bylto to oczywiscie
efektem jakiejs dlugoplanowej i konsekwentnej polityki morskiej
Walezjuszy, a po nich pierwszego z Burbonow, ta bowiem byla
niemozliwa ze wzgledu na zaangazowanie Francji w sprawy euro-
pejskie i wewnetrzne wojny religijne (choc¢ i tu mamy do czynienia
z inicjatywami kolonizacyjnymi hugenotéw po drugiej stronie
Atlantyku), ale wskazywalo raczej na stale wzrastajace w XVI w.
zainteresowanie dalekosieznym handlem kupieckich i zeglarskich
srodowisk, zwlaszcza atlantyckich miast portowych (co wyrazato
sie ich kaperska, a czesciej piracka dzialalnoscia), ktore w sprzyja-
jacych okolicznosciach zyskiwaly poparcie francuskiego dworu li-
czacego na zyski, jakie przynosil on monarchiom iberyjskim. Trud-
no zatem w tej sytuacji jednoznacznie mowic¢ o obojetnosci Francji
dla spraw morskich do co najmniej pierwszej potowy XVII w., gdyz
jest to zagadnienie niezwykle zloZzone. Natomiast nie ulega watpli-



212  Artykuly recenzyjne i recenzje

wosci, ze kraj ten nie posiadal w tym czasie regularnej floty wojen-
nej. I nic w tym nadzwyczajnego. Wlasciwie zadne z 6wczesnych
panstw nadatlantyckich, w tym wspomniane kraje iberyjskie, ma-
jace zamorskie placéwki i kolonie, do potowy XVII w. nie dyspono-
watlo stalg i zorganizowang sila morska. Uzbrojone eskadry (ztozo-
ne czesto z dostosowanych do dziatan zbrojnych statkéw handlo-
wych) wysylano na morze w zaleznosci od potrzeb: jako ochrone
flot handlowych, ekspedycje militarno-kolonizacyjne czy zwyczaj-
nie korsarskie (np. w stuzbie obu holenderskich Kompanii han-
dlowych badz rajdow angielskich piratow), wreszcie jako armady
w celach wojenno-inwazyjnych (hiszpanska Wielka Armada z roku
1588).

Sytuacje zmienila dopiero rywalizacja morsko-handlowa (i za-
razem kolonialna) miedzy Holandia i Anglia od polowy XVII w.,
w ktorej wziely udzial wielkie floty (do 100 okretéw) dysponujace
tysiacami armat i ludzi. Byly to wlasciwie cate armie na plywaja-
cych drewnianych platformach pod zaglami. Wspomniana rywali-
zacja stanowila tez istotne wyzwanie dla Francji, zwlaszcza w mo-
mencie, kiedy nastepowal nie tylko zmierzch morskiej dominacji
panstw iberyjskich, ale w perspektywie wylanial sie juz problem
sukcesji hiszpanskiej, ktéry obejmowalt réowniez jej rozlegte posia-
diosci kolonialne. W tym zlozonym kontekscie, podany przez Au-
torke monografii gléwnie merkantylistyczny powod reform wdrozo-
nych przez Colberta w krolewskiej marynarce wydaje sie znacznie
upraszczac zagadnienie. OczywiScie nie ulega watpliwosci, ze ten
urzednik, wychowany w kupieckiej od pokolen rodzinie (co Autor-
ka pominela w jego rysie biograficznym), wyjatkowo sobie cenit
znaczenie floty, jako militarnego zaplecza zamorskiego handlu,
ktory od drugiej polowy XVII w. zaczal odgrywac coraz wigksza role
w gospodarce krajow nadatlantyckich, ale o stworzeniu regularnej
sity morskiej we Francji decydowaly tez wzgledy strategii polityki
zagranicznej i dynastycznej Ludwika XIV. Colbert nie byl tak sa-
modzielny w swej reformatorskiej aktywnosci, jak jego poprzednik,
kardynat de Richelieu. Mimo iz obral podobng droge skupienia
w swoim reku calosci zarzadu nad krolewska marynarka, to jed-
nak jego dzialania musialy uzyskac aprobate Ludwika XIV. Ten
natomiast, sam majac niewielka wiedze o sprawach morskich i cze-
sto nie doceniajac ich znaczenia, nie popieral konsekwentnie swo-
jego ministra. Krél-Stonce im bardziej wiklat sie w zmagania euro-
pejskie, tym zmniejszatl swe zainteresowanie posiadaniem wielkiej
floty. Oczywiscie, gtownie ze wzgledu na jej olbrzymie koszty (flota
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zlozona z ok. 100 okretow z zalogami i uzbrojeniem pochtaniata
sSrodki pozwalajace wyekwipowac ok. 300-tysieczna armie¢ ladowa).
Poza tym, budowanie francuskich sil morskich przez Colberta
trzeba widzie¢ w kontekscie calej jego rozleglej polityki moderniza-
cji panstwa, ktora zmierzala w pierwszym rzedzie do stworzenia
niezaleznosci gospodarczej Francji, jako warunku jej suwerennosci
zewnetrznej i ekspansji. Zadaniem krolewskiej marynarki byta za-
tem ochrona handlu, szlakow komunikacyjnych, posiadlosci kolo-
nialnych, ale tez francuskich wybrzezy i potoZonych na nich por-
tow przed hiszpanskimi, holenderskimi i rzadziej wowczas (z wy-
jatkiem lat 1666-1667) angielskimi okretami. Miala ona spelniac
funkcje raczej defensywne, co niejednokrotnie zalecal Ludwik XIV
w rozkazach dla dowodcow eskadr poczawszy od 1666 r., niz an-
gazowacC sie w ryzykowne batalie morskie z bardziej doswiadczo-
nymi flotami przeciwnikéw. Smiale rajdy pozostawiano korsarzom
(co ciekawe, wynajmowali oni niekiedy krolewskie okrety wojenne
do takich dzialan powodujac ogromne straty handlowe rywali).
Zadaniem La Royale nie byto wiec panowanie na morzach. Na to
przede wszystkim nie pozwalal chocby budzet wojenny tego ,hy-
brydowego mocarstwa”, ktore tozylo na marynarke znacznie mniej
niz Anglia czy, zwlaszcza, Holandia. Nie bylo tez potrzeby raptow-
nej walki o dominacje na morzach. Ograniczeni wymogami Restau-
racji angielsko-szkoccy Stuartowie stali sie wlasciwie od 1670 r.
w polityce zagranicznej (i w duzej mierze wewnetrznej) francuskim
klientem (do 1688 r.) uderzajac dwa lata pozniej razem z Ludwi-
kiem XIV na Holandie. Jednak podbdj tej kupieckiej Republiki
miatl sie¢ dokonac glownie na ladzie, a nie na morzu, gdzie zadna ze
stron nie osiagnela sukcesu. Natomiast Holandia, uwiklana w zma-
gania ladowe, mimo wsparcia rozleglej koalicji europejskiej, zacze-
la powoli traci¢ pozycje morskiego mocarstwa, cho¢ obronita swojg
niezaleznos¢. Potwierdzal to zawarty przez nia traktat pokojowy
w Nijmegen (1678), ktory wobec stworzonej przez Colberta naj-
wiekszej liczebnie floty wojennej na Swiecie niost ze sobg grozbe
przetozenia francuskiej hegemonii w Europie Srodkowo-Zachodniej
na dominium maris, ale nie mogt jej urzeczywistnic.

Dowiodly tego wydarzenia polityczne juz po sSmierci Colberta,
gdy La Royale w kolejnych wojnach, tym razem z polaczonymi flo-
tami angielsko-holenderskimi, w latach 1689-1713, nie zdotata ich
pokonac¢ ponoszac, jak stusznie zauwazyla Autorka monografii,
wiele porazek, ale jednak obronila francuski handel zamorski (mi-
mo duzych strat) i w wiekszosci francuskie posiadtosci kolonialne,
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co potwierdzit pokoj w Utrechcie. Krolewska marynarka speinita
zatem swoje zadanie, glownie dzieki defensywnej strategii konse-
kwentnie stosowanej po 1692 r. W tej sytuacji powtérzenie przez
Autorke zarzutu niektorych historykow francuskich o instrumen-
talnym traktowaniu marynarki przez Colberta w interesie jego
merkantylistycznej polityki, a nie uzycie jej w walce o dominium
maris, wydaje sie nie mie¢ uzasadnienia. Taki bowiem byl w duzej
mierze dla tego ministra cel powotania La Royale. Cho¢ wyglaszat
pod adresem swojego monarchy mowy zawierajace mocarstwowe
ambicje morskie, to musiatl sie liczy¢ z uwarunkowaniami geostra-
tegicznymi, politycznymi i finansowymi, w jakich przyszto mu dzia-
ta¢ w kraju zrujnowanym frondami i wojna. Z pewnoScia wiec
w realiach nie miescitlo sie w planach Colberta dazenie do pano-
wania La Royale na morzach, ale chodzilo o zapewnienie, z udzia-
tem marynarki, dobrobytu i bezpieczenstwa francuskiej monarchii.
Wydaje sie rowniez, ze formutowane od XVI w. przez réznych ze-
glarzy i pisarzy haslo dominium maris nie mialo wiekszych szans
urzeczywistnienia przez zadne liczace sie OowczesSnie mocarstwo
morskie. Decydowaly o tym ograniczone mozliwosci dlugotrwatego
przebywania niewielkich eskadr na odlegtych morzach i kontrolo-
wania przez nie rozleglych akwenow wodnych, a przede wszystkim
korzystania z baz zaopatrzeniowych i portow w rozwijajacych sie
dopiero posiadtosciach kolonialnych. Ta sytuacja zmieni si¢ dopie-
ro w potowie XVIII w., gtldwnie na korzys¢ flot hiszpanskiej i brytyj-
skiej.

Chocby wiec z tego wzgledu krolewska marynarka Francji nie
miala szans zapanowac¢ na morzach wiek wczesniej. Poza tym,
Colbert nie byl samodzielnym decydentem w sprawach uzycia kro-
lewskiej marynarki. A wlasnie Ludwik XIV traktowal regularnag flote
wojenng (co najmniej po wspomnianej wojnie z Holandiag) jako je-
dynie drugorzedny srodek do realizacji polityki dynastycznej (kto-
rej ustepowatly niewatpliwie interesy zamorskiego imperium) i nie-
sienia stawy jego imienia po morzach i oceanach. Warto tez w tym
miejscu zwroci¢c uwage na jeszcze jeden element problematyki
morskiej Francji w czasach nowozytnych, mianowicie koniecznos¢
oddzielenia obszaru Srédziemnomorskiego od atlantyckiego i Ka-
natu La Manche. Autorka monografii, powotujac sie na dokumenty
Colberta z 1661 i 1663 r. i dane z pracy R. Mémaina (z 1936 r.,
cho¢ w niemal kazdym wspoélczesnym opracowaniu pojawia sie
inna statystyka) wskazata na fatalny w tym czasie stan krolewskiej
floty. Trzeba jednak pamie¢tac, Ze te informacje mogly odnosic sie
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bardziej do nielicznych okretéow operujacych na atlantyckich i pot-
nocnych niz sSrodziemnomorskich wodach (mimo ze Colbert odno-
towal tu tylko 6 zniszczonych galer). Francja bowiem juz w latach
piecdziesiatych XVII w. dysponowata odpowiednia flota galer, ktéra
pozwolila jej pokonac¢ na tym akwenie Hiszpanie i stac si¢ lokalna,
dominujaca sila morska w jego zachodniej czesci (ale tylko pod nie-
obecnos¢ tam eskadr angielskich czy holenderskich). Stad zreszta
pozniejszy reformatorski wysitlek Colberta skierowany byl przede
wszystkim na budowe infrastruktury marynarki na atlantyckim
wybrzezu, gdzie lezaly glowne porty handlu kolonialnego. W kaz-
dym razie sprawa w tej materii wymaga niewatpliwie bardziej po-
glebionych analiz Zrédtowych.

Reasumujac powyzsze uwagi wypada stwierdzi¢, ze w omawia-
nej monografii, opartej raczej na literaturze przedmiotu niz na od-
notowanych w bibliografii zrédtach (z wyjatkiem rozdzialu opisuja-
cego reforme prawa morskiego), ktorych wykorzystanie wystepuje
jedynie fragmentarycznie, brak jest szerszego tla historycznego.
Udzial stworzonej przez Colberta krolewskiej marynarki w wojnach
Ludwika XIV, bedacy w jakiej$ mierze czescia tytutu samej ksigzki,
pojawil sie dopiero w Zakoriczeniu i zajal raptem trzy strony. Jed-
nak mimo tych konstrukcyjnych i merytorycznych watpliwosci
i zastrzezen wypada zgodzi¢ sie z podstawowa tezg Autorki mono-
grafii, ze dzielo Colberta, systematycznego i dobrze zorganizowane-
go urzednika, bardziej kontynuatora niz innowatora, okazalo sie
wyjatkowe i oryginalne. Dalo Francji regularna flote wojennag, kto-
ra az do bitwy pod Trafalgarem w 1805 r. walczyla z mniejszym
lub wiekszym powodzeniem (moze z wyjatkiem wojny siedmiolet-
niej w latach 1756-1763), czesto wspierana przez eskadry hisz-
panskie w XVIII w., z dominujaca na morzach brytyjska Royal
Navy. Z drugiej strony, czego zabraklo w konkluzjach Autorki,
trzeba zauwazyc, ze czesto heroiczny wysitek Colberta, ktory zao-
wocowal wylonieniem regularnej i ogromnej liczebnie sity morskiej,
byt poczatkowo tworem dosc¢ sztucznym. Francja bowiem nie miata
wiekszych doswiadczen w tej sferze, porownywalnych z Anglia czy
Holandia, a zwlaszcza wprawionych w morskim rzemiosle wojen-
nym zdolnych dowodcow i licznych zalég. To rowniez przesadzato
o koniecznosci nadania defensywnego oblicza krolewskiej mary-
narce i unikania przez nia walnych bitew morskich, ktére czesto
przegrywala, co zreszta lepiej rozumieli nastepcy Colberta niz on
sam. Natomiast, co warte podkreslenia, omawiana monografia do-
starcza wielu wyjatkowo ciekawych i rzadkich informacji, ktérych
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prozno by szuka¢ w pracach z zakresu polskiej marynistyki. Przy-
klad moze stanowi¢ zamieszczony przez Autorke opis procedur
decyzyjnych pozwalajacych na budowe okretu wojennego i prak-
tycznych sposobow ich wykonania, stosowanych owczes$nie zasad
hydrodynamiki, prac zwiazanych z zaloZeniem nowego portu badz
pewnych danych na temat rodow francuskich szkutnikoéw. To
zreszta nie jedyny walor tej monografii. Na podkreslenie zastuguje
przejrzysta konstrukcja pracy, sprawne poruszanie sie przez Au-
torke w skomplikowanej problematyce marynistycznej, czesto pio-
nierskiej w polskiej literaturze przedmiotu, proporcjonalnos¢ za-
mieszczonych tresci merytorycznych czy wreszcie trafnie dobrane
cytaty. Ogolnie rzecz biorac, ksigzka A. Dmowskiej stanowi z pew-
noscig interesujace i wazne wprowadzenie w problematyke morska
czas6w Ludwika XIV i roli, jaka odegral w tej dziedzinie jego mini-
ster i reformator — Colbert.
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