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Abstrakt: Tygodnik ,Motor” jest najstarszym wspdtczesnym polskim
czasopismem motoryzacyjnym. Periodyk w ciggu ponad 65 lat istnienia
na state wpisat sie do kanonu polskiej prasy motoryzacyjnej. Celem pre-
zentowanego tekstu jest przedstawienie loséw tytutu, poprzez analize
zmian, ktérym podlegat, zaczynajagc od numeru pierwszego z 1952 r. do
chwili przejecia pisma przez nowego wydawce w 1991 r. Badaniu pod-
dano wybrane roczniki periodyku, zas cze$¢ badawczg uzupetniono
o probe analizy teoretycznej i oceny oddziatywania sytuacji politycznej
w Polsce w latach 1952-1991 na zawartos$¢ tresciowq i obecnos¢ tytutu
na rynku prasowym. Do przeprowadzenia badan wykorzystano metode
analizy zawartosci prasy oraz metode historyczna.

Stowa kluczowe: prasa motoryzacyjna, prasa PRL, polskie czasopisma
motoryzacyjne, tygodnik ,Motor”, historia, PRL, transformacja ustrojowa
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Wprowadzenie

,Motor” jest czasopismem motoryzacyjnym o dlugim stazu 1 ugruntowa-
nej przez lata pozycji na polskim rynku prasowym. Poczatki pisma si¢gaja lat
50. XX w., a zatem czasow, kiedy wcigz mozna bylto dostrzec §lady niedawne;j
wojny, a motoryzacja powojenna dopiero si¢ ksztaltowala. Pomimo ponad
65 lat istnienia, tygodnik ,,Motor” nie doczekal si¢ jeszcze stosownego opra-
cowania. Ponadto zagadnienie dotyczace prasy motoryzacyjnej wydaje si¢ by¢
stosunkowo rzadko przedmiotem badan prasoznawczych'. Te dwa powody,
a takze osobiste zainteresowanie autora tematyka motoryzacji i prasy motory-
zacyjnej zdecydowaly o prébie podjecia tematu niniejszego artykutu. Glow-
nym jego celem jest préba przedstawienia historii istnienia czasopisma ,,Mo-
tor” w latach 1952-1991, a zatem od powstania tego periodyku do przejecia
go przez nowego wydawce. Analizie poddano wybrane roczniki czasopisma’.
Selekcji rocznikéw dokonano w odstepie dwuletnim poczawszy od 1952 r.
(z kilkoma wyjatkami). Tygodnik ,,Motor” jako najstarsze i przez dlugi czas
jedyne czasopismo motoryzacyjne ukazujace si¢ na polskim rynku prasowym
z racji swojej wieloletniej historii zastuguje na opracowanie o charakterze na-
ukowym. Waznym aspektem artykutu stato si¢ ukazanie wplywu sytuacji poli-
tycznej w Polsce w latach 1952-1991 na opisywany tytul.

Prasa w czasach PRL funkcjonowala wedlug okreslonych zasad, zgod-
nych z celami politycznymi PZPR. Bylta ona, podobnie jak inne $rodki maso-
wego przekazu, postrzegana i traktowana przez wladze jak narzedzie stuzace
do realizacji polityki partii i oddzialywania na spolteczenistwo (Lubifski, 1991,
s. 119-140). Szczegodlnie ciekawe moze wydawac si¢ funkcjonowanie w tak
specyficznych warunkach prasy specjalistycznej. Jak zatem ksztaltowaly sie
wowezas losy 1 zawartosé ,,Motoru”, bedacego jednym z najbardziej rozpo-
znawalnych tytulow tej grupy?

Powstanie ,,Motoru”

Niewielka liczba czasopism o tematyce motoryzacyjnej ukazujaca si¢
w okresie PRL byla wynikiem centralizacji, upafistwowienia i upolitycznienia
prasy. Dystrybucja papieru podlegata $cislej kontroli, znacznie ograniczono
swobode¢ wydawnicza, wprowadzono takze cenzure. Dodatkowym powodem,

! Jak wykazala kwerenda, jedyna publikacja naukowa, majaca zwiazek z tematem podjetym
w niniejszym artykule, jest tekst Adama Bando (2015), w ktérym autor uznaje ,,Motor” za
jedyne czasopismo motoryzacyjne epoki PRL (zob. s. 11-13).

2 Analizie poddano nastgpujace roczniki: 1952-1954, 1956-1960, 1962, 1965, 1967-1968,
1970, 1972, 1975, 1977, 1979-1980, 1982-1985, 1987-1991.
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ktory nie sprzyjal popularyzacji prasy motoryzacyjnej, byl system sprzedazy
pojazdéw produkowanych w Polsce, ktére podlegaly reglamentacji (samo-
chéd mozna byto kupi¢ jedynie w sprzedazy talonowej). Wymienione wyzej
czynniki sprawily, Ze oficjalne rozwijanie zainteresowania motoryzacja
w okresie PRL bylo obecne jedynie w rubrykach innych czasopism oraz jed-
nego, flagowego tytutu (Bando, 2015, s. 12-13).

Tytulem tym jest tygodnik ,,Motor”, ktérego pierwszy numer ukazal si¢
dnia 2 kwietnia 1952 r. Periodyk wydawany byl w Warszawie, poczatkowo
przez Wydawnictwa Komunikacyjne, od 1968 r. naktadem Wydawnictwa
Komunikacji i Y.acznosci, a nastepnie od 1974 r. przez Robotnicza Spotdziel-
ni¢ Wydawniczg ,,Prasa-Ksigzka-Ruch”. Okladka pierwszego numeru pozo-
stawala w zgodzie z panujacym wowczas socrealizmem, przedstawiala zdjecie
robotnika — przodownika pracy z Polskiej Komunikacji Samochodowej na tle
autobusu. Czasopismo oficjalnie mialo podtytul sugerujacy, ze jest pismem
fachowym: ,tygodnik pracownikéw transportu samochodowego: organ
Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Transportu Drogowego i Lotniczego
1 Polskiego Zwiazku Motorowego” (Do Czytelnikiw, 1952, s. 1).

Jak wykazala analiza, w latach 1952—-1956 na tamach periodyku zamiesz-
czano nastepujace stale dzialy i rubryki’: ,,Gléwnie dla poczatkujacych”, ,,In-
terwencje”, ,,Kierowcy na start”, ,,Kto dopomoze?”, ,,Motor — mala encyklo-
pedia pojazdow”, ,,Motorsport ze §wiata”, ,,Odpowiedzi redakcji”, ,,Porady”,
,»Rozrywki umystowe”, ,,Ruch drogowy”, ,.Sygnaly z terenu”, ,.Szarada dro-
gowa”, ,,Uwaga! Jedzie chuligan”, ,,W cieniu dolara”, ,,W $wietle reflektoru”,
»Zdajemy egzamin na prawo jazdy”. Jak mozna dostrzec na powyzszych
przykladach, redakcja pisma koncentrowala si¢ na organizacji i przestrzeganiu
zasad ruchu drogowego, propagowaniu wlasciwych zachowan oraz pigtnowa-
niu niewlasciwych wzorcéw, opisywaniu wypadkow, kolizji 1 innych zdarzen
drogowych. Pisano rowniez o egzaminach na prawo jazdy czy poradach tech-
nicznych dotyczacych wlasciwego uzytkowania pojazdéw. Publikowano tez
listy od czytelnikow zwracajacych si¢ do redakcji z prosba o porade, a takze
ogloszenia czytelnikow poszukujacych czedci zamiennych do swych samo-
chodéw. Ponadto w tygodniku drukowano krzyzowki i szarady, encyklope-
dyczne opisy pojazdow, kroniki, relacje, reportaze z wyscigow, rajdéw i innych
imprez mieszczacych si¢ w granicach sportéw motorowych (Motor, 1950).

Tygodnik ,,Motor” w latach 1952—-1956 liczyt 15 stron, drukowany byl
technika rotograwiurowa w duzym, jak na dzisiejsze czasy, formacie A2, na
stabym jako$ciowo papierze. Tytul mial charakterystyczny 1 rozpoznawalny

> 3 >

3 Tytuly dziatéw i rubryk podano w porzadku alfabetycznym.
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logotyp: czerwony napis ,,MOTOR” umieszczony byl na przyczepie ci¢za-
réwki, za ktora jechal motocykl.

Rys. 1. Logo tygodnika Mozor w latach 1952—-1956

iR T

Zrédto: Archiwum Autora, ,,Motor” (1952, s. 1)

W pierwszych latach istnienia tygodnika druk lacznie z okladkami oraz
zdjeciami byt czarno-bialy (z wyjatkiem napisu na logo pisma oraz numeracji
1 ceny), od 1954 r. zacz¢to druk okladek w kolorze. Bardzo czesto w obrebie
jednego numeru mozna zauwazy¢ nieréwna jako$¢ papieru oraz druku. Powo-
dem takiego stanu rzeczy moze by¢ reglamentacja papieru, ktory najprawdopo-
dobniej z racji brakéw pochodzil z odmiennych sktadéw (Motor, 1952-1956).

Cena periodyku ksztaltowala si¢ poczatkowo na poziomie jednego Sw-
czesnego zlotego (w pozniejszych latach stopniowo wzrastala), natomiast
naklad pierwszego numeru wynosil okoto 25 tys. egzemplarzy (Lange, 1959,
s. 1). Mozna oceni¢, ze (jak na pierwszy numer nowego pisma z dosé specjali-
stycznej 1 waskiej dziedziny) naklad byl bardzo optymistyczny. Nie wiedziano
wowcezas, jak nowy tygodnik zostanie przyjety przez czytelnikow. Wprowa-
dzenie pisma nie bylo poprzedzane kampania reklamowa, a przepowiadana
zywotno$¢ ,,Motoru” oceniana byla na okres maksymalnie kilku miesigcy.
Jak twierdzili pesymisci, tytul nie miat dluzszej racji bytu z powodu brakéw
1 ubdstwa polskiej motoryzaciji poczatku lat 50. XX w., w zwiazku z czym, jak
sadzono, redakcji zabraknie informacji do podejmowania tematyki motoryza-
cyjnej. W dodatku jezykoznawcy zglaszali liczne zastrzezenia do nazwy nowe-
go czasopisma. Jak pisze redakcja w rocznicowym 400 numerze, ,,Motor”
w zalozeniu programowym 1 tematycznym mial wypelnié¢ na rynku prasowym
luke w kwestii informowania polskiego spoleczefstwa o obszernie ujetych
sprawach motoryzacyjnych, jednak z powodu wymienionych juz brakéw
1 opdznien technologicznych polskiej motoryzacji napotykano na nieustannie
gromadzace si¢ i rosnace problemy z ustaleniem okreslonego profilu periody-
ku (Tamze).
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Pomimo niewrézacych sukcesu przewidywan i napotykanych przez re-
dakcje probleméw, ,,Motor” utrzymal si¢ na rynku prasowym, stajac si¢
pismem ogdlnopolskim, zdobywajacym coraz wigksza liczbe statych czytelni-
kow, powickszajaca si¢ z kazdym kolejnym numerem. Wzrost popularnosci
pisma prowadzil naturalnie do zwickszania jego nakladow, nie bylo to jednak,
jak mozna si¢ domyslac, proste, z racji wspomnianych trudnosci z dostepno-
$cig papleru oraz ustalaniem jego Scistego przydziatu. Réwniez dane odnosnie
wielkosci samych nakladéw nie byly podawane regularnie i cz¢sto tez niezbyt
doktadnie. Swiadczy¢ o tym moze sprzeczna liczba nakltadu pierwszego nu-
meru wymieniana w numerach jubileuszowych 300 i 400. Pierwszy z nich po-
daje, ze naktad pierwszego numeru nie przekraczal 20 tys. egz., natomiast
drugi wymienia liczbg okolo 25 tys. egz. (Lange, 1958a, s. 1).

Przedstawiajac poczatki ,,Motoru” nie mozna réwniez pomingé pewnych
zjawisk, wlasciwosci i1 cech charakterystycznych, ktére obecne 1 widoczne byly
w kazdej dziedzinie zycia w PRL w pierwszej potowie lat 50. XX w. Te cha-
rakterystyczne dla tamtego okresu zjawiska nie omingly takze ,,Motoru”. Po-
czawszy od pierwszego numeru tygodnika z roku 1952 przez nastepne kilka
lat (do czasu $mierci Jézefa Stalina i postepujacej nastepnie odwilzy) nieod-
facznym elementem czasopisma byta polityczna propaganda i socrealistyczna
nowomowa, ktéra z ,,Motoru” (podobnie, jak i z innych tytuléw prasowych
woéwcezas wydawanych) uczynila narzedzie propagandowe owczesnego kie-
rownictwa PZPR. W niemal kazdym wydaniu tygodnika znajdowaly si¢ teksty
odnoszace si¢ posrednio lub bezposrednio do polityki, gloryfikujace socja-
lizm, PZPR i ZSRR, a krytykujace imperialistow ze ,,zgnilego” Zachodu,
szczegodlnie Stanéw Zjednoczonych, Republiki Federalnej Niemiec czy Francji
(Motor, 1952). W numerze pierwszym (1952) juz we wstepie od redakeji
widoczne sa wspomniane cechy propagandy i nowomowy, co obrazuje poniz-
szy cytat:

,»W momencie, gdy amerykanscy imperialisci popelniaja zbrodnie ludobéj-

stwa 1 probujq rozpetaé nowa pozoge wojenna, mozemy dzigki pokojowe-

mu budownictwu rozpoczaé wydawanie nowego tygodnika popularno-

-technicznego” (Do Cgytelnikiw, 1952, s. 1).

Ponadto w redakcyjnym wstepie znajduje si¢ nawiazanie do ,,Planu sze-
scioletniego”, propagandy sukcesu i charakterystyczny zwrot, w tym przypad-
ku skierowany do czytelnikéw: ,, Towarzysze i Koledzy”. Krytyka zachodniej
mysli technicznej oraz gloryfikowanie motoryzacji radzieckiej miato na celu
przekonanie czytelnikéw o wyzszosci osiagniec technicznych radzieckich kon-
struktoréw i systemu socjalistycznego nad kapitalistycznym. Przykladem mo-
ze by¢ krotki, lecz wymowny propagandowy artykul rysunkowy, zamieszczo-
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ny w numerze 2 (1952) pt. ,, Komu stuzy samochéd w krajach kapitalistycz-
nych”. Przedstawia on satyryczne rysunki samochodu niemieckiego, amery-
kanskiego, francuskiego i angielskiego z krétkimi notkami opisujacymi w spo-
séb obrazliwy ich wlascicieli. Rysunki porownywane sa do zamieszczonego
zdjecia radzieckich robotnikéw opuszczajacych swoimi samochodami fabryke
po skonczonym dniu pracy (Komu stuzy samochdd. .., 1952, s.9).

Poczatek odwilzy

Pod koniec lat 50. XX w. mozna bylo zaobserwowa¢ odwilz zapoczatko-
wang przez $mier¢ Jozefa Stalina. Potwierdzeniem zaprezentowanej tezy mo-
ze by¢ notka od redakcji z jubileuszowego numeru 300 (1958, s. 1) skierowana
do czytelnikéw, w ktoérej zespot przyznawal wprost, ze w przesziosci popetnit
wiele bledow, zaniedban, niedociagnie¢ i nie zamierza ich ukrywaé. Redakcja
zapewniala takze, ze z kazdej popelnionej pomylki starala si¢ wyciagnaé
whnioski na przysztosé. Fragment ten mozna odczytac jako otwarte przyznanie
si¢ do stosowania propagandy i socrealistycznej nowomowy, a takze uznanie
jej za bledna. Numer 300 zostal wydany w 1958 r., zatem juz w koncowe;j
fazie okresu odwilzy zapoczatkowanej i stopniowo postepujacej w krajach
bloku wschodniego po $mierci Jozefa Stalina w 1953 r. Skutkiem odwilzy byto
widoczne w czasopi$mie znaczne ztagodzenie jezyka, zaprzestanie uzywania
nowomowy oraz ograniczenie propagandy i wywyzszania na tamach ,,Moto-
ru” motoryzacji radzieckiej nad zachodnia (Llange, 1958a, s. 1).

Rok 1956 przyniést zmian¢ w postaci zrzucenia kamuflazu pisma facho-
wego. Od numeru 25, ktéry ukazal si¢ w dniu 17 czerwca, podtytul czasopi-
sma zmieniono z ,,Motor: tygodnik pracownikéw transportu samochodowe-
go” na ,,Motor: tygodnik ilustrowany”. Jak mozna zalozy¢, zmiana tytulu
miala w sposéb jawny dowodzi¢, ze periodyk jest adresowany do znacznie
szerszego grona odbiorcéw niz tylko oséb zatrudnionych w transporcie sa-
mochodowym. Bylo to podkreslane przez redakcje w zasadzie od samego
poczatku istnienia pisma, ktére z zalozenia mialo by¢ ,,oknem na $wiat” dla
zainteresowanych zaczynajaca si¢ wowczas coraz prezniej rozwija¢ polska
1 §wiatowa motoryzacja oraz technika (Motor, 1956, s. 12).

W numerze pierwszym z 1957 r. nastapil kolejny wazny element postepu-
jacego procesu odmtadzania periodyku. Zmianie uleglo bowiem logo czasopi-
sma. Dotychczasowe z charakterystycznym napisem na cigzarowce zastapito
nowe, z napisanym nowoczesniejsza, wigksza czcionka gléwnym czlonem
»Motor”. Mozna ocenié, ze zmiana logotypu tygodnika okazala si¢ dobrym
zabiegiem, poniewaz nowy wydawal si¢ bardziej czytelny, dzigki czemu przy-
ciggal wzrok czytelnika. Dodatkowo pod tytulem umieszczono informacije
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o nakladzie, ktéry wowczas wynosil 90 tys. egzemplarzy (Lange, 1957, s. 1).
Prawdopodobnie, jak mozna domniemywac, podejmowane zabiegi majace na
celu uczynienie pisma atrakcyjniejszym dla odbiorcéw sprawily, ze cena pe-
riodyku wzrosta z wynoszacej wezesniej 1,10 zt do 2,50 z1 (Tamze). Za wzro-
stem ceny czasopisma, a takze zmiang tytulu 1 nowym logo nie podazyla, nie-
stety, poprawa jakosci papieru. Nie zwigkszono réwniez objetosci pisma,
ktéra podobnie jak w latach poprzednich wynosita 15 stron. Réwniez format
periodyku nie ulegl zmniejszeniu na bardziej poreczny. Zapewne druk pisma
na lepszym papierze i w pelnym kolorze byt intencja redakcji 1 wydawecy, lecz
z powodu wspominanych juz wczesniej narzuconych z gory ograniczen nie
mogl by¢ zrealizowany (Tamze).

Trzeba natomiast podkresli¢ fakt, ze na ile tylko bylo to mozliwe, poja-
wialy si¢ na tamach ,,Motoru” kolorowe zdjecia czy okladki tygodnika. Roz-
poczeta w pazdzierniku 1956 r. tzw. ,,odwilz gomutkowska” zdawala si¢ mie¢
takze wplyw na tresci publikowane na tamach analizowanego tytutu. Widocz-
ne jest poszerzenie jego tematyki o motoryzacj¢ krajéw Zachodu, co przeja-
wialo si¢ w druku artykutéw dotyczacych zachodnich samochodéw, dréog czy
szeroko pojetej kultury motoryzacyjnej. Teksty niekiedy uzupetniano koloro-
wymi fotografiami. Co wigcej, zdjecia pojazddéw zachodnich zaczely trafiaé na
okladki pisma. Patrzac przez pryzmat éwczesnej sytuacji politycznej, jeszcze
bardziej zaskakujacym moze by¢ fakt publikowania w periodyku artykuléw na
temat amerykanskiej motoryzacji. Prezentowano nowosci z amerykanskich
szos, nowinki technologiczne stosowane przez producentéw. Odnoszono si¢
takze do amerykanskiej kultury motoryzacyjnej, ktéra w poréwnaniu z polska
byla nieporéwnywalnie bardziej rozwinigta. Réwniez zdjecia samochodow
,»zza wielkiej wody” trafialy na okladki tygodnika. Publikowano tez teksty
korespondentow i autorow przebywajacych za granica, jak np. felieton ,,Pigk-
nosci, ktére w 1958 zadebiutuja na ekranach”, autorstwa Antoniego Marczyn-
skiego mieszkajacego w Nowym Jorku (Marczynski, 1958, s. 12—-13).

Zadajac pytanie, czy zmiany wprowadzane w czasopi$mie przez zespol
redakcyjny na przestrzeni przeszto 8 lat funkcjonowania tytutu na rynku pra-
sowym byly stuszne, nalezy uwzgledni¢ jeszcze jedng zmienna, poza wymie-
nionymi i oméwionymi wczesniej. Otéz elementem, ktéry w sposob istotny
ulegt zmianie, byl naklad tygodnika. Wzrésl on z poczatkowych 25 tys. egz.
tygodniowo (w roku 1952) do ponad 125 tys. egz. tygodniowo (w 1960 roku).
Mozna zatem zaobserwowac¢ wzrost naktadu o 100 tys. egz. w ciagu 8 lat, co
daje przyrost o 12,5 tys. egz. kazdego roku (Lange, 1960, s. 1).

W pierwszych latach istnienia periodyku nie ujawniano informacji o skla-
dzie redakcji. Nota redakcyjna zawierala jedynie krétka informacie: ,,redaguje
kolegium”. Pod koniec lat 50. XX w. zacz¢to jednak informowac czytelnikdw,
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kto zasiada w redakcji ,,Motoru”. Redaktorem naczelnym pisma byl Ryszard
Lange, funkcje sekretarza redakcji pelnil Kazimierz Gozdziewski, za dzial
publicystyczny odpowiadali Wojciech Babski i Mieczystaw Kolbusz, dzialem
kontaktu z czytelnikami zajmowali si¢ Wiktor Bryx oraz Witold Tobis. Z kolei
dzial sportowy prowadzil Stefan Kubiak, a dzialem technicznym kierowali
inzynierowie Tomasz Sobiecki oraz Stanistaw Szelichowski. Za opracowanie
graficzne odpowiedzialne byly Janina Duda i Anna Wlodarz, a redaktorem
technicznym byl Tomasz Dolzkiewicz (Lange, 1958b, s. 15).

Niezwykle cenng inicjatywa redakeji ,,Motoru” bylo przeprowadzanie te-
stow motocykli i samochodéw, poczatkowo produkeji polskiej, radzieckiej lub
produkcji innych krajéw socjalistycznych, a w latach pdzniejszych réwniez
tych wytwarzanych na zachodzie Europy. Artykuly z testéw nie pojawialy si¢
w kazdym numerze tygodnika. Za przyczyne mozna uzna¢ problem z dostep-
noscia pojazdow na rynku krajowym. W latach 60. XX w. na famach tygodni-
ka zacz¢lo pojawiaé nieco wigcej artykutdéw z cyklu ,,Badanie drogowe Moto-
ru”. Warte odnotowania jest to, ze gdy redakcji udalo si¢ juz pozyskaé pojazd
do testu, redaktorzy z dzialu technicznego sprawdzali 1 opisywali wszystko
bardzo dokladnie. Sprawdzano m. in. pozycje za kierownica, wyposazenie
i elementy sterowania, komfort jazdy, zuzycie paliwa, hamulce, zwrotnosc,
zdolnosci transportowe, oswietlenie i wiele innych. Redaktorzy inzynierowie
przeprowadzali rowniez pomiary drogowe takich parametrow, jak predkosé
maksymalna, przyspieszenie pojazdu i elastyczno$¢. Sporzadzano rysunki,
wykresy, tabele 1dokladne opisy, a wszystko omawiano przystgpnym jezy-
kiem, zrozumialym dla oséb nieposiadajacych wyksztalcenia technicznego
1inzynieryjnego (Sobiecki, 1967).

Mata stabilizacja

Lata 1960-1970 mozna okresli¢ jako czas stagnacji pod wzgledem obec-
nosci tygodnika ,,Motor” na rynku prasowym i braku wigkszych zmian zacho-
dzacych w czasopismie. W roku 1961 zmieniono nazwe wydawcy z Wydaw-
nictw Komunikacyjnych na Wydawnictwa Komunikacji i F.acznosci, jednak
nie przyniosto to zadnych istotniejszych zmian dla samego tytulu. Periodyk
nadal drukowano na stabym jakosciowo papierze. Mozna bylo mieé zastrze-
zenia rowniez do samego druku, ktéry miejscami byl niezbyt czytelny. Nie-
rzadkie byly przypadki nieréwnej jakosci papieru i druku nawet w obrebie
jednego numeru. Dostrzegalne bylo natomiast przykladanie wickszej uwagi
do poprawy jakosci zdje¢ pod wzgledem ich wykonania, kadru i pomystowo-
$ci. Starano si¢, aby w miare mozliwosci, fotografie publikowane w czasopi-
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$mie byly drukowane w kolorze. Najwazniejsza zmiana w tym okresie miata
miejsce w 1962 r. Dotychczasowego redaktora naczelnego Ryszarda Langego,
poczawszy od numeru 41, zastapil Leon Rejewski. Druga, mniej przyjemna
dla czytelnikéw zmiana, byl wzrost ceny pisma z 2,50 zt do 3 zI (Rejewski,
1962, s. 1).

Tematyka artykuléw tradycyjnie juz obejmowata wiadomos$ci motoryza-
cyjne z kraju i ze $wiata, opisy nowych oraz istniejacych juz modeli samocho-
déw 1 motocykli, rozwiazan technicznych czy komunikacyjnych (takze tych
zza oceanu). Publikowano relacje sportowe i artykuly o tematyce turystyczne;.
Relacjonowano najwazniejsze imprezy, targi czy wystawy, jak np. 34 Miedzy-
narodowe Targi Poznanskie (Szelichowski, Sobiecki, 1965). Prezentowano
nowe inwestycje drogowe w Polsce i za granica, wéréd ktorych byly ,,Auto-
strada Stonica” we Wloszech (Sedzikowski, 1965, s. 4) 1 poludniowy §limak
mostu Poniatowskiego w Warszawie (Rejewski, 1968, s. 1, 3). Zwracano duza
uwage na niska kulture jazdy wéréd polskich kierowcéw 1 znaczna liczbe wy-
padkow drogowych (Babski, 1970, s. 1). Komentowano wprowadzenie Ko-
deksu Drogowego oraz stosunek kierowcoéw do jego znajomosci i przestrze-
gania (Rejewski, 1965, s. 1). Dostrzegano stale rosnaca ilo§¢ samochodow
w najwigkszych miastach. Z kolei w cyklu ,,Portrety komunikacyjne naszych
miast” przedstawiano, jak wyglada ruch drogowy i rozwiazania komunikacyjne
m. in. w dwoch najwigkszych osrodkach miejskich, ktorymi byly wowczas
Warszawa 1 £.6dz. W artykule ,,Gordyjski wezel” zwracano uwagge, ze £.6dz
pod wzgledem probleméw komunikacyjnych wynikajacych z wad istniejacego
uktadu ulic jest podobna do miast amerykanskich. Z tego tez powodu okre-
slono godziny szczytu w Warszawie jako ,,niewinng igraszke” w poréwnaniu
z Y.odzia (Kubiak, 1965, s. 6-7).

Bardzo duzo miejsca w czasie omawianej dekady poswiecono dyskusji na
temat przyszlosci polskiej motoryzacji, koniecznosci jej rozwoju i moderniza-
cji. Przekonywano, ze razacym bledem jest niedocenianie i zaniedbywanie
spraw motoryzacji (Bodnar, 1962, s. 4). W artykule ,,Kto zajmie si¢ przyszlo-
$cig motoryzacji indywidualnej” (Czarski, 1965, s. 1) podkreslono, ze zapew-
nienie podazy samochodéw osobowych na rynku mozliwe jest przez zwick-
szenie ich importu lub uruchomienie produkeji w kraju np. poprzez zakup
licencji. W tekscie zaznaczano, ze nikt w Polsce nie podjal si¢ jeszcze wow-
czas naukowego opracowania problematyki rozwoju indywidualnej motoryza-
cji, w przeciwienstwie do innych galezi transportu (Tamze).
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Nowy model ,Motoru”

Dekada lat 70. XX w. byta okresem duzych zmian w polskiej motoryzacji.
Mozna powiedzied, ze zostaly one zainicjowane przez wprowadzenie do pro-
dukcji Polskiego Fiata 125p. Lata 1970-1979 przyniosly réwniez prawdopo-
dobnie najpowazniejsze przeobrazenia w tygodniku ,,Motor” od momentu
jego powstania. Poczawszy od 1973 r. nastapila zmiana wydawcy pisma, ktore
z dotychczasowych Wydawnictw Komunikacji 1 facznodci przeszlo pod
skrzydla Mlodziezowej Agencji Wydawniczej RSW , Prasa-Ksigzka-Ruch”.
Nastepnym krokiem, podjetym réwniez w 1973 r., byla zmiana wczedniejsze-
go podtytutu ,tygodnik ilustrowany” na ,,ilustrowany magazyn motoryzacyj-
ny”. W numerze pierwszym z 1975 r. zaprezentowano po raz pierwszy cal-
kiem nowy model ,,Motoru”, w ktérym, jak pisata redakcja, od dawna istniala
konieczno$¢ wprowadzenia zasadniczej modernizacji. Do gtéwnych proble-
moéw nalezalo wynikajace z braku papieru oraz warunkéw poligraficznych
ukazywanie si¢ pisma co dwa tygodnie o zmniejszonej objg¢tosci, nieporeczny
1 przestarzaly format, mala istabo czytelna czcionka. Pojawialy si¢ réwniez
opinie, ze bedacy pismem ilustrowanym ,,Motor” powinien formg przypomi-
naé poczytne magazyny. Jak podkreslita redakcja, dzigki przychylnosci wy-
dawcy warunki papierowo-poligraficzne ulegly znacznej poprawie. Pozwolito
to (poczawszy od 1975 r.) na zwigkszenie objetosci pisma do stalych 20 stron
w zmniejszonym formacie, wygodniejszym do czytania np. w podrozy czy tez
w samochodzie. Zmieniano rowniez szat¢ graficzna pisma w celu uczynienia
jej nowoczesniejsza i bardziej przystajaca do éwezesnych realibw. Zastosowa-
ne zmiany spowodowaly jednak wzrost kosztow wydawniczych czasopisma,
takich jak wydatki na papier oraz ustugi drukarskie. Nastepstwem tego bylo
podniesienie ceny egzemplarza z 3 zt do 5 z1 (Rejewski, 1975, s. 1).

Tygodnik po zmianach prezentowal si¢ bardziej nowoczesnie, stal si¢ tez
czytelniejszy. Zaczeto drukowad réwniez reklamy, przypominajace nieco te
spotykane w popularnych magazynach. Na poczatku kazdego numeru publi-
kowano zapowiedzi wazniejszych artykuléw, ktore mialy pojawic si¢ w na-
stepnym tygodniu. Odswiezony ,,Motor” zawieral réwniez nowe i przeorga-
nizowane rubryki i dzialy. Nalezaly do nich*: ,, Aktualno$ci”, »Bezpieczenstwo
ruchu”, ,,Eksploatacja”, ,,Jak usprawni¢ uslugi”, , Krajowy przemysl motory-
zacyjny”, ,,Kwadratura koétek”, ,,Miedzy nami kierowcami”, ,,Motocykle”,
,»INowosci rynkowe”, ,,Ogloszenia”, ,,Opinie motoru”, ,,Podstawy diagnosty-
ki”, ,,Praktyka na co dzien”, ,,Problemy, polemiki, poglady”, ,,Sport”, ., Swiat

4 Tytuly dzialéw i rubryk podano w porzadku alfabetycznym. Nalezy podkreslié, Zze nie
wszystkie drukowano systematycznie.
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starych samochodéw”, ,, Technika”, , Turystyka”. Mnogos§¢ dziatéw i rubryk
pozwala dostrzec, jak wiele zagadnien motoryzacyjnych i okotomotoryzacyj-
nych poruszano na tamach tygodnika.

W roku 1975, kiedy zmieniono model pisma, redaktorem naczelnym byl
Leon Rejewski, natomiast jego zastepca Stanistaw Szelichowski. Funkcje se-
kretarza redakcji petnili Elzbieta Gasiorkowa 1 Kazimierz Gozdziewski, dzia-
fem sportu i turystyki kierowal Bogustaw Koperski, fotoreporterem byt Julian
Lewiniski, redaktorem dziatu eksploatacji Zdobystaw Perzynski, dziatem bez-
pieczenstwa ruchu drogowego zajmowal si¢ Jerzy Pomianowski. Natomiast
dzialem kontaktu z czytelnikami kierowal Ignacy Potocki, redaktorem dziatu
techniki i przemystu byl za§ Tomasz Sobiecki, opracowaniem graficznym
zajmowal si¢ Jan Rakoczy, a redakcj¢ techniczna przejeta Jadwiga Czaplicka.
W 1977 r., po 15 latach pracy na stanowisku redaktora naczelnego pisma, na
skutek choroby serca zmarl Leon Rejewski. Obowigzki redaktora naczelnego
tymczasowo pelnil jego zastepca, Stanistaw Szelichowski (1977, s. 19). Od
numeru 47 (1977) redaktorem naczelnym ,,Motoru” zostal Jerzy Jankowski.

Nowe wyzwania i problemy

Jak si¢ zdaje, najbardziej dotkliwy dla czytelnikéw byt rozpoczety w dru-
giej polowie 1981 1. proces wzrostu ceny tygodnika, poczatkowo z 5 do 10 z1,
nastepnie od numeru 1 (1982) koszt ten wzrdst do 20 zt. Byl to jednak dopie-
ro poczatek, bowiem im blizej konca dekady, tym cena periodyku byla coraz
wyzsza. Nieprzesadne bedzie stwierdzenie, ze pod koniec lat 80. XX w. koszt
czasopisma wzrastal juz nie rokrocznie, ale wrecz z miesiaca na miesiac. 1 tak,
od polowy 1985 r. ,,Motor” kosztowal 30 zl, od numeru 5 (1987) 40 zi,
w marcu 1988 r. bylo to juz 70 z1, a w grudniu 1988 r. cene¢ podniesiono do
100 zt. Skalg i lawinowe tempo, w jakim rosta cena czasopisma, dobrze obra-
zuje fakt, ze w grudniu 1990 r. ,,Motor” kosztowal juz 2 tys. zt. Przyczyn tych
wzrostow nalezy upatrywaé w kryzysie gospodarczym i inflacji, ktéra powo-
dowala takze podwyzszenie kosztéw produkeji czasopisma. O kazdym kolej-
nym wzroscie ceny czasopisma redakcja informowala czytelnikéw. Poczatko-
wo podawano dokladne przyczyny, ktérymi byly podwyzki cen papieru, uslug
poligraficznych i transportu. Byly to zatem czynniki niezalezne zaréwno od
redakcji, jak 1 wydawcy pisma. Z biegiem czasu ograniczono si¢ do zamiesz-
czania komunikatéw o kolejnych wzrostach ceny ,,Motoru” bez wymieniania
dokladnych powodéw. Jak mozna przypuszczad, byly one juz wszystkim czy-
telnikom dobrze znane (Jankowski, 1982, s. 1; 1987, s. 1; 1988a, s. 1; 1989, s. 1;
Borkowski, 1989a, s. 1; 1989b, s. 1; 19904, s. 1).
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Galopujacy wzrost ceny czasopisma nie byt jedyna negatywna zmiang dla
odbiorcow w omawianym okresie. W latach 19801981 pogarszajaca si¢ sytu-
acja gospodarcza w kraju wymusila spadek jakosci papieru i druku, a takze
zmniejszenie objetosci tygodnika do 12 stron. W wyniku wprowadzenia stanu
wojennego nastapita kilkumiesieczna przerwa w ukazywaniu si¢ ,,Motoru” na
rynku. Periodyk zniknal z kioskéw od grudnia 1981 do 11 kwietnia 1982 r.,
kiedy to ukazal si¢ kolejny numer. Staraniami redakeji 1 z poparciem wydawcy
przywrécono objetosé 16 stron, a naklad zwickszono z 90 do blisko 200 tys.
egz. Podkredlano jednak, ze nawet tak znaczny procentowo wzrost nakladu
nie bedzie w stanie zaspokoi¢ popytu na pismo (Jankowski, 1982, s. 1).

Numer 1 z 1982 r. byl jednoczes$nie wydaniem jubileuszowym, poniewaz
czasopismo obchodzilo wéwczas 30-lecie istnienia na rynku. Z tej okazji zde-
cydowano si¢ uatrakcyjni¢ zawarto$¢ periodyku. Postanowiono wprowadzié
zmiany, o ktére w listach do redakcji wielokrotnie zabiegali czytelnicy. Na
okres wiosny i lata przewidziano kolumng ,,Jednym §ladem”, przeznaczona
dla uzytkownikéw motorowerdw i motocykli. Dla oséb dopiero rozpoczyna-
jacych przygode z motoryzacja wprowadzono cykl ,,Poradnik nowicjusza”,
z poradami przepisow prawnych, informacji z zakresu eksploatacji pojazdéw
czy bezpieczenistwa ruchu drogowego. Natomiast dla doswiadczonych uzyt-
kownikéw samochodéw pojawil si¢ cykl ,,Naprawiamy...”, adresowany do
kierowcow, ktorzy podstawowe naprawy pojazdu chcieli wykonywac we wia-
snym zakresie. Nowa rubryka dla wszystkich czytelnikéw stal si¢ natomiast
,Motorelaks”, ktoéry miat petnic role rozrywkowa. Drukowano tu m. in. aneg-
doty ze $wiata motoryzacji (Tamze).

Mimo opisywanych wczesniej trudnosci, w 1985 r. mozna bylo dostrzec
nieznaczng poprawe jakosci druku i papieru, na jakim wydawany byl omawia-
ny tytul. Jednak prawdziwa rewolucja w ,,Motorze” nadeszla niespetna potto-
ra roku po jubileuszu 35-lecia czasopisma. Wyczekiwane diugo i z niecierpli-
woscla zmiany poprzedzila zamieszczona w numerze 37 z 1988 r. zapowiedz:

»Za tydzien: «Motom w zwigkszonej do 24 stron objetosci, a w numerze
miedzy innymi: klopoty z przedplatami, zawrotny awans poludniowokore-
anskiej motoryzacji, Ford Merkury na dwustronicowym posterze, supet-
sportowe limuzyny, londynskie pigtrusy. Cena wyzsza tylko o 20 zl1, prenu-
meratorzy nie doplacaja r6znicy” (Jankowski, 1988b, s. 1).

Numer 38 z dnia 18 wrzesnia 1988 r. wydany zostal w nowej, gruntownie
odmienionej szacie graficznej. Zmienila si¢ okladka, logo czasopisma (wpro-
wadzono duzy bialy napis ,,MOTOR” na czarnym tle) i uklad dziatéw. Wi-
doczny byl réwniez lepszej jakosci papier, druk, pojawilo si¢ znacznie wigcej
kolorowych zdje¢, a objetos¢ pisma zwickszono do 24 stron. Tygodnik po
modernizacji szaty graficznej wydawal si¢ prezentowac¢ §wiezo i nowoczesnie,
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jak na éwczesne standardy. W od$wiezonym periodyku mozna bylo zauwazy¢
nastepujace dzialy 1 rubrykisz »Ekologia”, ,,Historia”, ,,Jezdzimy bezpiecznie”,
,Motor ocenia”, ,,M6j samochdd”, ,,Naprawa”, ,,Nowosci techniki”, ,,Oglo-
szenia”, ,,Problemy motoryzacji”, ,,Sport”, , Turystyka”, ,,Wywiad”, ,,Z kraju
1ze $wiata”. Publikowano réwniez felietony i wywiady. Jak wykazala analiza,
niektére z wyzej wymienionych dzialéw nie pojawialy si¢ w kazdym numerze,
tak jak bywalo to juz wczesniej w ,,Motorze”. Ponadto duza nowoscia w pe-
riodyku byly plakaty, zawierane sporadycznie w wybranych numerach. Przy-
ktadowo, w numerze 38 (1988) znajdowal si¢ plakat samochodu marki Mer-
kur XR4Ti stworzonej przez Forda na potrzeby USA 1 Kanady (Jankowski,
1988, s. 6, 19).

W czasie, gdy periodyk poddano modernizacji, redaktorem naczelnym byt
Jerzy Jankowski. Natomiast w pelnym sktadzie redakcji zasiadali: Jerzy Bor-
kowski (zastepca redaktora naczelnego), Witold Borewicz (fotoreporter), Ry-
szard Cydejko (technika i eksploatacja), Jerzy Dyszy (eksploatacja), Elzbieta
Gasiorkowa (zastepczyni sekretarza redakeji), Andrzej Grzelec (fotoreporter),
Adam Grzeszak (dzial Iacznodci z czytelnikami), Pawel Kasprzycki (bezpie-
czenstwo ruchu drogowego), Bogustaw Koperski (dzial publicystyki), Barbara
Krusche (redakeja techniczna), Anna Lityniska (redakcja techniczna), Wiestaw
Najhajt (ustugi motoryzacyjne), Krzysztof Potocki (zastgpca sekretarza redak-
cji), Krzysztof Rybarski (technika, eksploatacja), Wojciech Sierpowski (eks-
ploatacja) oraz Bolestaw Stefaniak (zastepca redaktora naczelnego i sekretarz
redakcji). Do grona stalych wspotpracownikéw nalezeli natomiast: Zbigniew
Drexler (bezpieczenstwo ruchu drogowego), Tomasz Klossowski (redaktor
graficzny), Krzysztof Kucharz (eksploatacja), Tomasz Sobiecki (technika mo-
toryzacyjna), Stanistaw Szelichowski (sport) i Bronistaw Tumitowicz (ekono-
mika przemystu i transportu). Z duzym prawdopodobiefstwem mozna sa-
dzi¢, ze kazdy z czlonkéw zespolu redakcyjnego byl fachowcem w swojej
dziedzinie. Fakt ten nasuwa wniosek, iz tak liczny sktad redakcji mial z pew-
noscia niebagatelny wplyw na warto$¢ merytoryczng tygodnika (Jankowski,
1988c, s. 23).

Nastepne zmiany w czasopismie nastapily odpowiednio w pazdzierniku
1989 1w potowie 1990 r. Jerzego Jankowskiego na stanowisku redaktora na-
czelnego zastapil jego dotychczasowy zastepca, Jerzy Borkowski. W tym
okresie doszto tez do zmiany podtytutu pisma z ,,ilustrowany magazyn moto-
ryzacyjny” na ,tygodnik motoryzacyjny” (Borkowski, 1989). ,,Motot” prze-
szedl réwniez kolejng metamorfoze, dzigki ktorej 8 lipca 1990 r. ukazal sig
numer z nows okladka. Ponownie przeksztalceniu uleglo logo czasopisma,

>

5> Tytuly dzialéw i rubryk podano w porzadku alfabetycznym.
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ktérego styl nawiazywal do logotypu sprzed 1988 r. Duzy, bialy napis ,,mo-
tor” pisany malymi literami, lecz nowoczeséniejsza czcionkq réznil sie od po-
przedniego stylu. Trudno jest wskaza¢ jednoznaczny powdd tej zmiany, ale
mozna sadzi¢, ze wczesniejsze logo moglo zosta¢ uznane za zbyt powazne.
W tym samym okresie nastapito ograniczenie nakladu periodyku z 300 do okoto
200 tys. egz. (Borkowski, 1990c, s.23). Z duza doza prawdopodobienstwa
mozna sadzi¢, ze powodem zmniejszenia nakladu czasopisma byly wymienia-
ne juz wielokrotnie trudnosci wystepujace na wielu plaszczyznach, rozpoczy-
najac od kryzysu gospodarczego i zmian ustrojowych, a koficzac na proble-
mach z restrukturyzacja RSW (Tamze).

Redakcja starala sig, na ile bylo to mozliwe, rekompensowac czytelnikom
ciggle podwyzki ceny ,,Motoru”. Jednym z elementéw takiej rekompensaty
byla omawiana wczesniej modyfikacja dzialow, ktére starano si¢ wypelnia¢
warto$ciowymi 1 ciekawymi artykutami. Kolejnym czynnikiem majacym nieco
ostodzi¢ ciaglte podwyzki cen staly si¢ sporadycznie dodawane do czasopisma
plakaty. Za trzeci element nalezy uznac¢ organizowanie konkurséw z nagro-
dami. W jednym z konkurséw, zorganizowanym w 1990 r., nagroda gléwna
byl Polski Fiat 126p (popularny ,,Maluch”) po modernizacji. Starano sig¢, by
nagrody w organizowanych konkursach byly tak atrakcyjne, jak umozliwialy
to zasoby finansowe redakcji (Borkowski, 1990b).

Autorzy artykuléw publikowanych w omawianym okresie w pewnym
stopniu poruszali podobne kwestie, jak w poprzednio analizowanej dekadzie.
Jednak coraz wigcej uwagi poswigcano rowniez takim zagadnieniom, jak ro-
snaca liczba wypadkow drogowych, problemy z realizacja przedplat na samo-
chody (Sobiecki, 1983, s. 3; Grzeszak, 1988, s. 4), reglamentacja paliwa wraz
z jego ograniczona dostepnoscia (Najhajt, 1984, s. 4), prowadzenie pojazdéw
pod wplywem alkoholu (Tumitowicz, 1985, s. 4), ubezpieczenia komunika-
cyjne i trudnosci w parkowaniu w duzych miastach (Drexler, 1985, s. 6-7).
Czytelnicy mogli takze znalez¢ w ,,Motorze” publikacje dotyczace turystyki,
jak np. zwiedzanie krajéw nadbaltyckich (Dyszy, 1988, s. 18), problemy
z traktowaniem polskich turystéw w innych krajach europejskich (Karpinska,
1989, s. 5), wypoczynek nad Zalewem Zegrzyniskim (Olchowik, 1990, s. 16-17)
czy wakacje we Wloszech (Karpinska, 1990, s. 16-17).

Jak powszechnie wiadomo, przetom lat 80. i 90. XX w. byl w Polsce
okresem zmian politycznych, gospodarczych, a takze spolecznych. Réwniez
na tamach ,,Motoru” poruszano kwestie i obawy zwiazane z polityka go-
spodarcza, przede wszystkim obejmujaca przemysl i rynek motoryzacyjny
(Chmielewski, 1989b, s. 2). Zastanawiano si¢ na przyklad, jak bedzie wyglada-
ta przysztosé¢ Fabryki Samochodéow Osobowych znajdujacej si¢ na warszaw-
skim Zeraniu (Gawué, 1989, s. 16-17). Relacjonowano i opisywano niekon-
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czace si¢ kolo spekulacji, domystéw, przeciagajacych si¢ negocjacji i rozméw
dotyczacych poszukiwania partnera badz tez calkowitego przejecia zeranskiej
fabryki przez inng firme (Jankowski, 1988d, s. 2; Grzeszak, 1989, s. 2; Gawud,
1989, s. 16—-17; Borkowski, 1990d, s. 2; Czechowski, 1990, s. 4). Wsr6d tema-
tow podejmowanych na przelomie dekad byl tez stan polskich rafinerii
(Chmielewski, 1989a, s. 4).

Zblizajacy si¢ koniec dekady lat 80. XX w. byl dla wydawcy ,,Motoru”
réwnie trudny, jak dla przedstawicieli pozostatych galezi gospodarki PRL.
Znaczny spadek zainteresowania oficjalnymi tytulami prasowymi doprowadzit
do zmniejszenia sprzedazy oraz nakladéw. Efektem byl deficyt, a w 1983 r.
strata 917 mln z1, ktora przynosily 123 sposréd wszystkich 259 tytuléw pra-
sowych wydawanych przez RSW ,,Prasa-Ksigzka-Ruch”. W 1988 r. do 124 ze
wszystkich 276 czasopism trzeba bylo doptaca¢ 5 mld zt (Leszkowicz, 2015).
Papier, w PRL S$cisle reglamentowany, stal si¢ jeszcze trudniej osiagalny.
Z tego powodu w sierpniu 1989 r. druk tygodnika ,,Motor” zostal wstrzymany
na dwa tygodnie. Obrady Okraglego Stolu i zalamanie dotychczasowego
uktadu politycznego wymusily na kierownictwie RSW doglebng restruk-
turyzacje. Proces ten zostal zakonczony 22 marca 1990 r. uchwaleniem przez
sejm ,,Ustawy o likwidacji Robotniczej Spoéldzielni Wydawniczej ,,Prasa-
-Ksigzka-Ruch” i powolaniem przez premiera rzadu Komisji Likwidacyjnej
(Tamze). Jak mozna sadzi¢, likwidacja majatku tak rozbudowanego monopoli-
sty wydawniczego, jak RSW nie nalezala do zadan latwych. Prowadzito to do
wielu perturbacji, ktére nie ominely réwniez ,,Motoru”. W 1991 r. periodyk
zniknal z rynku na 42 tygodnie. Jak tlumaczyla redakcja, Komisja Likwidacyj-
na pomimo ustawowo zagwarantowanej mozliwosci przejecia czasopisma
przez dotychczasowy zespdl odrzucita wniosek redakeji o przejecie, proponu-
jac udzial w przetargu. Wstepna wycena periodyku przekraczajaca éwezesne
2mld zt byla jednak zbyt wysoka w stosunku do mozliwosci utworzonej
przez dotychczasowa redakcje spoldzielni Auto Motor Press. Wobec tego
redakcja ,,Motoru” stworzyla nowy tygodnik pt. ,,Auto Motor Sport”, ktory
przez kilka nastgpnych lat konkurowal z ,,Motorem” (Borkowski, 1991a;
1991b; Kasprzycki, 1991).

Dnia 7 grudnia 1991 r. ,Motor” pod skrzydtami wydawnictwa Labor
1 z czgscilowo nowym zespolem redakcyjnym, ktérym kierowal Pawel Ka-
sprzycki, powréeil do kioskéw. Po raz kolejny zmieniono réwniez podtytul
czasopisma. Wowczas brzmial on ,,magazyn motoryzacyjny” (Kasprzycki,
1991). Periodyk przetrwal zatem zawirowania zwiazane z likwidacja RSW i po
trwajacej 42 tygodnie przerwie ukazal si¢ na wciaz jeszcze nie do kofca
uksztaltowanym w nowym ustroju rynku prasowym. Atuty czasopisma, takie
jak duza rozpoznawalno$¢ i wypracowana wczesniej pozycja pozwalaly przy-
puszczad, ze najgorszy czas tytul mial juz za sobg i poradzi sobie z dostoso-
waniem do nowych realiow.
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Podsumowanie

Zalozy¢ mozna, ze popularyzacja oraz rozwijanie zainteresowania moto-
ryzacja, zwlaszcza ta indywidualng, wérdéd spoleczenstwa nie byta w zgodzie
z 6wczesnym programem kierownictwa PZPR. Co wigcej, posiadanie samo-
chodu bylo w PRL oznaka wyzszego statusu w spoleczenstwie i kiécilo sie
z oficjalna linig partii. Jednak pomimo wszelkich trudnosci i niechegci ze strony
wladzy w 1952 r. doszlo do pojawienia si¢ na rynku prasowym tygodnika
,Motor”. Chociaz podtytul sugerowal, Ze czasopismo ma charakter fachowy,
w rzeczywistosci bylo ono jednak tytulem o charakterze popularnym. Whrew
trudnosciom i obawom, ze takie czasopismo si¢ nie przyjmie i jest zbedne,
,Motor” odnidst sukces i zyskal uznanie wielu czytelnikow. Nie przeszkodzi-
fa mu w tym nawet stosowana nachalnie w latach 50. XX w. propaganda poli-
tyczna i socrealistyczna nowomowa.

Nieprzesadne bedzie stwierdzenie, ze ,,Motor” byl swego rodzaju ,,baro-
metrem” pokazujacym nastroje oraz sytuacj¢ polityczng w kraju. W czasach
odwilzy, rozpoczetej przez Wiestawa Gomulke, w czasopi§mie nastgpita
zmiana w postaci modernizacji logotypu, poprawy druku, a takze tematyki
artykulow pojawiajacych si¢ na jego tamach. Czytelnicy mogli dowiedzie¢ si¢
o $wiatowych nowosciach motoryzacyjnych, kulturze jaka panowala wsréd
zachodnich kierowcéw, rozwigzaniach komunikacyjnych, migdzynarodowych
targach motoryzacyjnych czy wyprawach turystycznych. Co ciekawe, tematyka
ta dotyczyla takze Stanéw Zjednoczonych. Szerokim uznaniem cieszyly si¢
przeprowadzane przez redakcje tygodnika testy pojazdow zwane badaniami
drogowymi. Z biegiem lat w ,,Motorze” zmienial si¢ takze zespo6t redakceyjny.
Do 1989 r. pismem kierowalo trzech redaktoréw naczelnych, a najdluzej
funkcje t¢ sprawowal Leon Rejewski, ktory przez 15 lat uczynil z periodyku
swoisty przewodnik po $wiecie motoryzacji. Kiedy rozpoczal pelnienie funk-
cji redaktora naczelnego, w czasopismie o dziennikarzy motoryzacyjnych bylo
niezwykle trudno, dlatego tez Leon Rejewski sam ksztalcil poszczegdlnych
redaktoréw. Rzady Edwarda Gierka przyczynily si¢ do znaczacej przemiany
,Motoru”, ktérego wydawca zostata Mlodziezowa Agencja Wydawnicza RSW
,,Prasa-Ksigzka-Ruch”. Czasopismo zyskalo nowa szate graficzna, logo, for-
mat, poprawiono jako$¢ papieru, pojawily si¢ nowe dzialy i rubryki, zmienit
si¢ tez podtytul pisma.

Dekada lat 80. 1 poczatek lat 90. XX w. nie byly latwe dla spoleczenstwa
polskiego. Stan wojenny, kryzys gospodarczy czy zmiana ustroju politycznego
powodowaly wiele trudnosci. Borykala si¢ z nimi réwniez redakcja ,,Motoru”,
ktérego cena na skutek kryzysu rosta w znacznym tempie. Kolejnymi proble-
mami byly braki papieru, staba jakos¢ druku oraz niewystarczajacy, jak na
zapotrzebowanie, naklad pisma. Z powodu wprowadzenia stanu wojennego

[102]



Tygodnik ,Motor”..

czasopismo, podobnie jak wickszo$¢ periodykow w tym czasie, nie ukazywato
si¢ przez kilka miesiecy. W 1982 1 1987 r. omawiany tytul obchodzil odpo-
wiednio 30 i 35 jubileusz od daty ukazania si¢ pierwszego numeru. Okazje te
przyczynily si¢ do modyfikacii 1 zwigkszenia atrakcyjnosci tresciowej czasopi-
sma zgodnie z naplywajacymi listownie sugestiami czytelnikow. Starania re-
dakcji i wydawcy zaowocowaly w 1988 r. wprowadzeniem obszernej moder-
nizacji w czasopi$mie, ktére otrzymalo nowq szate graficzng wraz z okladka
1logo. Zwigckszono réwniez objeto$é periodyku, pojawily si¢ nowe dzialy
1 rubryki. Sposobem na rekompensate za drozejace czasopismo staly sie¢ do-
dawane do czasopisma sporadycznie plakaty oraz organizowane przez redak-
cj¢ konkursy z nagrodami. Rok 1989 r. przyniést zmiang na stanowisku re-
daktora naczelnego, ktérym zostal Jerzy Borkowski. W tym okresie zmienit
si¢ rowniez podtytul pisma. Kolejna zmiana w szacie graficznej nastapila
w 1990 r., kiedy redakcja zaproponowal nowa okladke oraz logo, przypomi-
najace swoim krojem to z lat 80. XX w. W podejmowanej na tamach pisma
problematyce duzo uwagi poswigcano problemom dotyczacym przedplat za
pojazdy, dostepnosci benzyny, ubezpieczen komunikacyjnych czy braku cze-
$ci zamiennych do samochodéw. Pisano takze o motoryzacji zagranicznej,
migdzynarodowych plebiscytach, nowosciach modelowych, a takze samocho-
dach sportowych. Duzo miejsca poswigcano na zagadnienia zwigzane z przy-
szloscia polskiej motoryzacji w okresie postepujacego kryzysu i przemian go-
spodarczych. Na poczatku lat 90. XX w. redakcja zmagala si¢ z trudnosciami,
wynikajacymi z likwidacja dotychczasowego wydawcy ,,Motoru”, czyli kon-
cernu prasowego RSW | Prasa-Ksigzka-Ruch”. Spoéldzielnia, zalozona przez
dotychczasowa redakcje czasopisma, nie zdotata uzyska¢ praw do wydawania
tygodnika, wobec czego postanowiono zalozy¢ nowe czasopismo motoryza-
cyjne (,Auto Motor Sport”). Przez kilka kolejnych lat obydwa tytuly konku-
rowaly ze soba. ,,Motor” powrdcil do kioskéw po 42 tygodniowej nieobecno-
$ci pod szyldem wydawnictwa Labor.

Przedstawione w niniejszym tekscie dzieje czasopisma ,,Motor” doku-
mentujg 1 porzadkuja prawie 40 lat historii tego tytulu. Ponadto w pewnym
stopniu ukazuja silny wplyw sytuacji politycznej i gospodarczej w Polsce
w latach 1952-1991 na wybrane elementy zwigzane z funkcjonowaniem tygo-
dnika (jak np. jego tres¢, szata graficzna, naklad, cena oraz objetosc). Zarow-
no ewolucja periodyku, jak 1 zachodzace w nim na przestrzeni lat zmiany do-
wodza, ze stosunek PZPR do $rodkéw masowego przekazu mial swoje
odzwierciedlenie rowniez w omawianym czasopi$mie.
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“Motor” as the oldest contemporary Polish automotive magazine
Analysis for the years 1952-1991

ABSTRACT: “Motor” weekly is the oldest contemporary Polish automotive
magazine. The periodical in over 65 years of existence has permanently in-
scribed in the canon of the Polish automotive press. The article describes the
outline of “Motor” weekly presence in the press market since the release of
the first issue in 1952 until taking over by the new publisher at the end of 1991.
Due to the modest number of scientific publications on automotive literature,
the author primarily examined the year’s issues of “Motor”. The research part
was supplemented by an attempt at theoretical analysis and assessment of the
impact of the political and economic situation in Poland in the years 1952-1991
on the content and the situation of the magazine on the press market.

KEYWORDS: automotive press, the press of the PRL, Polish automotive maga-
zines, “Motor” weekly, history, Polish People's Republic, political transfor-
mation.



