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URBAN NETWORK IN POLAND DURING LAST MILLENNIUM

Abstract: The article attempts to find in the history of Poland facts and processes that influenced the contemporary shape of the

Polish urban network. In comparison with other parts of Europe, the process of urbanisation in Central and Eastern Europe
was significantly delayed. During the last millennium, the Polish state changed its borders many times, mainly in the east-west
direction, because the Baltic Sea from the north and the Sudeten and Carpathian ranges from the south effectively inhibited
territorial changes in the north-south direction. The process of shaping and strengthening the urban settlement network in
Poland to the present day has been divided into five periods. The first, lasting from the 8t century until the union of Kreva
in 1385, encompasses the beginnings of the establishment and spreading of urban settlement network; the second — the merger
of the urban network with the Grand Duchy of Lithuania and its strengthening in the joint state; the third — the disappearance of
Poland from the map of Europe and the breakup of the settlement network into three parts: tsarist Russia, the Habsburg
monarchy, Prussia, and the start of industrialisation of the partitioned land; the fourth refers to the period when Poland, after
123 years, reappeared on the administrative map of Europe (1918-1939); and the fifth one covers the period from 1945 to the
present day. When undertaking scientific research on the contemporary urban network of Poland, many political, social and
economic factors should be taken into account. These should be taken into account when making hypotheses, drawing conclusions
and developing economic and geographical theories.

Keywords: urban network, urbanization, historical and geographical perspective, Poland.

MIEJSKA SIEC OSADNICZA W POLSCE W OSTATNIM TYSIACLECIU

Abstrakt: W artykule podjeto probe odnalezienia w historii Polski faktéw i proceséw, ktére wptynety na wspolczesny ksztatt

polskiej sieci miejskiej. W poréwnaniu z innymi czesciami Europy proces urbanizacji w Europie Srodkowo-Wschodniej byt
znacznie opozniony. W ciagu ostatniego tysiaclecia panstwo polskie wielokrotnie zmieniato granice, gtéwnie w kierunku
wschod-zachdd. Proces ksztaltowania sie i wzmacniania miejskiej sieci osadniczej w Polsce do dnia dzisiejszego podzielono na
piec okreséw. Pierwszy, trwajacy od VIII w. do unii w Krewie w 1385 r., obejmuje poczatki powstania i rozprzestrzeniania sie
miejskiej sieci osadniczej; drugi — potaczenie sieci miejskiej z Wielkim Ksiestwem Litewskim i jej wzmocnienie we wspolnym
panstwie; trzeci — znikniecie Polski z mapy Europy i rozpad sieci osadniczej na trzy czesci: carska Rosje, monarchie habsburska,
Prusy i poczatek industrializacji ziem zaborowych; czwarty odnosi sie do okresu, kiedy Polska po 123 latach ponownie pojawita
sie na administracyjnej mapie Europy (1918-1939); a piaty obejmuje okres od 1945 r. do wspolczesnosci. Na powojenna miejska
sie¢ osadnicza duzy wplyw mialy procesy industrializacji, wynikajace z planow partii komunistycznej dotyczacych budowania
podstaw socjalizmu w Polsce. Powstawaty kolejne miasta (Nowa Huta, Nowe Tychy) i osiedla, z nowym urbanistycznym kraj-
obrazem (osiedla blokowe). Rozwijano sie¢ komunikacyjnag, ale tempo zmian nie byto wysokie. Podejmujac badania naukowe nad
wspotczesna siecig miejska Polski, trzeba bra¢ pod uwage wiele czynnikéw politycznych, spotecznych i ekonomicznych. Nalezy
to uwzgledni¢ przy formutowaniu hipotez, wyciaganiu wnioskéw i opracowywaniu teorii ekonomicznych oraz geograficznych.

Stowa kluczowe: miejska sie¢ osadnicza; urbanizacja, perspektywa historyczno-geograficzna, Polska.

1. INTRODUCTION

The shape of the urban settlement network isundoubtedly
a part of the cultural heritage of a country and depends
on many factors, both natural, socio-economic and even
political. The most important are the natural conditions
of the geographical environment, determining the
possibilities of settlement and development of an area,

creating specific conditions for its permeability and
political and territorial organisation, the layout of
roads and trade routes, the population of the area and
the degree of density of the rural settlement network
associated with it, the level of economic development
of the area and its contacts with neighbouring regions,
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the nature of the territorial organisation of political
and administrative structures, and the location of
their central centres, core areas and peripheries (Koter,
Kulesza, 2001). The consequences of the processes that
have taken place in the history of the settlement network
are reflected in the contemporary structure of the urban
network. This in turn may have an impact on the social
and economic elements of the urban system (Kawashima,
Korcelli, 1982; Moomaw, Shatter, 1996), as well as their
spatial aspects, e.g. their polycentricity or reference
to the theory of central (Hall, Pain, 2009; Wegener, 2013)
cities. The changes in the landscape associated with
the process of urbanisation in historical terms were
indicated, among others, by (Antrop, 2004), who was
wondering “How to assess the character or identity of
a changing landscape and decide what is valuable for
the future and might become traditional or heritage?” In
turn, the reference to historical processes for individual
cities and urban systems and their trajectories in the
European and global urban system showed that three
major styles are recognizable in their hierarchical and spatial
organization dependent on several factors. Their properties
vary according to their period of emergence (technological
conditions during the urban transition determine space-
filling parameters) and according to any major exogenous
impacts (such as colonization) (Bretagnolle, Pumain, 2010).
The notions of a city, urban network or system are
a bit problematic, as they have changed over time (Frey,
Zimmer, 2001; Guerin-Pace, Pumain, 1990), along with
the administrative borders of states (Jazdzewska, 2006).
The article attempts to find in the history of Poland
facts and processes that influenced the contemporary
shape of the Polish urban network. Indicating them may
indirectly contribute to a better understanding a lot of
aspects occurring in Polish cities. The process of shaping
and strengthening the urban settlement network in
Poland is discussed in several stages directly related to
the history of this country. The analysis was based on the
research of historians and geographers. Historical maps
and statistical sources were also used. Finally, the pro-
cesses that took place in the urban network in the last
century and the factors that may have had the greatest
influence on its current shape were indicated.

2. HISTORICAL AND GEOGRAPHICAL
PERSPECTIVE

Cities on Polish territory have been established and
developed for over 1000 years. However, in comparison
with other parts of Europe, such as Western and
especially Southern Europe, the process of urbanisation
in Central and Eastern Europe was significantly delayed
(Krzysztofik, 2007; Krzysztofik, Szmytkie, 2005). Above

all, there was no urbanisation in the ancient period on
Polish territory, as this part of the European continent
was not covered by either Greek civilisation or the
Roman Empire (Antrop, 2004). Therefore, apart from
rare Roman finds in the form of coins, fragments of
armaments, and products of material culture, there
are no remains of ancient cities, so clearly visible in
the settlement network of contemporary Greece, Italy,
Spain, Portugal, Germany, Croatia or France.

During the last millennium, the Polish state changed
its borders many times, mainly in the east-west di-
rection, because the Baltic Sea from the north and
the Sudeten and Carpathian ranges from the south
effectively inhibited territorial changes in the north-
south direction (Fig. 1). Poland is a country with the
largest territorial variation in the history of Europe
(Kulesza, Kunka, 1994). These changes involved not only
the temporary gaining and losing some provinces that
were later regained, but a transition of the country from
its natural geographical frames deep into neighbouring
ecumenes, while losing its own historical borders in the
process. There were also times when the Polish state
would disappear from the map of Europe for extended
periods (Koter, Kulesza, 2001). Each change of these
boundaries entailed a transformation in a settlement
network, both its structure and the area it covered
(Tab. 1). The development of the urban settlement
network in Poland was therefore largely conditioned
by the political situation and its consequences.

Table 1. Changes in the size of the Polish territory
in the 10%-20t century

Years Surface area Years Surface area
in thousand km? in thousand km?

990 250 1580 865

1018 380 1634 990

1300 200 1771 733

1370 240 1922 389

1466 260 1951 313

Source: Koter, Kulesza (2001).

The process of shaping and strengthening the urban
settlement network in Poland to the present day has
been divided into five periods. The first, lasting from the
8th century until the union of Kreva in 1385, encompasses
the beginnings of the establishment and spreading of
urban settlement network; the second — the merger
of the urban network with the Grand Duchy of Lithuania
and its strengthening in the joint state; the third — the
disappearance of Poland from the map of Europe and
the breakup of the settlement network into three parts:
tsarist Russia, the Habsburg monarchy, Prussia, and
the start of industrialisation of the partitioned land; the
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Figure 1. Administrative changes in the borders of Poland from the 10t to the 20* century
Source: Jazdzewska (2008, p. 33)

fourth refers to the period when Poland, after 123 years,
reappeared on the administrative map of Europe (1918-
1939); and the fifth one covers the period from 1945 to
the present day.

3. FIRST STAGE
ESTABLISHMENT AND SPREADING
OF AN URBAN SETTLEMENT NETWORK
IN POLAND

In the 10% century, new states were created on the
European political scene, in chronological order: Bo-
hemia replaced by Hungary, Ruthenia, Norway, Czechia,
Denmark, Poland and Sweden. The emergence of all
these new organisms was based on the inflow of
means which made possible the formation of elites

interested in building new social organisations (Sam-
sonowicz, 2010). The history of cities in Poland and the
formation of an urban settlement network goes back
more than ten centuries (Jazdzewski, 1957). During this
period, more than 1400 complexes and settlement units
were established, which in the past or now have the
status of a city. They have survived in various states:
from negligible archaeological relics to completely
preserved complexes with old layouts and often intact
building tissue (Kalinowski, 1986).

The first cities in Poland were distinguished in
terms of economy and politics: Gniezno, Poznan and
Kruszwica (the basin of the Warta and Note¢ rivers,
the right-bank tributaries of the Oder River), Wolin
and Szczecin (the mouth of the Oder River), Krakow,
Wislica and Opole (the upper Vistula and Oder). An
important element in the process of creating cities was
the legal act (the incorporation charter), which granted
town privileges to the settlements. It was not related
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Figure 2. Urban settlement network during the

reign of Bolestaw Chrobry 10t-11t% centuries

Source: Jazdzewska (2008, p. 36)

to the size and functions of the settlement, but to its
economic reconstruction programme (Samsonowicz,
1980). The first incorporation in Poland took place in
1211 in Z1otoryja, Silesia, which in this process overtook
the other historical districts by about 10-40 years
(Fig. 2).

During the reign of the Piast dynasty in Poland
(10th-14t centuries), the shape of the urban settlement
network was largely determined by the policies, in-
cluding foreign policy, of the rulers. It was owing to
the efforts of Bolestaw Chrobry that the archbishopric
in Gniezno (still absent in Czechia which had not yet
adopted Christianity by that time) and four bishoprics
— in Krakéw, Poznan, Wroctaw and Kotobrzeg — were
located in Poland in 1000 (Fig. 2). Cities which had an
additional metropolitan function in the Roman Catholic

Church were important links not only in the network
of Polish but also European cities. In the first half of
the 13t century the rulers of Poland brought in the
Teutonic Knights, who in less than 200 years found-
ed many cities, including!: Chetmno (Kulm), Torun
(Thorn), Kwidzyn (Quedin), Bytéw (Biitow), Malbork
(Marienburch), Braniewo (Braunsberg), as well as
Kaliningrad (Konigsberg), Klaipeda (Memel), building
castles and fortifications in them and establishing their
own Kulm law for them (Czaja, 2000; Musiaka, 2015).
Wars, treaties and peace pacts, “survival” agreements
and often marriage were among the most important
instruments of foreign policy. Owing, among others, to
the latter, the Piast dynasty, the first dynasty to reign
in Poland, was in conflict with the most prominent
European families both on the eastern and western
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side of their country. This also brought them tangible
territorial benefits. After the death of the last Rurik
(1340), Casimir the Great annexed to Poland the
Halychian Ruthenia, and took in fief Podolia, the Duchy
of Vladimir and the Principalities of Belz and Chetm. At
that time, Poland's urban settlement network stretched
southeast and occupied part of the Dniester and Pripyat
basins. The most important elements of the new part of
the network were the oldest castles: Halicz (the capital
of the duchy and the Orthodox metropolis, located on
an important trade route from Kiev to Regensburg),
Wilodzimierz (the capital of the duchy and the Orthodox
bishopric), as well as Lviv, Kamianets-Podilskyi,
Kremenets, Chelm and Belz, where the construction
of fortifications and urban reform began (Fig. 3). Owing
to the political decisions of the king, which changed the
territory of the country, the urban settlement network
of Poland in the southeast was connected with a new
part of the urban network. At that time it spread across
the Vistula river basin (the Baltic Sea catchment area)
and parts of the Dniester and Pripyat basins (the Black
Sea catchment area).

Not all political decisions taken by the Piasts led to the
territorial growth of Poland. As a result of the Cracow
Treaty of 1366, the aforementioned king Casimir the
Great gave up the fief and de facto gave Silesia to Czechs.
As a result, Poland's urban settlement network was
deprived of many old and rich cities, such as Glogow,
Wroctaw, Opole, Bytom, Swidnica and Legnica, located
in the Oder River basin (compare Fig. 1 and 3). The
other agreement of this ruler with the Hungarian
Angevins, in the absence of a male descendant, gave
the throne to one or the other contracting party. From
1370 the Piasts' successors on the Polish throne were
Louis of Hungary, succeeded by his daughter Hedwig.
The future showed how important it was and how it
influenced the later shape of the country's territory.
The complicated history of late medieval Poland, wars,
unsuccessful treaties and carelessness of the rulers
caused the loss not only of Silesia, but also of Pomerania,
where some of the oldest cities, probably of strategic
importance in the settlement network, were located.
This involved Kolobrzeg, Wolin, Szczecin, Slupsk and
Gdansk, located on the Baltic Sea.
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An important decision taken by Casimir the Great
was the founding in 1364 of the first university in
Cracow, which developed dynamically in the following
years under the rule of the Jagiellonian dynasty. The
Jagiellonian University has been operating without
interruption and has always been one of the most re-
nowned universities in Europe. Many excellent scholars
studied here, including Nicolaus Copernicus (since
1491) (History of the Jagiellonian University, 2019).

4. SECOND STAGE. STRENGTHENING
THE URBAN SETTLEMENT NETWORK

The taking of the Polish throne by the Lithuanian
Jagiellons was a decisive event, which had a significant
impact on the shape of the country's territory and,
consequently, on the development of the settlement
network. Thanks to the agreement between Poland

and the Grand Duchy of Lithuania, concluded in 1385
in Kreva, Queen Hedwig of Poland married Wtadystaw
Jagiello, the ruler of Lithuania. This marriage, undoubt-
edly a political decision, caused Poland to associate
itself for several hundred years with the Grand Duchy
of Lithuania, avoiding any rapprochement with the
Austrian Habsburgs, whose state bordered Poland from
the south-western side. The territory of indigenous
Lithuania was occupied mainly by the Neman basin,
but the area of this Principality reached far south-east
to the Dniester River. The largest cities of the added
Lithuanian settlement network were: Vilnius (the capital
of the Grand Duchy of Lithuania), Trakai, Novgorodek,
Minsk, Brest of Lithuania, as well as Kiev (since 1363),
Polotsk (since 1375) and Smolensk (since 1404), which
expanded and enriched the urban settlement network
built in the Piast era.

Jagiellonian foreign policy was dominated by com-
petition with the Teutonic Order, and later with the
Moscow State, and aimed at reinforcing its power
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Source: Jazdzewska (2008, p. 40)
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over the newly conquered areas in the Dnieper and
Dniester river basins. After the victorious war with the
Teutonic Knights (in 1466) and then the secularisation
of the Teutonic Knights, Prussia was formed as a fief of
the Polish Crown. Shortly afterwards, the Jagiellons,
using the secularisation of the next Order — the Livonian
Brothers of the Sword, briefly subjugated Courland,
Semigalia and Livonia in the area of the Gulf of Riga.
They were more successful in the southeast, where they
occupied Podolia and Ukraine up to the liman of the
Dnieper (Fig. 4). Unlike the former territories of the or-
ders, where there was a network of solid Gothic cities,
the Eastern Borderlands, commonly known as “wild
fields”, were sparsely populated and poorly urbanised.

The changes in the urban settlement network that took
place during the Jagiellonian period can be described as
quantitative and cultural. The cities of Pomerania and
Prussia, mostly inhabited by the German bourgeoisie,
were incorporated into the urban settlement network
established in Poland before the 15t century. The annexed
cities and castles of the Grand Duchy of Lithuania were
established under the influence of Russian, Lithuanian
and Polish colonisation, and their Russian organisation
was gradually changed on the basis of Magdeburg law.
Polish, Lithuanian, German, Jewish, Armenian and
Russian settlers and merchants travelled to the towns
located on the eastern borderlands of the Republic
of Poland, giving them a picturesque multinational
character, often reflected in the morphology of these
towns?. The number of cities in particular regions of the
Polish state varied at that time (Fig. 4). In the 16" and
17t centuries, the process of urban development was
halted, with some cities even collapsing. It was caused
by demographic factors and the feudal system, as the
peasants could not leave the manor to which they were
assigned and consequently the rural population ceased
to flow into the towns. In addition to internal factors
such as epidemics, wars, fires and devastating serfdom,
there are also events on a European scale that have had
a decisive impact on urban development. The first one
is the decimation of the population of Western Europe
by the plague, and the second is the discovery of America
and the change of direction of migration from east to
west. The cities of Central and Eastern Europe were no
longer as economically attractive as newly discovered
continents (Dziewonski, 1947).

5. STAGE THREE. THE RUPTURE
OF THE POLISH SETTLEMENT NETWORK
THE BEGINNINGS OF INDUSTRIALISATION

From the end of the 17t century, the changes in the ter-
ritory of Poland were mostly determined by the foreign
policy of the neighbouring countries, and not by the

Polish rulers, which was reflected in the collapse of
the Polish state at the end of the 18t century and its
disappearance from the map of Europe as a result of
the subsequent partitions carried out by the tsarist Rus-
sia (62% of the area), Prussia (20%) and the Habsburg
Monarchy (18%). As a result, the existing urban set-
tlement network was cut by three national borders for
123 years. This had serious consequences. The invaders
were not interested in strengthening and developing
cities in their borderlands, they often led to the stripping
of their city rights. One example is the Tsarist decree of
1869, which eliminated the legal basis of 338 cities
under Russian rule. According to (Jelonek, 1967), at the
beginning of the 19" century, the urban network in
the Russian partition was a sign of the final phase of the
feudal development of the urban network in the Polish
lands. Partitions caused Polish cities at the outskirts
of the partitioning countries to develop in completely
different conditions, which made them economically
impaired. Only the process of industrialisation, which
took place in each of the partitions, began the period
of economic growth of the existing cities and the
appearance of new ones.

After the creation in 1815 of Congress Poland as part
of the Russian Empire, urban issues were some of the
most important aspects for its autonomous govern-
ment. This was important, as there were 451 cities with
19.5% of the country's population living in the area of
128.5 thousand square kilometres. More than ten years
later, in 1827 this number increased to 21.5% and in 1861
it already constituted 24.2% of the total population of
the country (Grabowski, 1914).

This was a result of the industrialisation of cities
and the abolition of serfdom by Tsar Alexander II in
1861. Industrialisation allowed some of them to survive
and some, such as the agricultural £6dz, to develop
rapidly. The development of £6dz was so fast that
it can be compared only with the development of
American cities (Grabowski, 1914). £L6dz changed the
historically shaped settlement network in this region
of the country (Jazdzewska, 2001). In the vicinity of
L6dz, where the production of cotton and linen
fabrics dominated, towns and textile settlements
developed. The number of inhabitants of £6dz and
the surrounding towns in 1913 was about 800,000.
A competitive textile industry centre appeared in the
north-eastern part of the Kingdom, where the first
magnate and bourgeois factories were established in
the vicinity of Bialystok. The mining, metallurgical and
metal industries were located in several places in:
Warsaw, in the Old Polish Industrial District and
in the Dabrowa Basin. In Sosnowiec, located in the
Dabrowa Basin, there was a similar phenomenon
of a rapid increase in the number of inhabitants as
in Lédz. Apart from Sosnowiec, Bedzin, Dabrowa
Gornicza, Czeladz and the surrounding communes




14

Konwersatorium Wiedzy o Miescie

developed, creating a population of over 300 thousand
inhabitants (Grabowski, 1914).

A characteristic feature of the urbanisation processes
of this period of industrialisation was the deepening
regional differentiation. The economic recovery led to the
creation of leading centres in livestock and agricultural
production, trade and industry. The development
of land transport, both road and rail, contributed
significantly to this. The opening of the St. Petersburg

— Warsaw — Vienna railway line in the 19t century, with

abranch to £.6dz, and Warsaw — Bydgoszcz, opened up
great prospects for development of the cities located in
the vicinity of these routes. These factors significantly
exacerbated the differences in the pace and nature of
urbanisation. The most economically advanced south-
western regions of the Kingdom of Poland consolidated
their advantage over the north-eastern voivodships at
that time (Koter, Kulesza, 1997). At the beginning of
the 20t century, the level of urbanisation in Congress
Poland was not evenly distributed — it was close to 30%
in the south-western part, while on the northeastern
side it exceeded 10%.

The territory of the Russian partition included, apart
from the Kingdom of Poland, Ruthenia®, Lithuania
and Belarus. Only four Russian cities (Berdychiv,
Zhytomyr, Bila Tserkva and Vinnitsa) had more than
50 000 inhabitants, but did not reach 100 000, and
in Lithuania and Belarus four cities (Minsk, Daugav-
pils, Vitebsk, Gomel) had more than 100 000 inhab-
itants, and one city (Vilnius) had more than 200 000 in-
habitants.

In the Prussian partition, the process of urbanisation
was faster, as serfdom had been abolished several dozen
years earlier than in Russia. However, small towns of
typical agricultural character dominated, with only
Poznan and Gdanisk exceeding 100 thousand inhabitants.
The exception was Silesia, where from the beginning of
the 19th century a large centre of heavy industry was
created on the basis of hard coal in its eastern part, in the
so-called Upper Silesia. A dozen or so of them created
a conurbation, among them: Katowice (Kattowitz)
(Murzyn-Kupisz, Gwosdz, 2011), Gliwice (Gleiwitz),
Bytom (Beuthen), Zabrze (since 1915 Hindenburg),
Chorzow (Konigshiitte), Tarnowskie Gory (Tarnowitz),
Racibérz (Ratibor). The development of towns was
strongly influenced by the railway network established
in the 19 century, connecting large industrial towns
with smaller agricultural settlements. It was the densest
railway network in the three partitions and the first one
to be electrified (1915). Both agricultural crops and hard
coal were transported to Wroctaw, Szczecin, Berlin and
Gdansk (Lijewski, 1977).

In the Austrian partition of the Habsburg Monarchy,
in the area called Galicia, in 1817 there were almost
300 towns, most of them small. Their economic con-
dition was very low. Serfdom was abolished in 1848,

but the pace of urbanisation processes was extremely
slow and did not correspond to the rapid growth of
the population in rural areas. Two large cities, Lviv
(207 000) and Cracow (154 000), stood out in the vast
territory of Galicia. The weaving and mining industries
played an important role in the development of some
cities (Jelonek, 1967). There are salt deposits in this area,
owing to which Bochnia and Wieliczka developed.
The Carpathians, on the other hand, had oil deposits,
which began to be extracted near Krosno, Jasto and
Gorlice, as well as Drohobycz and Borystow. At that
time, a network of railway connections was also built,
including: Lviv — Cracow — Vienna, Cracow with the
cities of Upper Silesia (Lijewski, 1977).

The territory occupied by the invaders was diverse
in terms of the number of cities and their structure. The
highest percentage of urban population in the years
1910-1913 was to be found in: Opole Region (which
included the industrial cities of Silesia), where 41.3%
of the urban population lived, the Kingdom of Poland
(81.5%), Prussia (26.6%) and the Grand Duchy of Poznan
(24.4%). In the remaining districts, the urban population
constituted less than 20% of the total, with the lowest
share in Lithuania, Belarus (11.86%) and Ruthenia
(10.42%) (Krzyzanowski, Kumaniecki, 1915).

The influence of new railway lines built in the years
1860-1910 on the development of cities was not equal
and depended on many factors, e.g. on the type of
connection between the city and the railway line, as
well as on the size of the city. The existence of node
stations in the city was a stimulating factor, clearly
building the city, while the impact of intermediate
or terminal stations was rather small. In the case of
small urban settlements, the establishment of a railway
node as generally been a driver for further growth
(Krzymowska-Kostrowicka, 1972). It also depended
on the partition, in Prussia the railway lines were
connected with the settlement network to serve the
travellers, while in the Russian Empire they were
distant from the settlement network because they
served military (Lijewski, 1977) purposes.

Until the end of the First World War (1918), one
cannot speak of a sovereign Polish state. It was not until
the Treaty of Versailles that Poland was established
within its own borders independent of foreign powers.
Within a few years (1920-1921) wars or armed uprisings
were waged: against Ukraine for Lviv, Lithuania for
Vilnius, Czechoslovakia for Cieszyn, Germany for
Silesian cities (three uprisings and plebiscites, as
a result of which its eastern part was incorporated
into Poland), including Katowice and Chorzow, as
well as for Poznan (an uprising in Wielkopolska). The
longest war, which threatened independence, lasted
from 1919 to 1920 with Bolshevik Russia. It was not
until the treaty signed in Riga in 1921 that the border
in the east was finally drawn.
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6. FOURTH STAGE. THE INTERWAR PERIOD

In 1936, the urban settlement network consisted of
636 towns (Fig. 5). The urban network encompassed the
basins of: Oder, Vistula and Neman - the catchment
area of the Baltic Sea, and Dniester, Prypiat — the
catchment area of the Black Sea. The Treaty of Versailles
also defined the northern borders, as a result of which
Poland gained access to the Baltic Sea, but the city of
Gdansk, the most important port on this section of the
coast, became a Free City, although practically within

the German sphere of influence. For this reason, it was
decided as early as in 1920 to create a port city of Gdynia,
which was established to the north of the Free City of
Gdansk. Before 1939, 75% of cities in Poland were small,
up to 10 000 inhabitants, while almost 50% were very
small — up to 5 000 inhabitants.

From the point of view of city density and urban
population share, several regions can be distinguished
in this period (Fig. 5). One of them was Wielkopolska,
located in the west, with one large city, Poznan, and
a large density of very small towns. The second was
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Figure 5. Urban settlement network in 1931
Source: Jazdzewska (2008, p. 59)
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southern Poland with a distinctive concentration
of industrial cities of Silesia with the largest city of
Katowice, a fairly dense urban network arranged along
the arch of the Carpathians with large cities of Lviv and
Krakow. The third are the cities located in the centre,
in which the two largest cities in Poland at that time,
Warsaw and the industrial city of £.6dz, stand out. There
were many towns around them but their density is
lower than in the first two regions mentioned above.
The fourth region with the largest surface area and the
lowest share of cities is located in the north-eastern part
of Poland. There were mostly small towns there, and
among them only Vilnius had more than 100 000 in-
habitants. The last region with the smallest area can
be found in the north. It consisted of the port city of
Gdynia and a network of towns lying along the mouth
of the Vistula River (but excluding Gdansk).

From an economic point of view, the “young” state was
to create a legal basis, a new currency and to connect, in
terms of communication, administration and economy,
the areas which functioned in three state structures (Wolf,
2005). “Poland was without hands-on knowledge of
basic modern economic institutions in 1918” (Hartwell,
2018). In such a short period of time (1918-1939) a lot of
work was done. The Polish industrial sector has adapted
in a surprisingly similar way to the dynamics of the
contemporary European Union (Wolf, 2007) but monetary
policy hasnotbeen properly conducted and hyperinflation
has affected many aspects of life (Hartwell, 2018). Along
with other Eastern European countries, Poland was then
classified as a third world country, i.e. countries that
had about half or more of the population dependent
on agriculture, and the income per capita was less than
50 per cent of the developed countries of Western Europe
(Aldcroft, 2006).

The consequences of the Second World War, the Nazi
and Soviet occupation caused enormous losses among
the population. Several dozen percent of their citizens
have not returned to Polish cities. The death of the Polish
and Jewish population, as well as the displacement
of the German population from independent Poland,
deprived the cities and towns of a specific multinational
atmosphere. The loss of population in cities often
exceeded 50% and was not evenly distributed throughout
the country. It was larger the further east it went.

7. FIFTH STAGE
CONTEMPORARY URBAN NETWORK
AND ITS CHARACTERISTICS

After 1945, within the new borders set by the victorious
leaders in Yalta, Poland found itself under the influence
of the Soviet Union and the new communist political
and economic system (Fig. 6). As a result of the Yalta

agreements, the territory of Germany with its settlement
network was joined with Poland, while the eastern
part was removed from it. Poland lost almost half of its
territory to the USSR and its eastern border was moved
300 km to the west, with the Bug River becoming the
border line. The western border of Poland was also
moved to the west, and the Oder and Lusatian Neisse
rivers became the border (Fig. 1 and 6). Together with
the territory incortporated into the USSR, more than
160 towns were cut from the urban settlement network,
while about 250 post-German towns were attached. The
urban network included the basins of two rivers Oder
and Vistula, which makes it comparable to the one at
the beginning of the Polish state (Fig. 2). The Germans
were forced to leave their homes and resettled to the
territories on the other side of the Oder River. Poles in
the east, who had to leave their family homes, suffered
a similar fate. A significant number of displaced Poles
found themselves in the post-German territories then
called the Recovered Territories.

The post-war urban settlement network was strongly
influenced by industrialisation processes that resulted
from plans developed by the communist party to
build the foundations of socialism in Poland. The
first investment plans developed in the 1950s mostly
concerned heavy industry and armaments related
to the creation of an industrial and military complex
of the Warsaw Pact countries. Construction started
on 80 new industrial plants (including coal mines, pow-
er plants, steelworks, chemical plants, cement plants and
machinery industry). In the nineteen-seventies alone,
there was an increase in investment in the consumer
industry, and the largest investments were made in
furniture, car and clothing plants. Heavy industry was
still developing, and steel mills, mines, cement plants,
refineries and others were built. Apart from the mining
industry, the locations of new industrial investments
were chosen by the party, not guided by the economic
context of the location, but by its internal policy.

It is worth noting that for the first time in history, as
aresult of the new political and economic system, serious
ownership changes took place: the nationalisation of
land and real estate, as well as the adoption of legal
and architectural solutions from the East. New cities
(Nowa Huta, Nowe Tychy) and housing estates were
created, with the urban ladscape turning into blocks of
flats. The communication network was being developed
but the pace of change was not high.

The centrally planned economy led to several serious
social crises (1956, 1970, 1980) and political and economic
changes in 1989. Before the reform, the Polish economy
was defined by hyperinflation, macroeconomic crisis,
foreign debt, dependence of the economy on the
USSR, economic centralisation and the particularly
strong socio-political position of the labour movement
(Balcerowicz, 1994).
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Figure 6. Urban settlement network in 2002
Source: own study

The transition from a centrally planned economy to
a free market economy and the implementation of the
“Balcerowicz Plan” was not without difficulty but was
successful. Owing to the legal and economic reform,
the private sector developed in Poland, the Polish
currency became convertible, foreign investment
increased, labour productivity increased. The need
to adapt to the requirements of the European Union
and Poland's accession to the EU (as well as NATO)
resulted, among others, in an increase in the sense
of security, elimination of border barriers, increase
in foreign capital and further development of the
communication network, which makes cities more
accessible for business entities and improves their
development.

Among the social factors influencing the con-
temporary shape of the Polish urban network after
World War 1II, several factors should be mentioned:
high birth rate in the post-war years, labour orders,
bans on registering in several cities and internal mi-
grations. During the 20t century, they went through
several stages. The first post-war direction of migration
took place mainly from rural areas to cities (Rykiel,
Jazdzewska, 2002). After 2000, this direction was
revrsed, with more people migrating to rural areas,
especially the suburban ones (Fig. 7). Both cities and
their functional areas have changed their number of
inhabitants in recent years, but the pace of change has
been different (Sleszynski, 2013), as was the direction
of migration (Dtugosz, 2006).
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Figure 7. Migration between urban and rural areas in Poland
in the years 1996-2015
Source: own study

Poland was dominated by small and even very small
towns (Fig. 8). Towns with less than 10 000 inhabitants
have always constituted more than 50% of all towns.
They have struggled with many demographic and
economic problems (Zuzanska-Zysko, 2003; Kwiatek-
Sottys, 2011). Their share was biggest in the post-war
years, as a consequence of population losses. Then it
decreased, to start growing again at the beginning of
the 21¢t century, which is a consequence of the increase
in the number of small towns and a decrease in the
number of inhabitants in mid-sized towns and cities.

The number of largest cities (>500 000) has increased
over the century from one to five: Warsaw (1.8 million),
Krakow (0.8 million), £.0dz (0.7 million), Wroctaw (0.6 mil -
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Figure 8. Structure of cities in Poland in the years 1921-2017
by their number of inhabitants
Source: own study based on The Central Statistical Office data

lion) and Poznan (0.5 million). The rank of most of the
ten largest cities has changed over a period of nearly
100 years (Fig. 9). Several aspects are worth noting.
Between 1931 and 1950 — as a result of changes in the
administrative borders of Poland, to biggest cities, Lviv
and Vilnius disappeared from the group of the largest
cities, but five former German ones joined it: Wroctaw,
Gdansk, Szczecin, Bytom and Zabrze. In the second half

Rank 1931 1950 1960 1978 1988 2002 2017
1. Warsaw Warsaw Warsaw Warsaw Warsaw Warsaw
2. todz todz todz todz todz todz Krakow
3. Lviv Krakow Krakow Krakow Krakow Krakow todz
4. Poznan Poznan Wroctaw Wroctaw Wroctaw Wroctaw Wroctaw
5. Krakow Wroctaw Poznan Poznan Poznan Poznan Poznan
6. Vilnius Gdansk Gdansk Gdansk Gdansk Gdansk Gdansk
7. Katowice Szczecin Katowice Szczecin Szczecin Szczecin Szczecin
8. Czestochowa Katowice Szczecin Katowice Bydgoszcz Bydgoszcz Bydgoszcz
9. Bydgoszcz Bytom Bydgoszcz Bydgoszcz Katowice Lublin Lublin
10. Lublin Zabrze Zabrze Lublin Lublin Katowice Biatystok

POPULATION -

in thousands 200

500 1000

Figure 9. Changes in the order of the 10 largest cities in Poland in the years 1931-2017 by population
Source: own study based on The Central Statistical Office data
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of the 20t century there was a decrease in the number of
cities with 100-200 thousand inhabitants and a growing
number of larger cities. The industrial cities of Silesia
(Katowice, Bytom, Zabrze) and recently £.6dz have lost
their rank, and the cities of eastern Poland, Lublin and
Biatystok, have gained it.

8. DISCUSSION AND CONCLUSIONS

Referring to the history of Poland and its urban network,
it can be said that it is in a constant “movement” both in
terms of space occupied and socio-economic situation.
Cities that served or still serve as capitals (Krakow
and Warsaw since 1596) have always had a very good
position in the urban network. Despite the fact that it
gave up its administrative function, Krakéw was still
important in the administrative network of the Catholic
Church and as one of the oldest universities in Europe.
These two cities belong to the group of few large cities
that have experienced population growth within their
administrative boundaries. Three out of five cities
in the group of high importance are those in which
bishoprics were established in 1000 (Cracow, Poznan
and Wroctaw). For several hundred years, Wroctaw
was outside the borders of the Polish state and was one
of the most important cities in Silesia. It reputation may
be proven by the Leopold University, founded in 1702
by the Jesuits, with its heir in the University of Wroctaw.
Among its graduates are several Nobel Prize winners,
who studied here when it was a German university. The
city continues to develop and attract new residents. For
centuries, Poznan has been the capital of the historical
region of Wielkopolska, where most of the towns are
small and do not threaten its position in the urban
network. It is also an academic city, but in recent years
it has been losing its population to small towns and
villages in its vicinity.

It may be assumed that their medieval heritage,
continuity of administrative functions (state and church)
and academic functions are conducive to strengthening
their role in the urban network. Large industrial cities or
cities of regional importance, such as £L.6dz, Bydgoszcz,
Szczecin, Katowice and others in this conurbation still
constitute strong links in this network, but their rank
is declining year on year despite their other functions
(academic, industrial, administrative). Cities located
in eastern Poland (Lublin, Biatystok, Rzeszéw) are
beginning to play an increasingly important role, which
may be caused by the lack of other large cities in this
part of Poland, which is a result of the detachment of
Vilnius and Lviv from Poland and their incorporation
into the USSR.

In conclusion, when undertaking scientific research
on the contemporary urban network of Poland, many

political, social and economic factors should be taken
into account. These should be taken into account
when making hypotheses, drawing conclusions and
developing economic and geographical theories (An-
derson, Ge, 2005).

PRZYPISY

! Historical names are given in brackets.

2 For example, in the spatial arrangement of Kamieniec Po-
dolski there are three markets: Polish, Armenian and Russian.

3 The area of Polish state within its 1772 borders.
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ZMIANY POKRYCIA TERENU
NA WYBRANYCH OBSZARACH POtUDNIOWYCH OBRZEZY tODZI
W LATACH 1973-2017: STUDIUM PRZYPADKU

Abstrakt: Celem artykutu jest omowienie zmian pokrycia terenu dwoch obszaréw potozonych na potudniowych obrzezach Lodzi.
Badanie przeprowadzono na podstawie analizy danych o pokryciu terenu, uzyskanych ze zdjec¢ lotniczych wykonanych w 1973 r.
i ortofotomapy z 2017 r. Przez 44 lata w miescie zachodzily znaczace zmiany, ktére znalazty odzwierciedlenie w zmianach
pokrycia terenu. Powierzchnia obszaréw poddanych badaniu wynosita facznie 190 ha, a w analizowanym okresie zmiany po-
krycia terenu objety 115 ha, co stanowi ponad 60% powierzchni badanych obszaréw. Zmiany nastapity gléwnie na terenach
trawiastych i rolniczych, ktore byty przeksztatcane w grunty przeznaczone pod zabudowe.

Stowa kluczowe: zmiany pokrycia terenu, zdjecia lotnicze, L.odz.

LAND USE CHANGES FOR SELECTED AREAS ON THE SOUTHERN OUTSKIRTS OF tODZ 1973-2017: A CASE STUDY

Abstract: This article discusses changes in land use in two areas located on the southern outskirts of £.ddz. It was based on an analysis
of land use data obtained from aerial photographs taken in 1973 and an orthophotomap from 2017. After 44 years, significant
changes had taken place in the city and they were reflected in land use. The study areas covered 190 ha and, in the period
analysed, land use had changed over an area of 115 ha, more than 60% of its total surface. They mainly occurred on pasture and
arable land which was developed into built-up areas.

Keywords: land use changes, aerial photographs, £.odz.

1. WPROWADZENIE

Procesy rozwoju, jakim podlegaja miasta, prowadza
do ciagtych zmian w ich $rodowisku przyrodniczym
i ukladach przestrzennych. Zmiany pokrycia terenu

moze by¢ podstawg analizy rozwoju danego obszaru
imodelowania jego przysztych przeksztatcen (Ciotkosz,
Potawski, 2006; Litwinska, 2010; Mantey, 2011; Niedziel-

sq jednym ze zjawisk, ktore odzwierciedlajq te pro-
cesy. Pokrycie terenu opisuje fizyczny stan fragmen-
tu powierzchni Ziemi ze wzgledu na zajmujace go
obiekty naturalne i antropogeniczne, ale nie odnosi
sie do petnionych przez dany obszar funkgji. Poznanie
rodzaju, kierunku i dynamiki zmian pokrycia terenu

ko, Lewinski, 2012).

W literaturze mozna znalez¢ wiele przyktadow prac
badawczych poswieconych pokryciu terenu i jego
zmianom w réznych skalach przestrzennych i cza-
sowych. Badania zmian pokrycia terenu w 50 wy-
branych miastach $wiata, m.in.: Londynie, Paryzu,
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Meksyku, Nowym Jorku, Kalkucie, Sao Paulo, Pekinie
iich najblizszym otoczeniu w latach 1985-2010 podjeli
Bagan i Yamagata (2014). Jako materiat Zrodtowy postu-
zyly im zdjecia zarejestrowane przez satelity Landsat
TM i ETM+. Zaobserwowali oni ekspansje terendw za-
budowanych, ktére w 32 miastach zwigkszyly swoja
powierzchnie o ponad 30%. Zmiany pokrycia terenu
w granicach prefektury Rzymu w latach 1960-2006 ba-
dali Salvati i Sabbi (2011). Analizowane dane pochodzi-
1y z trzech roznych zrodet: mapy pokrycia terenu Wioch
(lata 60. XX w., skala 1: 200 000), rolniczo-lesnej mapy
prefektury Rzymu (Wtochy) (1974 r., skala 1 : 50 000),
CORINE Land Cover (1990, 2000, 2006, skala 1:100 000).
Badania pozwolily na wyrdznienie dwdch etapow
w rozwoju obszaru: okresu wzrostu (lata 1960-1990),
kiedy rozrost terenéw zabudowanych odbywat sie tyl-
ko w bezposrednim sasiedztwie miasta i obejmowat
grunty orne, zdegradowane pastwiska, faki i uprawy
trwate oraz okresu rozlewania (sprawl, lata 1990-2006),
kiedy przybywato powierzchni luznej zabudowy miej-
skiej z dala od centrum miasta, a przeksztatcane byty
gléwnie obszary rolnicze i ekosystemy seminatural-
ne. Badania zmian pokrycia terenu w miescie Silivri,
polozonym na wybrzezu morza Marmara, ok. 60 km
na zachdd od Istambutu (Turcja), prowadzita Yilmaz
(2009). Analiza danych z 1987 r. i 2000 r. pozyskanych
ze zdje¢ satelitarnych Landsat-5 i Landsat-7 z wyko-
rzystaniem klasyfikacji nienadzorowanej, w oparciu
o schemat klasyfikacyjny CORINE Land Cover wyka-
zala, ze zmiany pokrycia terenu spowodowane byly
gléwnie dziatalno$cia czlowieka, przede wszystkim
przez rozszerzanie gruntow antropogenicznych, gtow-
nie zabudowy i terenéw komunikacyjnych na obszary
trawiaste i lesne, co przyczynito sie do znacznej frag-
mentacji krajobrazu. Badania zmian pokrycia terenu
Gwynns Falls Watershed (Maryland, USA) prowadzili
Zhou, Troy i Grove (2008). Postugujac si¢ cyfrowymi
zdjeciami lotniczymi i danymi LiDAR' z 1999 i 2004 r.
oraz metoda klasyfikacji obiektowej, zaobserwowali
przyrost powierzchni nieprzepuszczalnych i budyn-
kéw oraz terendow zadrzewionych i zakrzaczonych,
a spadek udzialu terenow trawiastych i odkrytych.
Autorzy podkredlili tez znaczenie mapy réznicowej
(mapy zmian) w badaniach, ktdra nie tylko wskazuje,
gdzie nastapily zmiany pokrycia, ale takze ilustruje ich
charakter i wzorce przestrzenne.

W Polsce badania pokrycia terenu prowadzone sa
w skali kraju i wybranych regionéw. Badania zmian
pokrycia terenu z wykorzystaniem danych CORINE
Land Cover dla obszaru catego kraju, obejmujace okres
ostatniej dekady XX w., prowadzili Bielecka i Ciotkosz
(2004). Wykazali oni, Zze w rozpatrywanym okresie
0,9% powierzchni Polski zmienilo typ pokrycia tere-
nu. Oceng intensywnosci i kierunkdéw zmian pokry-
cia terenu w Polsce, na podstawie danych CORINE
Land Cover (CLC), w latach 1990-2012 przeprowadzili

Borowska-Stefariska, Lesniewska-Napierata i Wisniew-
ski (2018). Uzyskane wyniki pokazaly, ze zmiany po-
krycia terenu byly bardzo intensywne i obejmowaty
znaczng powierzchnie kraju (ok. 134,715 ha rocznie, czyli
ok. 0,43% calkowitej powierzchni). Prace majace na celu
wykrycie gtéwnych trendéw przemian pokrycia terenu
wojewodztwa matopolskiego w latach 19862011, przed-
stawili Wezyk, Wojtowicz-Nowakowska, Pierzchalski,
Mlost, Szafranska (2013). Wykazano, iz na badanym
obszarze wystapilo znaczne zwigkszenie powierzch-
ni laséw (o0 4,4 punktow procentowych) oraz terendéw
zurbanizowanych (o 2,4 punktoéw procentowych). Ba-
dania proceséw suburbanizacji, powiazanych z urban
sprawl w Warszawskim Obszarze Metropolitalnym,
na podstawie danych o pokryciu terenu z bazy CLC
22006 r. przeprowadzili Gasiorowski i Potawski (2014).
Zmiany pokrycia terenéw rolniczych obszaréw metro-
politalnych w Polsce analizowata Nalej (2016). Wyniki
badan wykazaty ubytek terenéw rolnych o 5,2 punk-
tu procentowego, co spowodowane bylo przewaznie
ich przeksztalcaniem w tereny zabudowy. Szerokie
badania prowadzit Lechowski (2013), analizujac zmia-
ny pokrycia terenu w strefie do 3 km wokdt odcinka
autostrady A2 (Emilia-Strykéw) w latach 1996-2009.
Uzyskane wyniki wskazujq na wzrost odsetka terenow
zabudowanych oraz koncentryczny uktad rozchodze-
nia gesto$ci zmian od osi autostrady.

Celem niniejszego opracowania bylo zbadanie rodza-
jow, kierunku i natezenia zmian pokrycia terenu dwéch
obszaréw potozonych w potudniowej czesci Lodzi, na
podstawie archiwalnych zdjec¢ lotniczych wykonanych
w 1973 1. i ortofotomapy? z 2017 r.

2. ZRODtA DANYCH | METODY BADAN

Badanie zmian pokrycia terenu wymaga zgromadzenia
licznych danych, ktére moga mie¢ posta¢ map, zdjec
lotniczych i satelitarnych czy plikow wektorowych i po-
chodzi¢ z réznych przedziatow czasowych. W badaniu
wykorzystano zdjecia czarno-biate (panchromatyczne)
o numerach 15_9279 i 15_9282 w skali 1 : 15 000, wy-
konane w sierpniu 1973 r., pozyskane ze zbiorow Bi-
blioteki Geograficznej Wydzialu Nauk Geograficznych
Uniwersytetu Lodzkiego oraz ortofotomape z 2017 r.
(nalot z kwietnia) o rozdzielczosci 0,05 m udostepniong
w postaci serwera WMS? przez Lodzki Osrodek Geo-
dezji (InterSIT 2017).

Zdjecia, w postaci odbitek na papierze fotograficz-
nym, zeskanowano z rozdzielczoscia 600 dpi i zapi-
sano w formacie *.TIFF. Nastepnie, uzywajac opro-
gramowania ArcMap 10.2, nadano im georeferencje*
w Panstwowym Uktadzie Wspdtrzednych Geodezyj-
nych 1992. W procesie nadawania georeferencji uzyto
punktéw kontrolnych (Ground Control Points), ktore
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mozna byto jednoznacznie zidentyfikowac¢ zaréwno na
wspolczesnej ortofotomapie, jak i na archiwalnych zdje-
ciach lotniczych (Jaskulski, Lukasiewicz, Nalej, 2013).
Punkty usytuowane byly gtéwnie na skrzyzowaniach
ulic. W przypadku zdjecia numer 15_9279 wybrano
siedem punktow kontrolnych i uzyskano doktadnos¢
wpasowania przestrzennego wyrazona jako catkowity
btad RMS (Root Mean Square) od 0,9 m do maksymalnie
3,6 m. Dla zdjecia 15_9282 uzyto dziewieciu punktéw
kontrolnych, a doktadnos$¢ wpasowania przestrzenne-
go wyniosta od 0,8 m do maksymalnie 4,6 m.

Na podstawie wpasowanych przestrzennie zdjec¢
i ortofotomapy wykonano digitalizacje tresci z zasto-
sowaniem metody fotointerpretacji wizualnej, co po-
zwolito na uzyskanie danych wektorowych o pokryciu
terenu. Dane pozyskano wedlug schematu klasyfikacyj-
nego, z doktadnoscia uogdlnienia pojeciowego, ktora
odpowiada Bazie Danych Obiektow Topograficznych
w skali1:10 000 (BDOT10k) dla zakresu tematycznego
Pokrycie Terenu (PT). Ze wzgledu na jako$¢ materiatow
archiwalnych, znacznie gorsza niz wspodtczesne opraco-
wania, pozyskanie danych ograniczono do II poziomu
klasyfikacyjnego, gdyz nie bylo mozliwe rozpozna-
nie bardziej szczegétowych wydzielen. W BDOTI10k
obiekty pokrycia terenu zachowuja wzgledem siebie
relacje sgsiedztwa i w sposob ciagly (w 100%) wypet-
niajg caly teren. Minimalna przyjeta w bazie danych
powierzchnia wydzielenia formy pokrycia terenu
wynosi 1000 m?, przy minimalnej szerokosci 10 m. Od
tej zasady istnieja jednak pewne odstepstwa, okreslo-
ne szczegdtowymi wytycznymi. W bazie, na Il poziomie
szczegdtowosci, wyrdzniono 12 form pokrycia terenu
(tab. 1) (Rozporzadzenie, 2011).

Tabela 1. Klasyfikacja obiektow pokrycia terenu
Bazy Danych Obiektow Topograficznych (BDOT10k)
wedlug Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych (2011)

Poziom 1 Poziom 2
Kod | Nazwa | Kod Nazwa
PTWP Woda powierzchniowa
PTZB Zabudowa
PTLZ Teren le$ny i zadrzewiony
PTRK Roslinnos¢ krzewiasta
PTUT Uprawa trwata
| PR Ros’linnos’c’ trawiasta
PK Pokrycie iuprawa r(?lna :
Terenu PTKM Teren pod drogami kolowymi,
szynowymi i lotniskowymi
PTGN Grunt nieuzytkowany
PTPL Plac
PTSO Sktadowisko odpadow
PTWZ Wyrobisko i zwatowisko
PTNZ | Pozostaly teren niezabudowany

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych (2011).

Zgromadzone dane poddano procesowi geoprzetwa-
rzania z wykorzystaniem narzedzi Systemu Informacji
Geograficznej (GIS)*. W pierwszym etapie analizy wy-
znaczono udziaty poszczegdlnych form pokrycia tere-
nu w powierzchni badanych obszaréw w 1973 i 2017 r.
Nastepnie zbadano kierunki i przestrzenne rozmiesz-
czenie zmian pokrycia terenu. Aby tego dokonac prze-
cigto warstwy wektorowe z danymi o pokryciu terenu
w1973 r.12017 r., wykonano macierz zmian oraz mape
roznicowa (Sochacka, Pabjanek, Oledzki, 2008; Oledzki,
Roguszczak, 2015).

3. OBSZAR BADAN

W zakres badan wchodzity dwa obszary potozone w obec-
nych granicach administracyjnych potudniowej cze-
$ci Lodzi, w dzielnicy Gérna (rys. 1). Tereny, na kto-
rych sie znajduja zostaty wilaczone do Lodzi w 1946 r.
Oba obszary w rozpatrywanym okresie zostaty silnie
przeksztatcone w wyniku procesow inwestycyjnych
i urbanizacyjnych.

Granice administracyjne todzi
Drogi wojewddzkie

I Obszary badan

Granice dzielnic
Drogi krajowe
Autostrady

Rysunek 1. Potozenie obszaréw badan
na tle granic administracyjnych Lodzi
Zrédto: opracowanie wlasne
na podstawie danych CODGIK (2017)

Obszar1, o powierzchni 106,6 ha, to teren dawnej wsi
Chocianowice, w ktorej stosowana byla wiejska, obu-
stronna zabudowa typu ulicowka®. Zrédta historyczne
dokumentuja istnienie tej osady juz w XIV w. (Rosin,
1980). Przez nastepne stulecia Chocianowice byly osada,
ktorej mieszkancy utrzymywali sie z produkgji rolnej,
a w okresie gwaltownego rozwoju Lodzi przemysto-
wej staty sie jednym z podtddzkich osiedli, potozonym
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przy linii tramwajowej faczacej L.6dz z Pabianicami. Od
1901 r. na terenie Chocianowic funkcjonuje zajezdnia
tramwajowa. Osiedle wlgczono w granice administra-
cyjne miasta dopiero po zakonczeniu II wojny $wiato-
wej (1946 1.), a 0d 1974 1. wraz z Laskowicami stanowia
czes¢ osiedla Nad Nerem w dzielnicy Gérna. Na tym
terenie w 2010 r. zostato otwarte centrum handlowo-
-ustugowo-rozrywkowe Port £6dz o powierzchni po-
nad 12 ha, ktore jest trzecim pod wzgledem wielko$ci
obiektem tego typu w Polsce i drugim po Manufakturze
w Lodzi (Koter, 2009; Port £.6dz, 2018).

Obszar 2, o powierzchni 80,7 ha, réwniez potozony
jest w poludniowej czesci Lodzi, na terenie dzielni-
cy Gorna. Granice obszaru wytyczaja ulice: Paradna,
Rzgowska, Ustronna i Cegielniana. Jest to teren dawnej
wsi Nery (Lindley, 1909), po wlaczeniu w granice ad-
ministracyjne miasta grunty te przytaczono do osiedla
Chojny. W latach 80. XX w. na badanym terenie powstat
jeden z najwigkszych spegjalistycznych szpitali w Pol-
sce — Instytut ,,Centrum Zdrowia Matki Polki” (ICZMP).
Centrum oddano do uzytku w 1988 r. i zajmuje ono
obszar 38,5 ha, a powierzchnia budynkow to prawie
11 ha. O lokalizagji tej inwestycji, oprécz czynnikéw
polityczno-propagandowych, zdecydowato stabe za-
siedlenie tego obszaru, blisko$¢ terenéw rekreacyjnych
oraz bardzo dobra dostepnos¢ komunikacyjna w po-
staci drogi krajowej 91 (dawniej DK1) (ICZMP, 2014).

Wybor terenéw poddanych badaniom podyktowany
byt ich podobienstwem. Oba obszary potozone sa na
potudniowych peryferiach Lodzi, w sasiedztwie waz-
nych szlakéw komunikacyjnych (droga krajowa 14 i 91)
(rys. 1), wezesniej byty terenami o charakterze wiejskim
i zostaly wigczone w granice administracyjne miasta
w tym samym czasie. W omawianym okresie na obu
obszarach zostaly zrealizowane duze inwestycje, po-
legajace na wybudowaniu wielkopowierzchniowych
obiektéw, co znaczaco wplyneto na przeksztalcenia
pokrycia terenu. Za wyborem obszaréw badan prze-
mawiata réwniez dostepnos¢ materiatow zrodtowych
w postaci archiwalnych zdje¢ lotniczych i wspoéltczes-
nych ortofotomap.

4. ANALIZA ZMIAN POKRYCIA TERENU

Badanie wykazato, ze w 1973 r. dominujacym typem
pokrycia terenu na obu obszarach byta roslinnos¢ tra-
wiasta i uprawa rolna (PTTR) (tab. 2). Przy czym na ob-
szarze 1 zajmowata ona prawie 80% powierzchni, a na
obszarze 2 ok. 55%. Drugim, pod wzgledem odsetka
zajmowanej powierzchni, typem pokrycia byta zabudo-
wa (PTZB). Na obszarze 2 stanowita ona zdecydowanie
wiekszy odsetek, bo ponad 37% powierzchni. Na obsza-
rze 1 byto to niecate 12%. Na obu badanych obszarach
zblizone byly udziaty terenéw lesnych i zadrzewionych

(PTLZ), zajmujace ponad 2% ich powierzchni oraz te-
rendw pod drogami kotowymi (PTKM) — ponad 6%.
Wody powierzchniowe (PTWP) wystepowaty tylko
na obszarze 1, ale stanowily niewielki odsetek jego po-
wierzchni (0,2%).

Tabela 2. Udzial poszczegolnych typoéw pokrycia terenu
w powierzchni badanych obszarow w 1973 i 2017 r.

Obszar 1
1973 | 2017

Obszar 2
1973 | 2017

Udzialy typéw pokrycia ternu
w powierzchni w latach

%

Woda powierzchniowa (PTWP) 0,2 06| 00 0,0
Zabudowa (PTZB) 11,6 | 364 | 37,1 | 40,8
Teren le$ny i zadrzewiony

(PTLZ) 22| 31| 24| 22
Uprawa trwata (PTUT) 0,0 14| 00 0,1
Roslinno$¢ trawiasta i uprawa

rolna (PTTR) 791 | 42,7 | 54,4 | 37,8
Teren pod drogami kotowymi,

szynowymi i lotniskowymi 6,9 | 124 6,1 | 12,7
(PTKM)

Plac (PTPL) 00| 32| 00| 58
Pozostaly teren niezabudowany

(PTNZ) 00| 02| 00| 06

Zrédto: opracowanie wlasne.

Rozktad przestrzenny typow pokrycia terenu wyste-
pujacych na obu badanych obszarach w 1973 r. przed-
stawiat si¢ podobnie (rys. 2). Tereny trawiaste i rolne
(PTTR) zajmowaly zachodnie, potudniowe i srodkowe
czesci obu obszarow. Zabudowa (PTZB) wystepowata
glownie w ich pétnocnych czesciach, a na obszarze 2 row-
niez w jego czesci wschodniej. Tereny pod drogami
kotowymi (PTKM) stanowily przewaznie ulice wspdt-
wystepujace z obszarami zabudowy. Warto zwrocic
uwage na rozlegly teren zwigzany z komunikacja, usy-
tuowany w poéinocno-wschodniej czesci obszaru 1, jest
to zajezdnia tramwajowa ,,Chocianowice”. Poza tym
na obszarze 1 widoczne sa tylko dwie ulice. Rowniez
tereny lesne i zadrzewione (PTLZ) przylegaly do ob-
szardw zabudowy. Mozna przypuszczad, ze byly to
drzewa owocowe w sadach, ale ze wzgledu na staba
jakos$¢ materiatow zrédlowych nie mozna ustalié, czy
rzeczywiscie niektore z obszaréw roslinnosci wyso-
kiej powinny by¢ zakwalifikowane jako uprawy trwate
(PTUT), do ktorych wedtug klasyfikacji BDOT10k za-
liczane sa sady. Wody powierzchniowe (PTWP) wy-
stepowaty tylko na obszarze 11 byty widoczne w jego
srodkowo-zachodniej czesci.

W 2017 r. na obszarze 1 nadal najwigkszy udziat, pra-
wie 43%, w jego powierzchni miaty roslinnosc¢ trawiasta
i uprawa rolna (PTTR), a na drugiej pozycji zabudo-
wa (PTZB) — 36% (tab. 2). Odwrotna sytuacja byta na
obszarze 2, gdzie najwiekszy odsetek, bo prawie 41%
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Rysunek 2. Pokrycie terenu badanych obszaréw w 1973 r.
Zrédto: opracowanie whasne

powierzchni, zajmowata zabudowa (PTZB), a roslin-
no$¢ trawiasta i uprawa rolna (PTTR) 37%. Zblizo-
ne udzialy w powierzchni obu obszarow (po ponad
12%) miaty tereny pod drogami kotowymi (PTKM).
Natomiast grunty lesne i zadrzewione (PTLZ) nieco
wiegkszy odsetek powierzchni zajmowaty na obszarze 1.
W 2017 r. odnotowano réwniez wystepowanie takich
typow pokrycia, jak place (PTPL), ktére na obszarze 2

stanowity prawie 6% jego powierzchni, a na obszarze 1
ponad 3% oraz uprawy trwate (PTUT), ktore zajmowa-
ty 1% i 0,1% powierzchni, odpowiednio na obszarze 1
i 2. W pokryciu obu terenéw w 2017 r. odnotowano
tez wystepowanie pozostatych gruntéw niezabudowa-
nych (PTNZ). Ich udziat w powierzchni obu obszaréw
byt nieznaczny, ale wiekszy na terenie 2 - 0,6%. Wody
powierzchniowe (PTWP) wystepowaty nadal tylko na
obszarze 11 stanowily 0,6% jego powierzchni.

W rozktadzie przestrzennym form pokrycia tere-
nu w 2017 r. na obszarze 1 nadal wigksze potacie ro-
slinnosci trawiastej i uprawy rolnej (PTTR) widoczne
byty w jego zachodniej i potudniowo-zachodniej czesci
(rys. 3). Potnocny fragment obszaru 1 oraz jego centrum
zajmowata gtdwnie zabudowa (PTZB), a tereny pod
drogami kotowymi (PTKM) rozciagniete byty wzdtuz
jego wschodniego i poludniowego kranca. Tereny les-
ne i zadrzewione (PTLZ) na obszarze 1 wystepowaty
w wiekszo$ci w ptatach” przylegajacych do zabudowy,
a w zachodniej czesci obszaru widoczny byt wiekszy
pod wzgledem powierzchni ptat tego typu pokry-
cia, otaczajacy kilka ptatéw wdd powierzchniowych
(PTWP). Poza tym wody powierzchniowe wystepowaty
tez w potnocnej czesci obszaru 1. Podobnie jak uprawy
trwate (PTUT) i place (PTPL), ktdére przylegaty do ob-
szarow zabudowy. Uwage zwracaja dwa znaczne pod
wzgledem powierzchni place, otoczone obszarem zabu-
dowy w poludniowo-wschodniej czgsci obszaru 1. Jest
to teren centrum handlowego Port £.6dz, a widoczne
w pokryciu place, to parkingi towarzyszace zabudo-
wie kompleksu. Natomiast pojedynczy ptat pozosta-
tych terenéw niezabudowanych (PTNZ) wystepowat
w pdtnocno-wschodniej czesci obszaru 1.

Naobszarze 2 w2017r. dominujaca forma pokryciabyta
zabudowa (PTZB), ktéra zajmowata gléwnie pdétnocno-
-zachodnia i centralng czes¢ obszaru (rys. 3). W czesci
potudniowej i pdtnocno-wschodniej widoczne byty bar-
dziej rozlegte ptaty rodlinnosci trawiastej i upraw rol-
nych (PTTR). Tereny pod drogami kotowymi (PTKM)
— ulice — czesciowo rozcinaly zabudowe w centrum ob-
szaru 2, ale przebiegaly tez wzdluz jego wschodniej
granicy. Na obszarze 2, z wyjatkiem jego potudniowo-
-zachodniej czesci, widoczne byty licznie wystepujace
place (PTPL). Natomiast tereny lesne i zadrzewione
(PTLZ) stanowia pojedyncze ptaty w poéinocnej i po-
ludniowej czgsci obszaru 2.

Poréwnujac pokrycie terenu obu obszaréw z 1973 r.
i 2017 r. zauwazy¢ mozna zaréwno zmiany udzia-
16w procentowych w powierzchni obszarow badan
poszczegolnych typow pokrycia terenu, ale tez ich
wigksze zréznicowanie. Zmiany pokrycia terenu na
obszarze 1 objety 53,2 ha, a na 2 - 61,5 ha, co stano-
wi odpowiednio 49,9% oraz 76,2% ich powierzchni.
Zwiekszyla si¢ tez liczba wystepujacych typow po-
krycia terenu z pieciu do oémiu, a udziaty procentowe
prawie wszystkich form pokrycia terenu zwigkszyty sie
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Rysunek 3. Pokrycie terenu badanych obszaréw w 2017 r.
Zrédto: opracowanie wlasne

(tab. 2). Wyjatek stanowi roslinnos¢ trawiasta i upra-
wa rolna (PTTR), dla ktorej odnotowano najwigkszy
spadek udzialu w powierzchni badanych obszaréw
0 36,4116,6 punktéw procentowych odpowiednio dla
obszaru1i2. Dodatkowo na obszarze 2 zmniejszyty sie
nieznacznie udzialy terenow lesnych i zadrzewionych.
Natomiast najwigkszy przyrost udzialu procentowego
w powierzchni badanych stref odnotowano dla zabu-
dowy (PTZB) na obszarze 11i terenéw pod drogami
kotowymi (PTKM) na obszarze 2 (tab. 2).

Szczegdtowa analiza zmian pokrycia terenu wykaza-
1a, ze na obu badanych obszarach najwigkszym zmia-
nom ulegly tereny roslinnosci trawiastej i uprawy rolnej

(PTTR). Ich przeksztatcenia stanowily odpowiednio
82,8% 154,6% wszystkich zmian na obszarze 1i 2 (tab. 3).
Najczesciej ten typ pokrycia (PTTR) byt zabudowy-
wany (PTZB), co stanowito 54,3% wszystkich zmian
na obszarze 1i 38,9% na obszarze 2. Wystepowaty
one gléwnie w centralnych i pétnocnych fragmentach
miasta (rys. 4). Roslinnos¢ trawiasta i uprawa rolna
(PTTR) byly rowniez przeznaczane na grunty pod drogi
kotowe (PTKM), na obszarze 1 te przeksztaltcenia sta-
nowily prawie 14% wszystkich zmian, a na obszarze 2
ponad 9%. Na obu analizowanych terenach byto to
widoczne gtéwnie na ich wschodnich i potudniowych
krancach, a na obszarze 2 rowniez w czesci centralne;j.

Tabela 3. Macierz zmian pokrycia terenu obszaru badan w latach 1973-2017

Zmiana pokrycia na PTWP PTZB PTLZ PTUT PTTR PTKM PTPL PTNZ
z na obszarze %
PTWP 1 0,0 0,0 0,2 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
1 0,0 0,0 0,3 0,4 2,6 2,8 0,7 0,4
PTZB
2 0,0 0,0 0,5 0,3 23,7 6,5 6,0 0,0
1 0,0 0,6 0,0 0,0 2,8 0,7 0,0 0,0
PTLZ
2 0,0 1,4 0,0 0,0 1,2 0,0 0,0 0,0
1 0,9 54,3 5,5 2,5 0,0 13,9 5,7 0,0
PTTR
2 0,0 38,9 15 0,0 0,0 9,2 43 0,7
1 0,0 1,8 0,0 0,0 3,9 0,0 0,0 0,0
PTKM
2 0,0 1,8 0,0 0,0 3,5 0,0 0,3 0,0

Objasnienia: PTWP — woda powierzchniowa; PTZB — zabudowa; PTLZ - teren lesny i zadrzewiony; PTUT - uprawa trwata;
PTTR - roslinnos¢ trawiasta i uprawa rolna; PTKM - teren pod drogami kotowymi, szynowymi i lotniskowymi; PTPL - plac;

PTNZ - pozostaty teren niezabudowany.

Zrédto: opracowanie wlasne.
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Roslinnos¢ trawiasta i uprawa rolna (PTTR) na obszarze 1

byly przeksztalcane tez w tereny lesne i zadrzewione

(PTLZ) oraz place (PTPL), te zabiegi stanowily po ponad

5% wszystkich, zachodzacych na tym obszarze zmian.
Pierwsze z wymienionych przeksztatcen wystepowaty
w pdinocnej i zachodniej czesci obszaru, a drugie skon-
centrowane byly w jego czesci potudniowo-wschodniej

(rys. 3). Rowniez na obszarze 2 przeksztalcenia terenéw
rodlinnosci trawiastej i terendw rolnych (PTTR) w place

(PTPL) byly intensywne i stanowily ponad 4% wszyst-
kich zachodzacych tam zmian (rys. 4).

Druga intensywnie przeksztalcang forma pokrycia te-
renu byta zabudowa (PTZB). Szczegdlnie na obszarze 2,
gdzie jej przeobrazenia stanowity 37% wszystkich
zmian (tab. 3). Co ciekawe, przeznaczano jg gtéwnie na
grunty pod roslinno$¢ trawiasta i uprawy rolne (PTTR)

— prawie 24% wszystkich zmian na tym obszarze — oraz
na tereny pod drogi kotowe (PTKM) i place (PTPL) - po
ponad 6% wszystkich zmian. Przeksztalcenia zabudo-
wy (PTZB) koncentrowaty sie¢ w pétnocno-wschodniej
czesci obszaru (rys. 4). Na obszarze 1 zabudowa row-
niez (PTZB) byta zmieniana w tereny pod drogami
kotowymi (PTKM), ale tez na grunty roslinnosci tra-
wiastej i upraw rolnych (PTTR), co stanowito w obu
przypadkach po ponad 2,5% wszystkich zmian tam
zachodzacych. Przeobrazenia zabudowy na obszarze 1

stanowily tacznie nieco ponad 7% wszystkich zmian
wprowadzonych na tym terenie i wystepowaty w jego
poinocnej czesci i na wschodnich krancach (rys. 4).

Na obu analizowanych obszarach przeksztalcenia
terenéw pod drogami kotowymi (PTKM) stanowity po
5,7% wszystkich zmian (tab. 3). Tereny te byty gtownie
zmieniane w grunty pod roslinno$¢ trawiastg i uprawy
rolne (PTTR), co stanowito odpowiednio 3,9% i 3,5% na
obszarze 11 2. Byly réwniez przeksztalcane w zabudo-
we (PTZB), co na obu badanych obszarach wynosito
po 1,8% wszystkich zmian. Modyfikacje terenow pod
drogami kotowymi (PTKM) na obszarze 1 widoczne
byty w jego pdtnocno-wschodniej czesci, a na obszarze 2
wystepowaty w postaci pasm nawigzujacych do prze-
biegu drog, gtéwnie w jego czesci wschodniej (rys. 4).

Wigksze zmiany terendw lesnych i zadrzewionych
(PTLZ) zaszly na obszarze 1 i stanowity one ponad
4% wszystkich dziatan. Tereny te byly przeksztalca-
ne w grunty pod roslinnos¢ trawiastg i uprawy rolne
(PTTR), co stanowito 2,8% wszystkich zmian na tym
obszarze, a przeksztalcenia te widoczne byty przede
wszystkim w jego poInocnej czesci oraz w postaci po-
jedynczych platéw na potudniowym wschodzie. Na
obszarze 2 przeksztatcenia terenow lesnych i zadrze-
wionych (PTLZ) byty rozproszone po catej analizo-
wanej strefie i stanowily podobny odsetek zmian jak
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Rysunek 4. Mapa réznicowa pokrycia terenu w latach 1973-2017
Zrédto: opracowanie wiasne
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na obszarze 1-2,7%. Ten typ pokrycia przeksztatcany
byly w zabudowe (PTZB) i tereny roslinnosci trawiastej
i upraw rolnych (PTTR), co stanowilo odpowiednio
1,4% 11,2% wszystkich zmian (rys. 4).

Najstabszym modyfikacjom ulegly wody powierzch-
niowe (PTWP). Te zmiany widoczne byly tylko w za-
chodniej czesci obszaru 1 (rys. 4) i obejmowaty prze-
ksztatcenia w tereny lesne i zadrzewione (PTLZ) oraz
roélinnosci trawiastej i upraw rolnych (PTTR), co sta-
nowito odpowiednio 0,2% i 0,1% zmian na tym ob-
szarze (tab. 3). Nalezy rowniez zauwazy¢, ze najmniej
zmian na obu badanych obszarach wystepowato w ich
poludniowo-zachodnich czesciach.

5. PODSUMOWANIE

Analiza pokrycia terenu z lat 1973-2017 wykazata, ze
na badanych obszarach zwiekszyta si¢ roznorodnosc
typéw pokrycia terenu, w 2017 r. wyrdzniono ich o trzy
wiecejniz w1973 r. Na obszarze 2 zmienil si¢ dominujacy
typ pokrycia terenu. W 1973 r. byta to roslinnos¢ trawia-
staiuprawa rolna (PTTR) zajmujaca ponad potowe jego
powierzchni, a w 2017 r. dominowata zabudowa (PTZB).
Na obszarze 1w 2017 r. nadal najwigksza powierzchnie
zajmowata rodlinnos¢ trawiasta i uprawa rolna (PTTR),
jednak udzial zabudowy (PTZB) w poréwnaniu z1973 r.
wzrost o ponad 24 punkty procentowe. Nalezy tez za-
uwazy¢, ze na obu obszarach nastapito wyréwnanie
udzialow procentowych pomiedzy tymi dwoma typa-
mi pokrycia (PTTR i PTZB) i ich udzialy w powierzchni
obszaréw w przyblizeniu wynosity 40%.

Najwiecej, bo 56% i 42% wszystkich zmian, odpo-
wiednio na obszarze 11 2, stanowily przeksztalcenia
roznych typéw pokrycia w zabudowe (PTZB). Widocz-
ny byt tez znaczny przyrost udziatow terenow pod
drogami kotowymi (PTKM) o 5,51 6,6 punktu procen-
towego odpowiednio dla obszaru1i2 oraz pojawienie
si¢ na obu obszarach placow (PTPL). Przyczyn tych
zmian nalezy szuka¢ w procesach inwestycyjnych,
ktére miaty miejsce na obu badanych obszarach. Po-
wstanie duzego centrum handlowego Port £6dz na
obszarze 1 spowodowato znaczny przyrost terenéw
zabudowy oraz wymusito rozwdj infrastruktury dro-
gowej i miejsc parkingowych, ktére zapewniaja dobra
dostepnos¢ komunikacyjna. Na obszarze 2 przyrost
odsetka zabudowy nie byt tak duzy i wyniost niecale
4 punkty procentowe. Jednak juz w 1973 r. udziat zabu-
dowy w powierzchni tego obszaru wynosit ponad 37%.
W analizowanym okresie mozna byto zaobserwowac
bardzo duze przeksztalcenia zabudowy na obszarze 2,
spowodowane powstaniem Szpitala ICZMP, ktdry zajat
prawie potowe jego powierzchni, w tym budynki Cen-
trum stanowily prawie 14% powierzchni obszaru 2. Po-
dobnie jak na obszarze 1, zaobserwowano tez przyrost

terenéw pod drogami kotowymi (PTKM) oraz placow
(PTPL), ktére zapewniaja dostepnos¢ komunikacyjnag
obiektéw ICZMP.

W latach 1973-2017 procesy inwestycyjne spowodo-
waly, ze badane obszary staly si¢ podobne pod wzgle-
dem procentowych udziatéw poszczegdlnych typdw
pokrycia terenu. Zmiany pokrycia terenu, ktore na nich
zaszly doprowadzity do wzrostu odsetka zabudowy
(PTZB) oraz terendw zwigzanych z komunikacja, w tym
terendw pod drogami kotowymi (PTKM) i placéw
(PTPL), gtéwnie kosztem roslinnosci trawiastej i upra-
wy rolnej (PTTR) lub przeksztatcen istniejacej zabu-
dowy, co $wiadczy o rozwoju miasta i zmianach jego
uktadu przestrzennego. Zaobserwowane zmiany pod
wzgledem kierunku, jak i natezenia nawiazuja do
zmian pokrycia terenu obserwowanych w wielu mia-
stach na swiecie.

PRZYPISY

1 LiDAR - Light Detecting And Ranging.

2 Ortofotomapa to mapa obrazowa utworzona z pojedynczych
obrazéw (np. zdjec lotniczych) poddanych procesowi ortorekty-
fikacji oraz przedstawiona w nawiazaniu do ukladu wspétrzed-
nych przyjetego odwzorowania kartograficznego (Gazdzicki,
2003).

3 WMS — Web Map Service (WMS), stworzony przez Open
Geospatial Consortium (OGC) standard udostepniania map
w postaci rastrowej za pomocg interfejsu HTTP (Gazdzicki, 2003).

4 Georeferencja — nadanie plikowi rastrowemu lub wektoro-
wemu informagji o potozeniu w przestrzeni (Urbanski, 2010).

5 System Informacji Geograficznej (GIS) — Geographic
Information System — USA oraz Geographical Information
System — Wielka Brytania, Kanada, Australia (Gazdzicki, 2003;
Litwin, Myrda, 2005).

¢ Ulicowka to typ wsi jednodroznej o zwartej zabudowie, przy-
pominajgca miejska ulice (Szymanska, 2013).

7 Pat pokrycia terenu — poligon reprezentuje okre$long forme
pokrycia terenu oznaczony unikalnym zakodowanym identyfi-
katorem zgodnym z obowiazujacym systemem kodéw (Urbaniski,
2010).
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ROZWOJ MIAST METROPOLITALNYCH POLSKI
W KONTEKSCIE ROZWOJU ZROWNOWAZONEGO

Abstrakt: Celem artykutu jest okreslenie poziomu rozwoju zréwnowazonego miast metropolitalnych w Polsce w ramach trzech

podstawowych wymiaréw tego zjawiska. W analizie uwzgledniono wymiar spoleczny (w tym instytucjonalny), gospodarczy
i srodowiskowo-przestrzenny. Zastosowano metode taksonomiczna, pozwalajaca na porzadkowanie badanych jednostek te-
rytorialnych w sposob zhierarchizowany. Okres$lono poziomy ich rozwoju w poszczegdlnych wymiarach z uwzglednieniem
struktury cech, ktore je opisuja. Zidentyfikowanie struktury cech pozwala na okreslenie, w jakiej odleglosci od idealnej struktury
tych cech sa badane miasta. Badania przeprowadzono w ujeciu dynamicznym, analizujac cztery wybrane okresy czasowe (2002,
2007, 2015 i 2019 r.). Badania pokazaty, ze kazde z badanych miast cechuje duze zréznicowanie struktury opisujacych je cech
oraz duze podobienstwo w zakresie osiaganych pozioméw rozwoju.

Stowa kluczowe: zrownowazony rozwdj, metropolie, rozwoj miast.

THE DEVELOPMENT OF POLISH METROPOLITAN CITIES IN THE CONTEXT OF SUSTAINABLE DEVELOPMENT

Abstract: The aim of the work is to determine the level of sustainable development of metropolitan cities in Poland within its basic

dimensions. Three main dimensions have been considered: social, economic and environmental, and spatial. A taxonomic method
was used that allows the territorial units analyzed to be organized in a hierarchical manner. The levels of their development in
particular dimensions were determined, taking into account the level of development as well as the structure of the features that
describe them while identifying these features allows their distance from the ideal to be determined. The research was carried
out across time analyzing four selected years: 2002, 2007, 2015, 2019. The local governments studied may be at different levels
of development but may in fact have similar features or vice versa. Each of the cities examined is characterized by a large diffe-

rentiation of the features describing them and a great similarity in terms of the levels of development achieved.
Keywords: sustainable development, metropolises, urban development.

1. WPROWADZENIE

Koncepcja rozwoju zréwnowazonego od konca lat 80.
XX w. wcigz zyskuje na znaczeniu, a jej realizacja
ma na celu m.in. poprawe jakosci zycia w miastach
oraz ochrone $rodowiska. Za poczatki jej popula-
ryzacji uznaje sie ogloszony w 1987 r. Raport Swia-
towej Komisji do Spraw Srodowiska i Rozwoju,
znany tez jako Raport Brundtland. Tres¢ tego doku-
mentu wskazywata m.in. na koniecznos$¢ zachowania
ogolnoswiatowego fadu spoteczno-gospodarczego i sro-
dowiskowego, bo tylko w taki sposob mozna zapew-
ni¢ rozwoj, ktdry ,,zaspokoilby potrzeby obecne, nie
pozbawiajac przysztych pokolen mozliwosci zaspo-
kojenia ich potrzeb” (Brundtland, 1987, s. 42). Stosunek
do zagadnienia rozwoju zrdwnowazonego ewoluowat,

niemniej jednak koncepcja ta oznacza potrzebe daze-
nia do zréwnowazonego i trwalego rozwoju poprzez
oszczedne iracjonalne gospodarowanie zasobami.
Okreslenie ,,zasoby” w odniesieniu do miasta oznacza
przestrzen, surowce, energie i kapitat, ale rowniez tzw.
zasoby ludzkie, kapitat spoleczny oraz czas (np. miesz-
kancow) (Stangel, 2013). W literaturze przedmiotu
wskazuje si¢ czesto na trzy gléwne wymiary (kapita-
ly) rozwoju zréwnowazonego: ekonomiczny, spotecz-
ny inaturalny, zwany rowniez srodowiskowym, lub
srodowiskowo-przestrzennym (por. Ciegis, Ramanau-
skiene, Martinkus, 2009; Elkington, 1994; Harris, 2003;
Moffatt, 2000). W 2015 r. okreslono Cele Zrownowazo-
nego Rozwoju, ktdre zastapity wczesniej sformutowane
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Milenijne Cele Zréwnowazonego Rozwoju. W znacznej

mierze obejmujq one réwniez sektor prywatny oraz

duzo szerszy horyzont czasowy (do 2030 r.) (Global
Compact Network Poland, 2021). Cele te sa scisle

powiazane z wymiarami zréwnowazonego rozwoju,
a czynnosci prowadzace do ich realizacji wpisuja sie
w dziatania na rzecz poszczegélnych jego wymiarow.
W tematyce rozwoju zrownowazonego warto zwrocic
uwage na model ekonomiczny, jakim jest doughnut eco-
nomy (model ekonomiczny paczka), ktéry uwzglednia
wyniki gospodarki pod wzgledem stopnia zaspokoje-
nia potrzeb ludzi bez przekraczania putapu ekologicz-
nego Ziemi. Model ten oparty jest na fundamentach
spotecznych, ktoérych podstawa jest wymiar spoteczny
rozwoju zrownowazonego, jak i na putapach ekologicz-
nych (Raworth, 2017). Ekonomia paczka opiera si¢ na
innym od dotychczasowego wyobrazeniu o dobroby-
cie, ktéry osiggany jest wytacznie dzigki nieustannemu
wzrostowi gospodarczemu i dziataniom podporzadko-
wanym prawom popytu i podazy. Autorka tej koncepgiji,
Kate Raworth, twierdzi, ze globalna gospodarka moze

dobrze prosperowac rowniez wtedy, gdy oprze si¢ ja
na fundamentach spotecznych, mieszczacych si¢ w ra-
mach putapéw ekologicznych. Nalezy zatem zapewni¢
mieszkaricom dobre pod wzgledem ekonomicznym

warunki do zycia z catkowitym poszanowaniem za-
sad ekologii. Biorac pod uwage rozwoj terenéw zur-
banizowanych, a zwlaszcza metropolii, dominujacym
obszarem rozwoju jest gospodarka, bedaca swoistym

motorem napedowym i centrum przyciggania inwe-
stycji. Uwidacznia si¢ zatem wyzszo$¢ wymiaru go-
spodarczego nad spotecznym czy srodowiskowym, za$
w modelu ekonomicznym paczka jest odwrotnie

W literaturze przedmiotu wskazuje si¢ na pewne

ramy wytyczajace realizacje dziatan w zakresie wymia-
row rozwoju zrownowazonego w praktyce. Ramy te

wskazujg na istnienie wzajemnej zaleznosci wszystkich

obszaréw dziatalnosci ekonomicznej, sSrodowiskowej

i spotecznej — uznajac te obszary za elementy sktadowe

planowania przysztych dziatan oraz dazen do trwatosci

rozwoju ludzkiego. W koncepdji tej zaktada sig¢ holistycz-
ne podejscie do podejmowania dziatan i rozwigzywania

probleméw z zastosowaniem myslenia systemowego

i uznawaniem sprawiedliwosci miedzypokoleniowej

(Ekins, 1992). Takie ramy umozliwiajg dzialanie na rzecz

rozwoju zréwnowazonego w roznych skalach i na roz-
nych obszarach. Na przyktad samorzady i rzady moga
wykorzystywac ramy rozwoju zréwnowazonego do pro-
wadzenia kompleksowej, zintegrowanej polityki i strate-
gii planowania, a lokalne spotecznosci moga korzystac
z nich do zrozumienia sytuacji i planowania przysziosci.
Jest to podstawa do systemowego ujecia funkcjonowania

miast. Przedsigbiorstwa realizujace zatozZenia spolecz-
nej odpowiedzialnosci biznesu ograniczaja swoj nega-
tywny wplyw na srodowisko i spoteczenistwo. Rozwdj

gospodarczy dominuje w miastach metropolitalnych,

ale mimo wszystko nalezy uwzglednia¢ zagadnienia
z obszaru dziatalnosci spotecznej, dotyczace potrzeb
spolecznosci lokalnych, jak i Srodowiskowej.

W ostatnich latach rosnie zainteresowanie ekologia
oraz zasadami rozwoju zréwnowazonego, ktére wyni-
kaja z potrzeby reagowania na pojawiajace sie proble-
my w funkcjonowaniu miast. Te jednostki terytorialne
wymagaja, aby podejmowane wobec nich dzialania
miaty charakter interdyscyplinarny, bowiem to wlasnie
miasta w znacznym stopniu wplywaja na przeksztatca-
nie Srodowiska przyrodniczego i s istotnym zrodtem
emisji zanieczyszczen. Ponadto, w miastach zuzywa sie
najwiecej energii, co sprawia, ze nalezy w szczegdlny
sposob zajac sie¢ wdrazaniem technologii opartych na
odnawialnych zrédtach energii.

Zasady rozwoju zrdwnowazonego probuje si¢ wpro-
wadzac¢ na réznych szczeblach organizacji terytorialnej.
Przy czym najwigksze efekty osigga si¢ na poziomie lo-
kalnym, bowiem to wlasnie w obrebie miast i gmin naj-
trafniej mozna zidentyfikowac wystepujace problemy
i na nie zareagowa¢. Uwaza sig, ze to szczebel lokalny
jest tym najbardziej odpowiednim do realizacji zalozen
rozwoju zrdwnowazonego. Jednak nie jest to dzialanie
jednolite, bowiem jednostki terytorialne r6znia sie od
siebie, co sprawia, ze nie da si¢ zastosowac jednego
schematu do rozwiazywania podobnych probleméw.
Dlatego tez przyjmuje si¢ odmienng polityke rozwoju
zréwnowazonego, w zaleznosci od warunkéw jakie
maja miasta badz gminy. Zatem zaréwno strategie, jak
i programy rozwoju zrownowazonego musza uwzgled-
niac¢ nie tylko cele opisane w dokumencie Our common
future (Brundtland, 1987), ale takze specyficzny charak-
ter i odmiennos¢ danej jednostki. Oczywiscie istniejq
tez wspdlne dla wigkszosci miast problemy — skala ich
wystepowania jest wigksza badz mniejsza i podejmuje
sie¢ wobec nich odpowiednie dziatania, takie jak: walka
ze smogiem, usprawnienie funkcjonowania transportu,
walka z wykluczeniem spotecznym, rozwdj przedsie-
biorczosci, wsparcie innowacyjnosci i wiele innych.

Rozwoj zrownowazony rozpatrywany jest najczesciej
w trzech wymiarach: ekonomicznym, spotecznym i $ro-
dowiskowym badz tez Srodowiskowo-przestrzennym.
Takie podejscie odzwierciedla system gospodarczo-

-spoteczno-ekologiczny funkcjonowania czlowieka i jed-

nostek terytorialnych réznych szczebli, w tym takze
miast. Sciste powigzanie elementéw systemu sprawia,
ze sa one od siebie zalezne. Zachwianie rownowagi
w ramach dziatania systemu przejawia si¢ poprawa
stanu jednego z jego elementéw z jednoczesnym po-
gorszeniem innego (Rzenca, 2016).

Dazenie do trwatosci funkcjonowania miast jest istot-
ne i powinno by¢ uwzgledniane w polityce rozwoju
kazdego miasta. Trzeba réwniez pamieta¢, ze miasta
jako jednostki terytorialne sa w znacznej mierze uza-
leznione od otoczenia (chocby pod wzgledem zaopa-
trywania si¢ w zywnos¢) i sa $cisle z nim powigzane.
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Biorac pod uwage dynamiczny proces metropolizacji,
pojawia si¢ wyzwanie, aby byl on zgodny z zasadami
rozwoju zrownowazonego. Obecnie rozwoj wielkich
miast powoduje nadmierny wzrost popytu na zasoby
naturalne, zmniejszenie réznorodnosci biologicznej,
zwiekszenie presji na ekosystem oraz wzrost zuzycia
energii (Szwed, Maciejewska, 2010)

Przeprowadzone badanie miato na celu zidentyfi-
kowanie kierunkdw rozwoju miast metropolitalnych
w Polsce oraz okreslenie, czy zachodzace w nich zmia-
ny sa pozadane czy niepozadane w mysl koncepcji roz-
woju zrownowazonego.

2. IDENTYFIKACJA
MIAST METROPOLITALNYCH W POLSCE

Analiza literatury przedmiotu dotyczacej zagadnienia
metropolii wskazuje na rozna identyfikacje osrodkow
(miast) petnigcych funkcje metropolitalne, co jest wy-
nikiem stosowania niejednakowych kryteriow stawia-
nych metropoliom oraz uzywania do ich okres$lania
rozmaitych terminéw.
Jednostki terytorialne ze wzgledu na typ obszaru
w Polsce identyfikuje si¢ na podstawie kryteriéw za-
wartych w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowa-
nia Kraju 2030 (2011). Zgodnie z dokumentem do 2030 r.
osrodki metropolitalne wyrdznia sie ze wzgledu na:
— wielko$¢ (co najmniej 300 tys. mieszkanicow),
— pelnienie istotnych funkcji o zasiggu co najmniej
ponadregionalnym,
— pehienie roli osrodka ponadregionalnego,
— istnienie wartosciowych zespotow urbanistycznych.
Na podstawie wyszczegdlnionych we wspomnia-
nym dokumencie kryteriéw za o$rodki metropolitalne
w Polsce uznaje si¢: Warszawe (metropolia stoteczna),
Krakow, Gdansk (Gdansk — Gdynia), Wroctaw, Poznan,
Katowice (Konurbacja glqska), Lédz, Szczecin, Byd-
goszcz (Bydgoszcz — Torun), Lublin. Odmienna klasyfi-
kacje metropolii przedstawiajg naukowcy i badacze ob-
szarow miejskich. Przyktadowo IInicki (2003) dokonat
analizy funkcji metropolitalnych w Polsce i wyrdznit
jedna metropolie kontynentalng oraz sze$¢ osrodkow,
ktore mozna zaliczy¢ do grona potencjalnych metropo-
lii kontynentalnych (Poznan, Wroctaw, Gdansk, Kra-
kéw, £6dz i Katowice). Podobna klasyfikacje osrodkow
metropolitalnych przedstawili M. Smetkowski, B. Jato-
wieckii G. Gorzelak. Na podstawie przeprowadzonych
badan wyrdzniaja oni duze miasta, grupujac je w trzy
zbiory (Smetkowski, Jatowiecki, Gorzelak, 2009):
— osrodki metropolitalne (Warszawa, Katowice, Kra-
koéw, Poznan, Tréjmiasto, Wroctaw i £.odz);
— osrodki regionalne —klasa A (Lublin, Szczecin i Torun);
— osrodki regionalne - klasa B (Bialystok, Bielsko-Biata,
Bydgoszcz, Czestochowa, Kielce, Olsztyn i Rzeszow).

Z kolei Markowski oraz Marszal metropolie klasy-
fikuja jako ponadregionalne (Warszawa), metropolie
krajowe (Krakéw, Tréjmiasto, Wroctaw, Poznan, £.6dz)
oraz miasta, ktdre majq potencjat do bycia metropo-
lig, takie jak: Szczecin, Lublin, Biatystok, Rzeszow
i aglomeracja bydgosko-torunska (Markowski, Mar-
szat, 2006).

Analiza réznych klasyfikacji metropolii w Polsce
sklonita do przeprowadzenia badania wsrod siedmiu
miast: Warszawy, Wroctawia, Katowic, Krakowa, Po-
znania, Lodzi i Gdanska, zaliczanych wedtug wielu
badaczy do miast metropolitalnych.

3. CEL | ZALOZENIA METODOLOGICZNE
BADAN

Celem badan byto okreslenie poziomu rozwoju zréwno-
wazonego miast metropolitalnych w Polsce w ramach

podstawowych wymiarow tego zjawiska. W analizie

uwzgledniono trzy gléwne aspekty rozwoju zréwnowa-
zonego: spoleczny (w tym zawarty zostat wymiar insty-
tucjonalny), gospodarczy i srodowiskowo-przestrzenny.
Okreslono poziomy ich rozwoju z uwzglednieniem

struktury cech, ktdre je opisuja. Zidentyfikowanie struk-
tury cech pozwolilo na oszacowanie, w jakiej odleglo-
Sci od idealnej struktury tych cech sa badane miasta.
W przeprowadzonym badaniu uzyto metody taksono-
micznej zwanej metoda Michalskiego (2001). Pozwolita

ona na uporzadkowanie badanych jednostek terytorial-
nych w sposob zhierarchizowany.

Badania przeprowadzono w ujeciu dynamicznym,
analizujac cztery wybrane momenty czasowe (2002,
2007, 2015 i 2019 r.). Na dobor momentéw do badan
wplyw mialy dostepnosc i rzetelno$¢ danych staty-
stycznych oraz wydarzenia, ktére mogly oddziatywac
na rozwoj metropolii, takie jak np. akces Polski do Unii
Europejskiej (UE) w 2004 r. Za istotne uznano przed-
stawienie obrazu metropolii na krétko przed przysta-
pieniem Polski do UE, jak i krétko po, aby zaobserwo-
wad zmiany wynikajace z dostepnosci do funduszy
europejskich oraz realizacji celéw wspdlnej polityki
UE, w tym polityki rozwoju zréwnowazonego. Ponadto
w 2003 r. po raz pierwszy w Polsce pojawito sie¢ pojecie
metropolii, nawigzujace do standardow miedzynarodo-
wych (Zuzanska-Zyéko, 2016), co réwniez mogto mie¢
wplyw na kierunek prowadzonej przez miasta polityki
rozwoju. Efekty 10 lat realizacji polityki wspdlnotowej
widoczne sa w 2015 r., natomiast najbardziej aktualne
i kompletne dane statystyczne pochodza z 2019 r. Na-
lezy zaznaczy¢, ze w literaturze przedmiotu wskazuje
sie na rozne momenty rozpoczecia procesu metropoli-
zacji w Polsce. W przypadku stolicy kraju przyjmuje sie
koncéwke lat 90., a odnosnie pozostatych najwiekszych
polskich miast poczatek XXI w. (Zuzaniska-Zyéko, 2016).
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Dlatego tez wybranie kilku momentéw czasowych po
2000 r. wydaje sie¢ uzasadnione.

Obiektami badania sa miasta metropolitalne w Pol-
sce. Badania przeprowadzono z uwzglednieniem
trzech wymiarow rozwoju zréownowazonego: spotecz-
nego, gospodarczego i srodowiskowo-przestrzennego.
Rozpatrywanie tych trzech wymiaréw bylo podykto-
wane analiza literatury, z ktérej wynika, ze wtasnie te
wymiary sa najistotniejsze oraz zostaly w ten sposob
pogrupowane na liScie wskaznikéw rozwoju zréw-
nowazonego Systemu Analiz Samorzadowych (2020).
Wymiar instytucjonalno-polityczny w tym przypadku
jest zawarty w wymiarze spolecznym.

Funkcjonowanie miast metropolitalnych zalezne jest
od réznych uwarunkowan i czynnikdw rozwoju oraz
polityki prowadzonej przez wiadze, a wszystko to wpty-
wa na ich specyfike, ksztatt i kierunki rozwoju. Dlatego
tez, aby okresli¢, ktore z miast metropolitalnych polski
cechuja sig¢ silnym rozwojem w wymiarze gospodar-
czym, spotecznym czy srodowiskowo-przestrzennym,
a ktore stabym, miasta te nalezaloby poréwnac. Jest to
jednak niemozliwe do wykonania przy uwzglednia-
niu jedynie zestawu wskaznikéw opisujacych miasta
oraz z powodu odmiennych uwarunkowan rozwoju
tych jednostek. W artykule zastosowano zatem metode
pozwalajaca na uporzadkowanie miast ze wzgledu na
osiaggane poziomy rozwoju, przyjmujac, ze obiektem
wzorcowym jest jednostka, ktéra charakteryzuje sie
najlepszymi cechami ze wszystkich badanych.

W modelu wyznaczono m.in. wartosci taksonomicz-
nych miar podobienstwa struktur oraz podobienstwa
poziomoéw cech, okreslajacych dany wymiar rozwoju
zréwnowazonego miast metropolitalnych w poréwna-
niu do wymiaréw obiektu wzorcowego w latach 2002,
2007, 2015, 2019. Za ceche uwaza si¢ wskazniki rozwoju
Zrownowazonego.

Postepowanie w zastosowanej metodzie sktada sie
z nastepujacych etapdw (Dembicka-Niemiec, 2017):

1. Cechy podzielono na stymulanty' i destymulanty?,

a cechy o charakterze nominant zostaty odrzucone.
2. Dokonano standaryzacji cech i kolejno stworzono

macierz obserwacji X'w roku j, wedlug wzoru:
f- o
w

S

i _x w

gdzie:
w —liczba cech, wskaznikow,
¢ —warto$¢ cechy w (w=1, ..., Wwrokuj(j=1, ...1)
imiesciei (i=1, ..., m),
— odchylenie standardowe cechy w,
— drednia wartos¢ cechy w.

3. Odchylenie standardowe i srednig wyliczono dla
catego okresu badania i tworzg macierz Z/ standa-
ryzowanych wartosci cech, po to aby wyznaczy¢

. . 1.,
macierz korelacji cech R=-=2"Z
n

4. Przeprowadzono eliminacje zmiennych zgodnie
z procedura okreslania zmiennych diagnostycznych.
Rozwazania te sg istotne, bowiem miasta na danym

poziomie rozwoju zréwnowazonego niekoniecznie

maja taka sama strukture analizowanego zagadnienia.

Identyfikacja stopnia podobienistwa struktury zjawi-

ska dla danego miasta ze struktura idealng dostarcza

informacji o stopniu zréwnowazonego rozwoju tego
miasta.

Aby okresli¢ stopien podobienstwa badanych jed-
nostek ze wzgledu na strukture cech diagnostycznych
wykorzystano miare u(i; j), przedstawiajaca podo-
bienstwo struktur cech i-tego miasta metropolitalnego
z obiektem wzorcowym. Konstrukcja obiektu wzorco-
wego polegata na wyznaczeniu najwyzszej wartosci dla
kazdej z cech w badanym zbiorze miast. Wzorzec ma
charakter abstrakcyjny, bowiem zostat okre$lony na
podstawie wartosci zawartych w macierzy informacji
w ten sposob, ze dla stymulant przyjal odpowiednio
wartosci maksymalne, a dla destymulant wartosci mi-
nimalne. Zaden z przyjetych do badania wskaznikéw
nie mial charakteru nominanty. Jednoczesnie nalezy
podkresli¢, ze najwyzsza wartos¢ wskaznika w badanej
grupie miast nie oznacza, ze warto$¢ ta jest optymalna,
bowiem obiekt wzorcowy dotyczy jedynie badanego
zbioru miast metropolitalnych.

W procesie konstrukgji miary pozwalajacej na oceng
podobienstwa struktur cech diagnostycznych w miescie
i-tym i obiekcie wzorcowym, wykorzystane zostaty
wektory z; oraz z . Miara podobienstwa struktur dana
jest wzorem:

gdzie:
—i-ty wiersz macierzy Z (i-ty obiekt),
— p-ty wiersz macierzy Z (obiekt wzorcowy),
—iloczyn skalarny wektorow z, z,,

‘ ‘ — dlugos¢ wektora z .
4

- dtugosé¢ wektora z,

Miare u(i; p) poddano normalizacji, aby wyelimino-
wac przyjmowanie wartosci z przedziatu <-1,1>. Unor-
mowana miara p*(i; p) dana jest wzorem:

b (i py = D)
2

Unormowanamiara i * (i; p) przyjmuje wartosci z prze-
dziatu <0,1> i oznacza, ze im wieksza wartos¢ wskaz-
nika podobienstwa, tym obiekty sa bardziej do siebie
podobne.

Im warto$¢ wskaznika i * (i; p) byta wyzsza, tym
miasto bylo bardziej podobne do obiektu wzorcowe-
go, czyli charakteryzowalo sie zblizona do pozadanej
struktura cech diagnostycznych. Zaréwno w zakre-
sie presji, jak i reakcji zostat zidentyfikowany osobny
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wzorzec, okreslajacy strukture oraz poziom rozwo-
ju miast.

Jako druga wprowadzono miare odleglosci, ktéra
przedstawia poziom wartosci cech diagnostycznych,
opisujacych badane miasta metropolitalne. Wariant
miary odleglosci pozwala na pomiar dystansu mie-
dzy obiektami, uwzgledniajac ich podobienstwo ze
wzgledu na zréznicowanie poziomu wartosci cech
diagnostycznych.

Miara d * (i; p) dana jest wzorem:

1
d*({@;p)=1 —=d(i;
(i;p) i (i p)
k —liczba cech,

n —liczba miast

gdzie:

g5 — )"

d(i;p) = i~ Zpj

M~

et
1
—-

Miara d * (i; p) przyjmuje wartosci z przedziatu <0;1>
ioznacza, ze im wartos¢ wskaznika jest blizsza jednosci,
tym obiekty mniej r6zniq sie poziomem cech diagno-
stycznych w stosunku do obiektu wzorcowego. Istotne
wydaje sie wyjasnienie roznicy pomiedzy poziomem
wartosci cech diagnostycznych a ich struktura. W ba-
daniu moga wystapi¢ bowiem jednostki o tym samym
poziomie rozwoju, ale innej strukturze cech diagno-
stycznych (miasto A moze mie¢ taka samaq strukture
cech jak miasto B, np. A: 5555, B: 2222, ale poziom cech
jest odmienny).

Analiza miar taksonomicznych pozwolila na odpo-
wiedz na nastepujace pytania:

1. Jaki jest poziom cech charakteryzujacych badane
miasta metropolitalne w zakresie rozwoju zrowno-
wazonego w wymiarze spolecznym, gospodarczym
i srodowiskowo-przestrzennym.

2. Jaka jest struktura cech charakteryzujacych poszcze-
go6lne miasta metropolitalne w zakresie rozwoju
zrownowazonego w wymiarze spotecznym, gospo-
darczym i sSrodowiskowo-przestrzennym.
Poczatkowo zestaw potencjalnych wskaznikdéw obej-

mowat 221 cech i byt oparty na wskaznikach rozwoju

zréwnowazonego Systemu Analiz Samorzadowych

w ramach trzech wymiaréw: spolecznego, gospodar-

czego i srodowiskowo-przestrzennego (System Ana-

liz Samorzadowych, 2020). Podczas procesu doboru
zmiennych do badania wyeliminowano zmienne nie-
kompletne w wybranych momentach czasowych, wy-
soko ze soba skorelowane (>0,8) oraz te, ktérych
wspotezynnik zmiennosci byl niski (<10%). Ostateczny
zestaw zmiennych zawierat: 9 cech opisujacych wymiar
spoteczny, 10 cech opisujacych wymiar gospodarczy,
9 cech charakteryzujacych wymiar srodowiskowo-
-przestrzenny (zob. zalgcznik 1).

4. WYMIARY
ROZWOJU ZROWNOWAZONEGO
MIAST METROPOLITALNYCH

Aby zbada¢, czy miasta rozwijajq sie w sposob zréowno-
wazony, dla kazdego z nich wykonano analize podobien-
stwa poziomow cech w ramach trzech wymiaréw. Idea
takiej prezentacji sprowadza si¢ do tego, Ze na osiach wy-
kresu radarowego odklada sie wartosci miar podobien-
stwa dla odpowiednich wymiaréw rozwoju zréwnowa-
zonego i w efekcie kazdy wykres jest graficzng prezen-
tacja analizowanego miasta, uwzgledniajgcq rozwazane
wymiary. Im bardziej wartosci na wykresie zblizaja sie
do 1, tym miasto lepiej rozwija si¢ w danym wymiarze
rozwoju zrbwnowazonego w relacji do pozostatych miast
metropolitalnych. Rozwoj miast w kazdym z wymiaréw
zostat przedstawiony na wykresach radarowych (rys. 1).

Analizujac dane zobrazowane na wykresie (rys. 1), moz-
na zauwazy¢, ze jesli ksztalty przybieraja forme najbar-
dziej zblizona do trdjkata rOwnoramiennego, to znaczy,
Ze miasto rozwija sie bardziej rownomiernie w ramach
trzech wymiaréw zréwnowazonego rozwoju na tle po-
zostatych badanych jednostek.

Nalezy wzia¢ pod uwage, ze stan miasta zrownowa-
zonego (idealnego) uznaje sie za trudny do osiagniecia
i postrzega si¢ go raczej w kategoriach odpowiedniej
réwnowagi pomiedzy poszczegoélnymi elementami sy-
stemu miasta niz kojarzy z podtrzymywalnoscia roz-
woju miasta, o ktoérej mowa w raporcie Nasza Wspdlna
Przysztos¢ (Grzelonska, Kolanowska, 1991). Niemniej
jednak przeprowadzone badania wskazuja na pewne
tendencje oraz kierunki zmian i daja mozliwo$¢ porow-
nania miast metropolitalnych Polski. Analiza wynikow
badan wskazuje, ze miastem, ktérego poziom rozwoju
jednego z wymiardw jest zblizony do poziomu prezento-
wanego przez pozostate wymiary, jest Warszawa. W ba-
danej grupie miast metropolitalnych mozna zauwazy¢,
ze cze$¢ z nich wyrdznia sie silnym rozwojem w ramach
wymiaru srodowiskowo-przestrzennego (Gdansk, Po-
znan). Pozostale miasta charakteryzujq si¢ zréznicowa-
nymi poziomami rozwoju w ramach analizowanych
wymiaréw (Krakéw, Katowice, £.6dz, Wroctaw, War-
szawa). Zmiany w osiaganych przez miasta poziomach
rozwoju poszczegdlnych wymiarow miaty rézny cha-
rakter. Na uwagge zastuguja £.6dz oraz Katowice, ktére
charakteryzowaty si¢ niejednoznacznym kierunkiem
zmian w ramach analizowanych wymiaréw rozwoju
zrownowazonego. W przypadku Lodzi, w pierwszych
badanych momentach czasowych miasto bylo najbar-
dziej zblizone do obiektu wzorcowego w ramach wy-
miaru srodowiskowego. W wymiarze spotecznym na-
tomiast zauwazalna byta tendencja niejednokierunkowa.
W 2007 r. miasto poprawito wartos¢ miary d, z 0,64 na
0,66, w kolejnym roku warto$¢ ta ulegta zmniejszeniu
(0,65), a w 2019 r. nastgpil widoczny wzrost (0,68). Jednak
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Rysunek 1. Proporcjonalnos¢ wymiaréw zrownowazonego rozwoju badanych miast
Zrédlo: opracowanie wiasne

miasto charakteryzowato sie¢ najwiekszymi wartosciami
w wymiarze Srodowiskowo-przestrzennym z tenden-
¢ja do ich zmniejszania. £6dz cechowata tym samym
prawidlowos¢ oddalania si¢ od obiektu wzorcowego
w przypadku wymiaru gospodarczego.

Ksztattowanie sie wartosci miary podobienstwa pozio-
mow cech do obiektu wzorcowego dla Katowic wskazu-
je na oddalanie si¢ od wzorca w wymiarze spotecznym
i gospodarczym. Natomiast w wymiarze srodowiskowo-
-przestrzennym widoczna jest niewielka poprawa warto-
$ci miernika d (z 0,68 w 2002 r. na 0,69 w 2019 r.).

Istotq jest zatem dynamika zmian w poszczegdlnych
wymiarach, jak i osiagane poziomy rozwoju (poziom
wartosci cech opisujacych dany wymiar). Metropolia,
ktéra wyrdzniata sie¢ najmniejszymi zmianami w ana-
lizowanych latach i ktéra rownoczesnie osiagata naj-
wyzsze miary poziomu rozwoju we wszystkich trzech
wymiarach w 2019 r., byt Wroctaw. Z kolei najwieksza
dynamika zmian charakterystyczna byta dla Krakowa.
Wspotczynnik zmiennosci dla wszystkich wymiarow
rozwoju zrownowazonego w badanym okresie wynosit
0,46, podczas gdy dla pozostatych miast zawierat sie
w przedziale 0,14-0,32.

5. PODOBIENSTWO POZIOMU CECH
ORAZ STRUKTURY CECH
OPISUJACYCH BADANE JEDNOSTKI

Aby zobrazowac tendencje zmian w badanych latach
oraz ich poziomy rozwoju wzgledem siebie, warto
przedstawi¢ zestawienie miast w rankingu (tab. 1).

Polskie miasta metropolitalne rozwijaja si¢ w sposob
dynamiczny, co sprawia, ze zajmuja one rézne pozy-
cje w klasyfikacji miast w poszczegolnych wymiarach
rozwoju zrownowazonego. Biorac pod uwage zmiany
w zakresie pozioméw cech w wymiarze gospodarczym
(tab. 1), miastem, ktore widocznie poprawito swojq po-
zycje w rankingu, byt Krakéw (miejsce szoste w 2002 r.;
miejsce drugie w 2007r.; miejsce pierwsze w 2019 r.).
Podobnie byto w przypadku Gdanska, ktéry w 2002 r.
zajmowal ostatnig pozycje w rankingu, jednak w ba-
danych latach poprawiat swoje notowania i ostatecz-
nie uplasowat si¢ na trzecim miejscu. Odwrotny trend
charakteryzowat £.6dz, ktéra w 2019 r. byta miastem
0 najnizszym poziomie rozwoju gospodarczego, pod-
czas gdy w 2002 r. zajmowata drugie miejsce w rankin-
gu. W przypadku wymiaru spolecznego, wsérod grupy
badanych miast metropolitalnych wystepowaty takie,
ktore ostatecznie pogorszyly swoje pozycje w klasyfi-
kacji (Katowice, Krakéw), jak i te, ktdre uplasowaty sie
na wyzszych miejscach (Gdansk, Warszawa, Wroctaw,
L6dz). Jedynym miastem, ktore odnotowato stosunko-
wo niskie wartosci w zakresie pozioméw cech byl Po-
znan, ktory w 2002 r. zajmowatl pierwsze miejsce w ran-
kingu, a w 2019 r. juz ostatnie. Zmiany pozycji miast
w klasyfikacji w przypadku wymiaru srodowiskowo-
-przestrzennego byly rownie zréznicowane, jak w wy-
miarze spolecznym. Analiza danych wskazuje, ze Kra-
kéw i Poznan nie zmienily swojej pozycji, natomiast
Gdansk i Wroctaw poprawily swoje notowania w bada-
nych latach. W przypadku pozostatych miast widoczny
jest spadek pozycji w rankingu miast metropolitalnych
(Warszawa, L6dz, Katowice). Zaskakuje zwlaszcza po-
zycja Krakowa, ktory przez wszystkie badane momenty
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Tabela 1. Ranking miast ze wzgledu na podobienstwo poziomu cech do wzorca
w ramach poszczegoélnych wymiardw rozwoju zréwnowazonego
Wymiar spoteczny

2002 2007 2015 2019
Poznan 0,75 Warszawa 0,73 Warszawa 0,74 Warszawa 0,73
Katowice 0,74 Katowice 0,72 Krakow 0,70 Wroctaw 0,73
Warszawa 0,71 Wroclaw 0,71 Wroctaw 0,68 Katowice 0,71
Wroctaw 0,70 Poznani 0,70 Katowice 0,67 1.6dz 0,68
Krakéw 0,66 Gdansk 0,67 Gdansk 0,66 Gdansk 0,67
1oédz 0,64 Lodz 0,66 1odz 0,65 Krakow 0,65
Gdansk 0,63 Krakéow 0,63 Poznan 0,62 Poznani 0,63

Wymiar gospodarczy

2002 2007 2015 2019
Warszawa 0,72 Wroctaw 0,75 Wroctaw 0,75 Krakow 0,73
Lodz 0,70 Krakéow 0,72 Krakéw 0,72 Wroctaw 0,72
Katowice 0,70 Warszawa 0,71 Warszawa 0,71 Gdansk 0,70
Wroctaw 0,69 Gdansk 0,67 Gdansk 0,67 Warszawa 0,68
Poznani 0,68 Poznani 0,66 Poznani 0,66 Katowice 0,68
Krakéw 0,66 Katowice 0,63 Katowice 0,63 Poznan 0,63
Gdansk 0,61 Lodz 0,62 Lodz 0,62 Lodz 0,62

Wymiar srodowiskowo-przestrzenny

2002 2007 2015 2019
Krakow 0,81 Krakéw 0,85 Krakow 0,83 Krakow 0,79
Warszawa 0,79 Warszawa 0,78 Warszawa 0,76 Gdansk 0,77
Gdansk 0,74 Gdansk 0,75 Gdansk 0,76 Warszawa 0,77
Lodz 0,72 Lodz 0,72 Lodz 0,70 Wroctaw 0,70
Katowice 0,68 Wrocltaw 0,69 Katowice 0,70 Lodz 0,69
Wroctaw 0,67 Katowice 0,67 Wroctaw 0,69 Katowice 0,69
Poznanii 0,67 Poznani 0,63 Poznani 0,64 Poznani 0,66

Zroédto: opracowanie wiasne.

czasowe zajmowal pierwsze miejsce w rankingu i ko-
jarzony jest z wysokim poziomem zanieczyszczenia
powietrza. Zanieczyszczenie to rzeczywiscie wystepuje
ijakos¢ powietrza w miescie nie nalezy do najlepszych,
ale pozostale wskazniki charakteryzujace miasto sa jed-
nymi z wyzszych, np. powierzchnia parkéw krajobra-
zowych w powierzchni gminy ogdtem, powierzchnia
obszaréw prawnie chronionych w ha na 1000 miesz-
kancow. Dodatkowo Krakow cechuje jeden z nizszych
odsetkéw Sciekdw komunalnych i przemystowych nie-
oczyszczanych w ogolnej ilosci wytwarzanych Sciekow.

Zmiany w zakresie struktury cech byly bardziej dyna-
miczne niz w przypadku miary pozioméw cech. W celu
zobrazowania réznic w tym zakresie przedstawiono
miasta na wykresach radarowych dla poszczegoélnych
wymiarow rozwoju zrownowazonego (rys. 2).

Polskie miasta metropolitalne charakteryzuja sie
wysokim poziomem rozwoju w wymiarze gospodar-
czym oraz srodowiskowo-przestrzennym, a nizszym

w wymiarze spolecznym. Swiadcza o tym osiagane
przez miasta wartosci miar syntetycznych. Biorac pod
uwage poziom rozwoju badanych jednostek, stwier-
dza sie, ze miasta sg do siebie zblizone w zakresie
osigganych wartos$ci. Inaczej wyniki otrzymywane
sa w odniesieniu do struktury cech opisujacych te
miasta, ktéra jest zréznicowana w kazdym wymiarze
rozwoju zrownowazonego i cechuje sie wigkszymi
zmianami (rys. 2). Wykresy radarowe wskazujg na
najwieksze réznice w strukturze cech w ramach wy-
miaru srodowiskowo-przestrzennego. Oznacza to, ze
badane jednostki znacznie réznig sie od siebie pod
tym wzgledem. Szczegolnie niekorzystne wyniki majg
Poznan oraz Lodzi, dla ktérych odnotowano wyrazne
oddalenie si¢ od obiektu wzorcowego ich struktury
cech. W zakresie pozostatych dwdch wymiaréw roz-
woju zréwnowazonego widoczne sg mniejsze réznice
w prezentowanych przez miasta strukturach cech je
opisujacych.
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STRUKTURA CECH Wroctaw

1,00

Wroctaw

WYMIAR SPOLECZNY POZIOM WARTOSCI CECH

Gdansk
Wroctaw

Warszawa Gdansk Warszawa

WYMIAR GOSPODARCZY Wroctaw

Gdansk

Wroctaw
1,00

Poznan

Katowice

Warszawa Gdansk Warszawa

Wroctaw

WYMIAR 1,00

SRODOWISKOWO-PRZESTRZENNY

tédz

Gdansk

Warszawa

Warszawa

Rysunek 2. Struktura oraz poziom wartosci cech w poszczegélnych wymiarach zréwnowazonego rozwoju

Zrédlo: opracowanie wiasne
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6. WNIOSKI

Polskie miasta metropolitalne sg jednostkami, w kto-
rych koncentruja si¢ inwestycje i nowoczesne dziatal-
nosci gospodarcze, naptywa do nich gtéwnie ludnosé¢
z najblizszego regionu (wyjatek stanowi Warszawa)
(Wectawowicz, Lotocka, Baucz, 2010). Charakteryzu-
ja si¢ wyzszym poziomem zycia niz w pozostatych
duzych miastach Polski, co sprawia, ze zwigksza sie
zréznicowanie spoteczno-przestrzenne w miastach
i na obszarach metropolitalnych. Réwnoczesnie w mia-
stach metropolitalnych wystepuja problemy spotecz-
ne — w przestrzeni miast pojawiaja si¢ enklawy nedzy,
bedace nastepstwem nie tylko bezrobocia, ale réwniez
niskich kwalifikacji i marginalizacji na rynku pracy.
Proces globalizacji gospodarki miast powoduje, ze
niektore grupy zawodowe nie moga rywalizowac o do-
brze ptatne miejsca pracy. Dodatkowo przeksztalcenia
wlasnosciowe oraz prywatyzacja i brak subsydiowania
gospodarki mieszkaniowej skutkuja silng segregacja
mieszkaniowq w przestrzeni miasta wedtug kryterium
majatkowego ludnosci (Wectawowicz, Lotocka, Baucz,
2010). Ponadto wptyw na rézny poziom rozwoju miast
metropolitalnych majg czynniki endo- i egzogeniczne
(wielkosci, funkcjonalnosci, przynaleznosci do danego
obszaru) (Korenik, Korenik, 2017) oraz polityka miej-
ska prowadzona w miastach, jak i polityka panstwa
prowadzona wobec miast. Istotne jest uwzglednienie
w tej kwestii wytycznych UE i realizacja 17 celéw roz-
woju zréwnowazonego lub priorytetow strategii na
rzecz trwatego rozwoju , Europa 2020” (Komunikat
Komisji Europa 2020, 2010). Zatem pojawia si¢ pytanie,
jakie sg efekty realizowanych dziatan i polityk miast
metropolitalnych w odniesieniu do zatozen koncepgji
zrownowazonego rozwoju? Poréwnanie tych jednostek
wydaje sie trudne w oparciu jedynie o wskazniki opisu-
jace poszczegdlne wymiary rozwoju zrdwnowazonego.
Podjeto zatem probe przedstawienia ich pozioméw
rozwoju z wykorzystaniem metody taksonomicz-
nej i w oparciu o hipotetyczna jednostke wzorcowa,
stworzong na podstawie najlepszych miar charakte-
ryzujacych badane jednostki. Poziomy rozwoju miast
metropolitalnych w badanych momentach czasowych
sq bardzo zblizone i wskazuja na ich podobienstwo
w poszczegolnych wymiarach. Jednak dostrzec moz-
na pewne réznice, analizujac réwniez strukture cech
opisujacych poszczegdlne miasta.

Obszary silnie zurbanizowane, do ktérych naleza
miasta metropolitalne, majg kluczowe znaczenie dla
realizacji polityki zrownowazonego rozwoju kraju oraz
UE. Metropolie stanowia znaczacy motor napedowy
gospodarki, tworza miejsce spotkan kultury, kreatyw-
nosci oraz innowagji, sa takze centrami ustug $wiadczo-
nych dla spotecznosci miasta, a takze obszaréw je ota-
czajacych. Z uwagi na wysoka gestos¢ zaludnienia na

ich terenie szczegdlnie wzrasta ryzyko wystepowania
zagrozenia zycia i zdrowia mieszkancéw w duzej skali.
Katastrofy transportowe badz ekologiczne, zagrozenia
epidemiologiczne i inne dotykaja od razu duzej liczby
mieszkancow na gesto zabudowanym obszarze. Miasta
posiadaja znaczacy potencjal w zakresie oszczednosci
energii i przeksztatcen w kierunku gospodarki nisko-
emisyjnej. Osrodki metropolitalne dysponuja szerokim
wachlarzem ustug, mogacych spetniac potrzeby miesz-
kancow, ale rownoczesnie sa miejscami koncentracji
takich problemow, jak bezrobocie, segregacja i ubo-
stwo. Polskie miasta metropolitalne sa zréznicowane
pod wzgledem wielkosci, mozliwosci i réznego typu
uwarunkowan rozwoju, a tym samym ich sposoby na
realizowanie zrownowazonego rozwoju sa odmienne.
Znaczenie maja takie czynniki, jak prowadzona we-
wnetrzna polityka miasta, wyznaczone cele rozwojo-
we i mozliwo$ci reagowania na wystepujace problemy
i zglaszane potrzeby. Analiza wybranych momentéw
czasowych wskazuje na znaczng dynamike zmian za-
chodzacych w Poznaniu oraz Katowicach. Z tym ze
Poznan, na tle pozostatych badanych miast, charakte-
ryzuje si¢ zmianami niekorzystnymi — osiggniete war-
tosci przedstawianych miar sq dalekie od wzorcowych.
Natomiast w przypadku Katowic trend jest odmien-
ny i wskazuje na pozadany charakter zachodzacych
przeobrazen. Warszawa jest miastem dominujacym
zwlaszcza w wymiarze spotecznym, w wymiarze go-
spodarczym prym wioda Wroctaw oraz Krakéw, zas
w wymiarze srodowiskowo-przestrzennym Krakow.

PRZYPISY

! Stymulant — cecha, ktérej pozadane sa wyzsze wartosci
(np. PKB - im wyzszy, tym gospodarka lepiej si¢ rozwija).

2 Destymulant — cecha, ktérej pozadane sa nizsze wartosci
(np. stopa bezrobocia — im nizsza, tym lepsza).
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ZAtACZNIK 1
Wskazniki zrownowazonego rozwoju przyjete do badania
Wymiary zréwnowazonego rozwoju Charakter QOpis cechy
oraz nazwy wskaznikdw cechy
Wymiar spoteczny
1 Przyrost naturalny na 1000 mieszkanicéw S Zaréwno przyrost naturalny, jak i wyzsza gestosé
(w promilach) zaludnienia miasta swiadczy¢ moga o tym, ze jest to
. . o R atrakcyjne miejsce do Zycia, zapewniajace mozliwos¢
2 | Gesto$c¢ zaludnienia — liczba ludnoéci na km' S zaspokajania potrzeb spotecznosci lokalnej
3 | Apteki na 1000 mieszkancow S Zaspokajaja potrzeby mieszkancow
To $rodki finansowe ponoszone przez panstwo w celu za-
4 | Wydatki na ochrone zdrowia na 1 mieszkanca (z}/os.) S Sp.Ok.O jenia POtrZEb publ.l cznych v Zakres.le ochrony zdrq—
wia i opieki medycznej. Zatem im wyzsze sa wydatki,
tym wyposazenie i obstuga w tym zakresie jest lepsza
Wydatki na o$wietlenie ulic, placow i drog Wyzszy udziat tych wydatkow §w1ac!czyc moze T
5 . . . ; S o dbaniu o estetyke przestrzeni miasta i bezpieczenstwo,
w przeliczeniu na 1 mieszkanca (z1) e b (o
co wplywa na poprawe jakosci zycia jego mieszkancow
Wyzszy udzial tych wydatkéw wskazuje na rozwdj
6 Wydatki na gospodarke mieszkaniowa ogdtem S mieszkalnictwa, ktdre jest Scisle powigzane z rozwojem
na 1 mieszkanca (z}/os.) miasta oraz na zaspokojenie potrzeb mieszkaniowych
mieszkancow
Wydatki majatkowe obejmuja:
— wydatki na zakup i objecie akcji oraz wniesienie
wkladow do spétek prawa handlowego,
- wydatki inwestycyjne panistwowych jednostek budze-
S . . towych,
7 Wydatk.l ma].qtkowe na gosp9dark¢ mieszkaniowa S — dotacje celowe na finansowanie lub dofinansowanie
w przeliczeniu na 1 mieszkanca (z/os.) L. .. . . . .
kosztow inwestycji realizowanych przez inne jednostki.
Zatem w ujeciu gospodarki mieszkaniowej, wydatki te
traktowane sa jako pozadane, gdyz $wiadcza o przedsie-
biorczym charakterze gminy i jej rozwoju w celu zaspo-
kajania potrzeb mieszkancow
Wydatki na zieleri w miastach i gminach Wyzszy udziat tych wydartkovx.r $wiadczy¢ moze m.in.
8 . . S o dbaniu o estetyke terenéw zielonych, co wpltywa na
na 1 mieszkanca (z1) A . by
poprawe jakosci zycia jego mieszkancow
9 Czytelnicy bibliotek publicznych S Ich liczba $wiadczy o poziomie wyksztalcenia i zainte-
na 1000 mieszkanicow resowan spotecznosci miasta
Wymiar gospodarczy
1 | Wydatki budzetu gminy na 1 mieszkanca (zt/os.) S Wl?lk(.)S.C wydatskow Swiadezy o przedsigbiorczosc gmi-
ny i o jej rozwoju
2 Udziat wydatkow majatkowych inwestycyjnych g Ten rodzaj wydatkéw $wiadczy o sklonnosci do in-
w wydatkach budzetu ogdtem (%) westycji, jak i potencjale inwestycyjnym gminy, ktéry
3 | Wydatki majatkowe inwestycyjne na 1 mieszkarica (z}) S warunkuje rozwéj gospodarczy
Jest to wskaznik, ktéry wskazuje odsetek zatrudnionej
4 Stopa zatrudnienia — liczba pracujacych S ludno$ci w wieku od 15 do 64 r.z., zaznaczajac, Ze pra-
na 1000 mieszkanicow cuja oni zawodowo. Im wyzsza jest stopa zatrudnienia,
tym korzystniejsza sytuacja spoteczno$ci miasta
Liczba miejsc noclegowych na 1000 mieszkaricow
Liczba udzielonych noclegéw na 1000 mieszkaricéw Wskazniki te Swiadcza o atrakcyjnosci turystycznej miasta
7 Noclegi udzielone turystom zagranicznym S
w obiektach noclegowych na 10 tys. mieszkanicéw
8 Wydatki na gospodarke odpadami S
na 1 mieszkarnca gminy Wydatki te Swiadcza o:
9 Wydatki na ochrone powietrza atmosferycznego S — reagowaniu na potrzeby oczyszczania miasta,
i klimatu na 1 mieszkanca gminy — dbaniu o gospodarke odpadami,
10 Wydatki na oczyszczanie miast i wsi S — ochronie klimatu
na 1 mieszkanca gminy
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Wskazniki zréwnowazonego rozwoju przyjete do badania (cd.)
Wymiary zréwnowaZonego rozwoju Charakter Gigte ey
oraz nazwy wskaznikow cechy
Wymiar srodowiskowo-przestrzenny
1 Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych jako S Wystepowanie obszaréw prawnie chronionych ozna-
% powierzchni gminy cza, ze miasto dysponuje terenami zielonymi, zaspo-
5 Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych w ha S kajajacymi potrzeby spofecznosci miejskiej w zakresie
na 1000 mieszkaticow spedzania wolnego czasu czy rekreacji
3 | Wydatki na zieleri na 1 mieszkarica (z}) S Wydatki te swiadcza o utrzymywaniu terenéw zielo-
] ] ] ] nych. Wyzsze wydatki moga $wiadczy¢ o lepszej este-
4 Udziat wydatkéw na oczyszczanie gminy S tyce terendéw zielonych oraz ich prawidtowym zagospo-
w wydatkach budzetu ogotem (%) darowaniu
Scieki komunalne i przemystowe (razem) . s i og ey .
. i g Im wieksza jest ilo$¢ Sciekéw nieoczyszczanych tym
5 | nieoczyszczane w ogodlnej ilosci wytwarzanego D . .. . .
[ wigksze zagrozenie dla sSrodowiska
$cieku
6 | Zuzycie wody na mieszkanca (m®/rok) D Duz.e zuzyde ,W.Ody przez mlesgkanc.ow swiadezy¢
moze o niskiej swiadomosci ekologicznej
7 Emisja dwutlenku siarki w t/rok ogétem z zaktadow D
szczegolnie ucigzliwych na km?
8 Emisja t le.nku ngg}a w i/rok ngo fem 2 zakdadow D Im wieksza emisja, tym wigksze negatywne oddzialy-
szczegdlnie uciagzliwych na km . . : . .
— - - wanie na jakos¢ powietrza i sSrodowisko
Emisja zanieczyszczen w t/rok gazowych (bez
9 | dwutlenku wegla) ogétem z zakltadow szczegolnie D

ucigzliwych na km?

Objasnienia: S — stymulanta, D — destymulanta.
Zrédto: opracowanie wlasne.
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ROZWQJ PASAZERSKIEGO TRANSPORTU LOTNICZEGO W POLSCE
W LATACH 1989-2019
— JEGO SKUTKI DLA PORTOW LOTNICZYCH | IMPLIKACJE DLA MIAST

Abstrakt: Artykut przedstawia zarys najwazniejszych zmian, ktore zaszty w polskich duzych miastach wskutek rozwoju transportu
lotniczego po przemianach ustrojowych. Zmiany te miaty charakter zaréwno przestrzenny — dotyczyly m.in. rozbudowy in-
frastruktury lotniskowej i okotolotniskowej oraz uktadu transportowego, jak i funkcjonalny. Wzrost dostepnosci transportowej
byt istotnym czynnikiem wyboru lokalizacji firm i duzych wydarzen, a takze wptynat na rozwdj turystyki, powodujac dalsze
konsekwencje w postaci rozwoju infrastruktury hotelowej i nowych form zakwaterowania.

Stowa kluczowe: transport lotniczy, porty lotnicze, miasta, infrastruktura, turystyka.

GROWTH OF AIR TRANSPORT SERVICES IN POLAND IN 1989-2019:
THE CONSEQUENCES FOR AIRPORTS AND IMPLICATIONS FOR AIRPORT-HOSTING CITIES

Abstract: The article outlines the most important changes due to the development of air transport that have occurred in large Polish
cities in the period following the change of political-economic system in 1989. These changes have had both spatial and functional
dimensions. The former includes expansion of airport and airport-related infrastructure and alterations to the ground transport
network. The increasing accessibility of air transport has proved important for decision-making in respect to the location of new
commercial activities and large events, as well as contributing to the growth of incoming tourism. In turn this has caused an
expansion of hotel networks and the emergence of new forms of accommodation.

Keywords: air transport, airports, cities, infrastructure, tourism.

1. WPROWADZENIE

Transport lotniczy w Polsce jest wspdtczesnie czescia
rynku europejskiego i swiatowego, dlatego na jego
funkcjonowanie wplyw ma wiele czynnikéw zaréwno
o zasiggu globalnym, jak i krajowym. Czynniki te maja
charakter polityczny, gospodarczy, technologiczny, ale
rowniez prawny i organizacyjny (Hawlena, 2012a; Ru-
cinska, Rucinski, Tloczynski, 2012). Pomiedzy rozwo-
jem transportu a rozwojem gospodarczym miast i re-
giondw zachodzi efekt synergii (Huderek-Glapska, 2011;
Marciszewska, Kaliniski, 2009; Olipra, 2016; Rucinska,
Rucinski, 2017). Zwigkszenie oferty polaczen lotniczych
moze przyczyniac si¢ do rozwoju miast i regionow, ale
rownoczesnie wielkos¢ ruchu lotniczego i dostepnosc
lotnicza wskazuja na role miast i regionu w strukturze
powiazan gospodarczych i spotecznych.

Od poczatku przemian polityczno-gospodarczych
w Polsce mija 30 lat, jest to okazja do podsumowan

zmian, ktore zaszty w tym czasie, a dotyczyty wielu
aspektéw gospodarki, w tym sektora transportu lotni-
czego. Warto zwrdci¢ uwage na znaczacy wzrost liczby
pasazerdw linii lotniczych w omawianym okresie. Tuz
po rozpoczeciu przemian ustrojowych transport lotni-
czy byt bardzo mato popularnym, elitarnym $rodkiem
komunikacji, natomiast w drugiej dekadzie XXI w. stat
sie¢ powszechnie dostepny. W 1990 r. we wszystkich
polskich portach lotniczych obstuzono niecate 3 mIn pa-
sazeréw, w 2019 r. liczba pasazeréw wyniosta prawie
49 mIn. Na poczatku lat 90. XX w. miedzynarodowy ruch
pasazerski odbywat sie prawie wylacznie z lotniska
Warszawa Okecie, w 2019 r. dziatato 12 portéw regional-
nych, z ktérych tylko port lotniczy w Zielonej Gorze nie
obstugiwal miedzynarodowego ruchu rozktadowego.
Celem artykutu, ktéry ma charakter przegladowy
i podsumowujacy, jest przedstawienie najwazniejszych
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przemian rynku pasazerskiego transportu lotniczego
w Polsce w ostatnich trzech dekadach, wskazanie na
przyczyny zmian oraz proba odpowiedzi na pytanie,
czy i w jakim zakresie zwigkszenie dostepnosci ustug
transportu lotniczego wplyneto na funkcjonowanie
miast, w ktorych zlokalizowane sa porty lotnicze. Jest
oczywiste, ze przemiany funkcjonalne i spoteczne za-
chodzace w miastach majg bardzo ztozony i komplek-
sowy charakter, stad czesto trudno jest jednoznacznie
okresli¢ ich przyczyne, poniewaz wplywa na nie wiele
czynnikow, dodatkowo wzajemnie ze soba powiaza-
nych. Jednym z nich jest jednak niewatpliwie rozwdj
transportu lotniczego i wzrost jego dostepnosci — ro-
zumianej bardzo szeroko jako oferta sieci potaczen
oraz dostepnos¢ cenowa i czasowa. Wplyw rozwoju
komunikacji lotniczej moze by¢ bezposredni lub po-
$redni, widoczny zaré6wno w rozbudowie infrastruk-
tury obstugujacej porty lotnicze, jak i, trudniejszych do
wykazania, powigzaniach przyczynowo-skutkowych
w sferze gospodarczej i spotecznej. Uzasadnione jest
zatem postawienie hipotezy, ze wptyw ten bedzie naj-
wiekszy w miastach majacych porty lotnicze obstugu-
jace duza liczbe pasazeréw.

Jako materiaty zrodtowe w pracy wykorzystano dane
statystyczne udostepnione przez porty lotnicze, Urzad
Lotnictwa Cywilnego, raporty i opracowania branzowe
oraz naukowe. Dodatkowych informacji dostarczyta
analiza wspdlczesnych oraz historycznych zdje¢ sate-
litarnych infrastruktury lotniskowej i okotolotniskowej
portow lotniczych oraz wlasny systematyczny monito-
ring zmian sieci polaczen.

2. RYS HISTORYCZNY

2.1. POLSKI RYNEK TRANSPORTU LOTNICZEGO
W LATACH 80. XX W.

W drugiej potowie lat 80. XX w. pasazerski trans-
port lotniczy w Polsce byt znacznie mniej popularny
niz w krajach Europy Zachodniej. Liczba pasazeréw
obstuzonych w polskich portach w 1988 r. wynosita
niecate 3 mln, a okoto 90% udziatu w rynku przewo-
zOw miatl port centralny Warszawa Okecie (Rucinska,
Rucinski, 2000). W tym czasie ruch rozktadowy od-
bywat si¢ na o$miu lotniskach. Poza warszawskim do
ruchu miedzynarodowego dopuszczone byly porty:
Krakow Balice, Gdansk Rebiechowo, Poznan Lawica,
Katowice Pyrzowice, Wroctaw Strachowice, Szczecin
Goleniow, Rzeszéw Jasionka (Lijewski, 1986), jednak
polaczenia migdzynarodowe tam realizowane (z wy-
jatkiem portu w Krakowie) miaty znaczenie margi-
nalne. W portach regionalnych odbywat si¢ gléwnie
ruch krajowy o charakterze dowozowym do lotniska
Warszawa Okecie.

Polskie lotniska do 1987 r. byly zarzadzane przez
Zarzad Ruchu Lotniczego i Lotnisk Komunikacyjnych
(ZRLiLK). Instytucje te rozwigzano na podstawie usta-
wy z23.10.1987 r., a w zamian powotano Przedsigbior-
stwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” (PPPL), w ramach
ktérego wyodrebniono Agencje Ruchu Lotniczego
(ARL), odpowiedzialng za kontrole ruchu lotnicze-
go. W drugiej potowie lat 80. XX w. jedynym polskim
przedsigbiorstwem oferujagcym potaczenia pasazerskie
byly Polskie Linie Lotnicze LOT, ktdre ze wzgledéw po-
litycznych i na skutek obowiazujacego modelu wspot-
pracy miedzynarodowej w zakresie handlu miaty sa-
moloty produkgji radzieckiej. Oprocz potaczen do stolic
europejskich linie LOT wykonywaty loty dalekiego
zasiegu, w tym m.in. do Nowego Jorku, Chicago, Delhi
oraz w systemie czarterowym do Toronto i Montrealu
(Bondaryk i in., 2014).

2.2. POLSKIE PORTY LOTNICZE
W LATACH 90. XX W. | NA POCZATKU XXI W.

W 1989r., wraz z poczatkiem przemian ustrojowychw Pol-
sce, rozpoczat si¢ proces dostosowywania polskiego
sektora lotniczego do funkcjonowania w warunkach
gospodarki wolnorynkowej. Poczatek lat 90. XX w. byt
bardzo trudny dla transportu lotniczego (Rucinska,
Rucinski, 2000). Adaptacja do nowych warunkéw wyma-
gata wielu zmian, w tym konieczne byly inwestycje mo-
dernizujace przestarzaly infrastrukture portéw oraz wy-
miana floty narodowego przewoznika (Bondaryk i in.,
2014). W pierwszych latach po przemianach ustrojo-
wych ruch pasazerski poczatkowo spadt —w 1990 r. tacz-
na liczba pasazerow wyniosta 2 mln 994 tys., a w1991 r.
-2 mln 195 tys. (rys. 1). Dopiero w 1995 r. liczba pa-
sazerow osiagneta wyzsza wartos¢ niz pod koniec
lat 80. Udziat portu Warszawa Okecie nadal przekra-
czal 90% w strukturze przewozéw pasazerskich (Pijet-
-Migon, 2012).

Liczba pasazeréow w min
60

50

) /

30

20 /Av
10 /’
\_//

0
1990

1995 2000 2005 2010 2015 2019

Rysunek 1. Liczba pasazerow
obstuzonych w polskich portach lotniczych w latach 1990-2019
Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie danych
z Urzedu Lotnictwa Cywilnego i portow lotniczych
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W 1992 r. Polskie Linie Lotnicze LOT zostaty prze-
ksztatcone w jednoosobowa spotke Skarbu Panstwa.
Przeprowadzono wymiane samolotow radzieckich na
amerykanskie samoloty sredniego i dalekiego zasiegu
(Boeingi 737 i 767) oraz turbo$migtowe samoloty ATR
francusko-wtoskiego konsorcjum, przeznaczone gtéw-
nie do obstugi polaczen krajowych. W pdzniejszym
okresie dokupiono brazylijskie samoloty Embraer do
obstugi tras europejskich (Koziarski, 2007).

W tym czasie rozpoczeto rowniez reorganizacjg
struktury wlasnosciowej portéw regionalnych, kto-
re zaczely dziatac jako spétki prawa handlowego. Ich
udzialowcami oprocz Przedsiebiorstwa Paristwowego
,Porty Lotnicze” zostaty Skarb Panstwa, samorzady
terytorialne oraz kapitat lokalny. Pod zarzadem Przed-
sigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze” pozostaty
lotniska w Warszawie, Rzeszowie i Zielonej Gérze (Li-
winski, 2006).

Zarzady portéw regionalnych podjety starania
o wprowadzenie do oferty potaczen miedzynarodo-
wych. W 1993 r. niemieckie linie Lufthansa zapoczat-
kowaty regularne loty z portu Katowice Pyrzowice do
Frankfurtu, linie skandynawskie SAS z Gdanska do Ko-
penhagi, niemiecki przewoznik Eurowings z Wrocta-
wia do Frankfurtu oraz PLL LOT z Wroctawia przez
Poznan do Diisseldorfu. W nastepnych latach rozbu-
dowywano siatke potaczen. Rozwijal si¢ réwniez wa-
kacyjny ruch czarterowy. Potaczenia regularne zosta-
ly przywroécone na lotniskach w Bydgoszczy, Lodzi
i Zielonej Gorze. W 2003 r. w Polsce funkcjonowato
10 portéw regionalnych (rys. 2), a ich udziat w strukturze
przewozow pasazerskich wynosit 27% (rys. 3). W 2003 r.
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Rysunek 2. Poréwnanie wielkosci ruchu pasazerskiego
w polskich portach w 1990 i 2003 r.
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych
z Urzedu Lotnictwa Cywilnego i portéw lotniczych
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Rysunek 3. Udziat portu centralnego Warszawa Okecie
w strukturze przewozdéw pasazerskich w latach 1990-2019
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych
z Urzedu Lotnictwa Cywilnego i portédw lotniczych

najbardziej popularne, wsréd portow regionalnych,
byto lotnisko w Krakowie, na ktérym obstuzono 593 tys.
pasazerdw. Na kolejnych miejscach znalazly si¢ porty
w Gdansku (364 tys.), Wroctawiu (284 tys.), Poznaniu
(267 tys.), Katowicach (258 tys.), Szczecinie (87 tys.),
Rzeszowie (67 tys.), Bydgoszczy (20 tys.), Zielonej Go-
rze (7,8 tys.), Lodzi (7,3 tys.). Tuz przed przystapieniem
Polski do Unii Europejskiej (UE) pierwszy polski prze-
woznik niskokosztowy Air Polonia zaczal oferowac
potaczenia miedzynarodowe z portéw regionalnych
(Pijet-Migon, 2016).

2.3. TRANSPORT LOTNICZY W POLSCE PO AKCESIE
DO UNII EUROPEJSKIEJ

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej oraz zwia-
zana z tym koniecznos¢ liberalizacji rynku transportu
lotniczego i przyjecie polityki ,, otwartego nieba” spo-
wodowaly szereg zmian. Do najbardziej widocznych
nalezal wzrost liczby pasazeréw (rys. 4), ekspansja
przewoznikow niskokosztowych oraz wzrost znaczenia
portow regionalnych (Jankiewicz, Huderek-Glapska,
2016; Pijet-Migon, 2012). Okres 15 lat od przystapienia
Polski do UE nie byt czasem rownomiernego rozwoju
portéw regionalnych. Mozna w nim wyréznic trzy fazy
(rys. 5) (Pijet-Migon, 2019). Pierwsza faza, przypadajaca
na lata 2004-2008, charakteryzowata sie ekspansja prze-
woznikéw niskokosztowych, bardzo silng konkurencja
na rynku, a nawet wojnami cenowymi. Druga faza, na
ktora natozyt si¢ kryzys gospodarczy, byta okresem
konsolidacji rynku. Doszto do licznych bankructw linii
lotniczych, wiele potaczen zostato zlikwidowanych lub
zawieszonych i nastapit wyrazny podziat rynku wsréd
przewoznikow niskokosztowych. W Polsce najwigk-
sze znaczenie w tym segmencie zyskaly linie lotnicze
Ryanair i Wizzair. W 2012 r. rozpoczeta sig trzecia faza,
ponownie mozna bylo obserwowa¢ duza dynamike
wzrostu ruchu pasazerskiego, proces ten zostal jed-
nak dramatycznie przerwany przez pandemie wirusa
SARS-CoV-2w 2020 r. Faza trzecia charakteryzowata si¢
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Rysunek 4. Wielkosci ruchu pasazerskiego w polskich portach
w 200412019 r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych
z Urzedu Lotnictwa Cywilnego i portow lotniczych

Liczba pasazeréw w min
9

regionalne, réwnoczesnie liczac na bezposrednie i po-
$rednie wsparcie finansowe ze strony zarzadow portéw
i wladz samorzadowych — zainteresowanych pozyski-
waniem nowych, bezposrednich potaczen lotniczych.
W ciagu pierwszych pieciu lat przynaleznosci Polski do
Unii Europejskiej liczba pasazerdw wzrosta niemal trzy-
krotnie. W 2003 r. wynosita 7,1 mIn, a w 2008 r., mimo
$wiatowego kryzysu gospodarczego, przekroczyta
20,6 mln pasazerow. W przypadku portéow regional-
nych przyrost liczby pasazeréw byt jeszcze wigkszy.
W 2008 r. w porcie lotniczym w Krakowie obstuzo-
no prawie 2,9 mln pasazeréw, w Katowicach 2,4 mln,
w Gdansku 1,9 mIn. Ponad milion pasazeréow skorzy-
stalo takze z lotnisk we Wroctawiu (1 mlIn 480 tys.) i Po-
znaniu (1 mln 329 tys.). Polaczenia miedzynarodowe
utworzono we wszystkich portach regionalnych, z wy-
jatkiem Zielonej Gory. Do zwigkszenia popularnosci
podrézy samolotem przyczynit si¢ niewatpliwie wzrost
dostepnosci cenowej i czasowej transportu lotniczego.
Na to natozyta sie¢ wigksza mobilnos¢ polskich obywa-
teli, wynikajaca migedzy innymi z otwarcia europejskich
rynkow pracy, rozwoju gospodarczego i turystyki.
Wzrosta znaczaco nie tylko liczba pasazerow, ale
rowniez liczba przewoznikéw i oferowanych kierun-
kéw potaczen z poszczegdlnych portdw. Doszio row-

T niez do zwiekszenia czestotliwosci potaczen z niekto-
8 © ¥ rymi miastami, a tym samym zmienita si¢ dostepnos¢
T 4 lotnicza, rozumiana jako oferta podazowa poszcze-
7 é) l N ! ; . T . /1
\mvjy v golnych portéw. Warto zauwazy¢, ze czestotliwosc¢
6 ?@s‘y // potaczen ma szczegdlne znaczenie w ruchu bizneso-
N O) | C)«*‘J@ ‘| - wym. Dla lepszego zobrazowania dostgpnosci lotniczej
& 7 — . . ;
. S P e S/ poszczegdlnych miast autorka zaproponowata wskaz-
‘, -t 7 vd §
17 R b P
. - R e S O | el i g - Tabela 1. Zmiana wartosci wskaznika dostepnosci lotniczej
2 Lt P o B o B [ A w polskich portach
P I T o I e et N B S iy
=z cmn Port lotniczy | 2003 2008 2013 2019
o R 1o i Z Warszawa 19 21 21 23
2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 p 9 3 12
LT Krakéw — —===mme Bydgoszcz =~ =r=eie Poznan = =:r=se=- Zielona Gora K
------------ Szczecin  ————=- Katowice Lublin —-————-todz Katowice 3 7 6 7
——— Gdansk ~ =======x Rzeszow ~— —=—=—- Wroctaw — weeesseeeeeees Olsztyn
Gdansk 4 7 8 9
Rysunek 5. Trzy fazy rozwoju portéw regionalnych Wroctaw 4 6 6 7
po akcesie Polski do Unii Europejskiej Poznan 3 5 5 5
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych —
z Urzedu Lotnictwa Cywilnego todz 1 3 3 2
Rzeszow 1 3 3 3
poszukiwaniem nisz rynkowych oraz wzrostem liczby | Szczecin 2 2 3 3
przewoznikow tradycyjnych w portach regionalnych. | pydgoszcz 1 4 3 3
. W pierwszej fazie tempo wzrostu hcz‘t?y pasazerow, [ -~ 1 1
liczone w stosunku do roku poprzedniego, bylto na | g4ra 1 1
poziomie 24-34% (w 2004 r. wynosito 24%, w 2005 r. [7\;o - ~ ~ 3 6
30%, w 2006 r. 33,6%, a w 2007 r. 24,4%). Szczegodlnie T oblin
. o . i - -
szybko wzrastata liczba pasazerow w portach regional-
nych. Dzialo sie tak glownie za sprawa przewoznikéw | Os2yn - - -

niskokosztowych, ktérzy zgodnie ze swojq strategia
wybierali znacznie tansze i mniej zatloczone porty

Zrédto: opracowanie wasne. Wyliczenia wykonane na posta-
wie rozktadéw potaczen.
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nik dostepnosci lotniczej (Pijet-Migon, 2012), utworzo-
ny na wzor wskaznikow stosowanych w bibliometrii
(tzw. wskaznik Hirscha). Wskaznik ten wyrazony jest
liczba catkowita X, ktdra oznacza, ze x miast ma przy-
najmniej x polaczen do danego portu w ciagu tygodnia.
Im wyzsza warto$¢ wskaznika, tym wigksza sita po-
wigzan miedzy miastami i bardziej rozwinigte funk-
cje metropolitalne osrodka. Bardzo istotnie wskaznik
ten zmienil si¢ w przypadku najwiekszych portow
regionalnych (tab. 1). W przypadku Krakowa wartosc¢
wskaznika zwiekszyta sie z 6 w 2003 r. do 12 w 2019 r.
Oznacza to, ze tuz przed przystgpieniem Polski do
UE port lotniczy w Krakowie miat potaczenia z 6 mia-
stami, realizowane co najmniej 6 razy w tygodniu, na-
tomiast w 2019 r. realizowat loty do 12 miast, wykonu-
jac 12 lub wiecej potaczen w tygodniu. W przypadku
Gdaniska wskaznik dostepnosci lotniczej zwiekszyt sie
z4do9, Katowic—z 3do7, Wroctawia—z 4do 7, Poznania
-z3dob.

3. ROZBUDOWA
INFRASTRUKTURY LOTNISKOWEJ
| OKOtOLOTNISKOWEJ

W celu podniesienia komfortu obstugi zwigkszajacej
si¢ liczby pasazeréw i poprawy przepustowosci por-
tow niezbedne byly inwestycje infrastrukturalne. Naj-
wiecej przeprowadzono ich w latach 2009-2013, a wiec
w drugiej fazie rozwoju rynku lotniczego, ale decyzje
o przedsigwzigciach zapadly juz wczesniej — w czasie
dynamicznego wzrostu w fazie pierwszej. Inwesty-
cje zwiazane byly glownie z infrastruktura lotniskowa
i okotolotniskowq (tab. 2). Dzigki wsparciu funduszy
unijnych rozbudowano lub wybudowano nowe ter-
minale lotnicze. Okazate terminale powstaty m.in. we
Wroctawiu, Gdansku, Szczecinie, Bydgoszczy (fot. 1-4).
W wigkszosci portéw dodatkowo zmodernizowano
i rozbudowano pozostatq infrastrukture lotniskowa,

Tabela 2. Zestawienie gtownych inwestycji infrastrukturalnych w polskich portach lotniczych w latach 19892019

Port lotniczy 1989-2004 2005-2019
Warszawa 1990-1992 — budowa nowego terminalu; 2004-2005 — adaptacja hali przylotow z lat 70. XX w. na terminal
2002 — przebudowa terminalu krajowego linii niskokosztowych;
2005-2009 — budowa nowego terminalu pasazerskiego;
2009-2012 — rozbudowa infrastruktury hotelowej przy lotnisku;
2010-2011 — remonty drog startowych, rozbudowa plyt
postojowych i drog kotowania;
2012 — uruchomienie potaczenia kolejowego z centrum miasta;
2014 — nowa ptyta postojowa dla samolotéw cargo;
2015 — remont terminalu z lat 90. i integracja z nowym
Krakow 1993 — oddanie do uzytku pierwszej czesci | 2006 — polaczenie kolejowe z centrum miasta;
nowego terminalu pasazerskiego; 2007 — otwarcie nowej czesci terminalu miedzynarodowego T1;
1995 — generalny remont i wydtuzenie 2010 — otwarcie parkingu wielopoziomowego;
drogi startowej, instalacja nowego systemu | 2011 — modernizacja wewnetrznego uktadu drogowego portu;
oswietlenia; 2015 — oddanie do uzytku nowej czesci terminalu pasazerskiego;
2000 — nowy terminal cargo; 2018 — uruchomienie nowej wiezy kontroli lotow
2001 — nowy terminal miedzynarodowy (45 m wysokosci)
Katowice 1994 — nowy terminal pasazerski; 2006 — ulepszenie drog dojazdowych do portu lotniczego;
1999 — nowe budynki terminalu cargo; 2007 — otwarcie terminalu B;
2000 — rozbudowa plyt postojowych i drogi | 2008 — nowy system ILS kat. I;
startowej 2011 — modernizacja hangaru technicznego i remont terminalu A;
2013 — modernizacja bazy cargo;
2015 — oddanie do uzytku terminalu C i nowej drogi startowej
o dtugosci 3200 m, rozbudowa ptyt postojowych i modernizacja
drog kolowania;
2016 — dalsza rozbudowa czesci lotniska stuzacej do obstugi
towarowej
Gdansk 1997 — oddanie do uzytku nowego terminalu | 2009-2012 — budowa nowej drogi kotowania, ptyty postojowej,
pasazerskiego; drég szybkiego zjazdu, ptyty odladzania i terminalu
1999 — budowa nowej wiezy kontroli lotéw | pasazerskiego T2;
2015 — uruchomienie dojazdu na lotnisko Pomorska Koleja Me-
tropolitalna;
2018 — oddanie do uzytku terminalu cargo;
2019 - rozpoczecie budowy biurowcow Airport City Gdansk
Wroctaw 1997 - rozbudowa terminalu pasazerskiego | 2012 — otwarcie nowego terminalu pasazerskiego (w innym
icargo; miejscu), budowa nowych plyt postojowych, drég kotowania
2001 — nowa wieza kontroli lotow i parking6éw oraz poszerzenie ulicy dojazdowej
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Tabela 2. (cd.)
Port lotniczy 1989-2004 2005-2019
Poznan 1997 — rozbudowa terminalu lotniczego, 2012 - otwarcie terminalu przylotéw T3, budowa nowej drogi
nowy parking; kotowania oraz rozbudowa plyty postojowej;
2000 — budowa nowego terminalu, 2013 — otwarcie terminalu pasazerskiego po rozbudowie
rozbudowa plyty postojowej; i modernizacji;
2003 - oddanie do uzytku zmodernizowanego | 2014 — nowa wieza kontroli rejsow
terminalu General Aviation;
2004 — nowa droga kotowania
Lodz 1996 — wydtuzenie drogi startowej z 1220 m | 2005 — wydtuzenie drogi startowej do 2100 m;
do 1440 m i przebudowanie drogi 2007 — powigkszenie ptyty postojowej;
kotowania, otwarcie nowego terminalu 2009 — nowy terminal cargo;
pasazerskiego 2012 — nowy terminal pasazerski
Rzeszow Poczatek lat 90. — budowa nowej hali 20042005 — wydtuzenie drogi startowej do 3200 m;
przylotéw-odlotéw 2005 — oddanie do uzytku drugiej plyty postojowej;
2010-2011- przebudowa plyt postojowych, drég kotowania, nowe
hangary;
2013 - oddanie do uzytku nowego terminalu pasazerskiego;
2014 — budowa Osrodka Kontroli Ruchu Lotniczego
Szczecin 1998 — remont drogi startowej; 2005 - rozbudowa terminalu pasazerskiego;
2001 - otwarcie nowego terminalu odlotéw | 2010 — modernizacja ptyty postojowej, drég kotowania i drogi
startowej;
2013 — uruchomienie przystanku kolejowego Port Lotniczy,
obstugujacego potaczenia ze Szczecinem Gtéwnym i Kolobrzegiem;
2015 - kolejna modernizacja drogi startowej
Bydgoszcz 1996 — przywrécenie lotéw cywilnych 2004 — oddanie do uzytku nowego terminalu pasazerskiego;

(potaczenia do Warszawy)

2012 - remont drogi startowej;
2013 — remont plyty postojowej i budowa nowej radiolatarni

Zielona Gora

1989 — modernizacja drogi startowej;
2001 — modernizacja terminalu
i wznowienie potaczen z Warszawa

2014 — wyposazenie lotniska w system wspomagania ladowania
ILS kat. I;
2015 — budowa nowej hali przylotow

Modlin

lotnisko pelnito wytacznie funkcje wojskowe

2010 — zmiana funkdcji z wojskowej na cywilna i poczatek
modernizacji lotniska;

2012 - rozpoczecie obstugi lotdw pasazerskich (zawieszonych od
22.12.2012 r. do 30.09.2013 r. ze wzgledu na konieczno$¢ remontu
wadliwie wykonanego pasa startowego)

Lublin

2008 — rozpoczecie prac zwigzanych z budowa lotniska
(wyciecie ok. 100 ha lasu, splantowanie terenu);

2010 — poczatek budowy;

2012 (grudzien) — rozpoczecie dziatalnosci

Olsztyn

W latach 1996-2003 lotnisko taczyto funkcje
wojskowa z cywilng

2007-2015 — modernizacja i rozbudowa lotniska, w tym budowa
nowego terminalu oraz przystanku kolejowego Szymany Lotnisko;
2016 — rozpoczecie dziatalnosci jako port cywilny

Zrédto: opracowanie wtasne na postawie danych ze stron internetowych portéw lotniczych oraz Sipiriski, Cybulak, Plachta (2016).

Fotografia 1. Budowa nowego terminalu we Wroctawiu
Zrédto: fotografia wtasna

Fotografia 2. Terminal w Bydgoszczy
Zrodlo: fotografia wiasna
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Fotografia 3. Terminal w Lublinie
Zrédto: fotografia wtasna

Fotografia 4. Terminal w Modlinie
Zrédto: fotografia whasna

obejmujaca m.in. drogi kotowania, ptyty postojowe,
systemy nawigacyjne i oswietlenia.

Wraz z szybkim wzrostem liczby pasazeréw pod-
jeto rowniez decyzje o budowie nowych lotnisk lub
zmianie funkgji z dotychczasowej wojskowej na cy-
wilna. Nowe lotnisko dla wschodniej Polski zostato
oddane do uzytku w 2012 r. w Swidniku pod Lublinem
(Hawlena, 2016). W tym samym roku do ruchu cywil-
nego zaadaptowano dawne lotnisko wojskowe w Mod-
linje. Port ten stat sie lotniskiem uzupetniajacym dla
Warszawy, specjalizujacym si¢ w obstudze ruchu ni-
skokosztowego, czarterowego i towarowego. W 2016 r.,
po modernizacjii przebudowie, dziatalno$¢ wznowito
lotnisko Szymany, ktére zmienito nazwe marketingo-
wa na Olsztyn-Mazury, chcac w ten sposéb podkresli¢
swoje znaczenie w obstudze gtéwnego miasta regionu
i rozpoznawalnego, takze poza Polska, popularnego
obszaru turystycznego. Funkcje wojskowa na cywilna
zmienity po przebudowie takze lotniska w Gdyni Kosa-
kowie i Radomiu. Nie byly to jednak udane inwestygje.
Lotnisko w Kosakowie, ktére miato uzupelnia¢ port lot-
niczy w Gdansku, nie moglo rozpocza¢ dziatalnosci,
poniewaz Komisja Europejska podwazyta legalnosc
przyznanej pomocy publicznej na jego rozbudowe
(Rydzkowski, 2014). Inwestycja nie zostala ukonczo-
na i spotka Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo oglosita
upadtos¢. Port lotniczy w Radomiu zostat otwarty dla
ruchu cywilnego w 2012 r., jednak ze wzgledu na bar-
dzo matle zainteresowanie przewoznikdéw i pasazeréw
jego dziatalno$¢ zostata zawieszona w 2014 r.

4. ZMIANY
W UKtADZIE TRANSPORTOWYM
W SASIEDZTWIE PORTOW LOTNICZYCH
| POWIAZANE PRZEOBRAZENIA
W ZAGOSPODAROWANIU
PRZESTRZENNYM

Ze wzgledu na lokalizacje portow lotniczych, czesto
w dos$¢ duzym oddaleniu od centréw miast, bardzo
istotne jest wlaczanie lotnisk do catosciowego systemu
transportowego. Intermodalno$¢ w odniesieniu do portu
lotniczego rozpatrywana jest w dwoch plaszczyznach:
dostepnosci oraz integracji z innymi gateziami trans-
portu (Huderek-Glapska, 2010). Dostepnos¢ do portu
lotniczego jest jednym z instrumentéw wspierania kon-
kurencyjnosci portu i wptywa na wielkos¢ obszaru jego
ciazenia (Bednarczyk, Grabinska, 2015; Rosik, Komornic-
ki, Goliszek, Stepniak, Pomianowski, 2017; Ttoczynski,
2016). Istotnym elementem intermodalnosci podrozy
lotniczych jest mozliwo$¢ skorzystania z dojazdu do por-
tu transportem publicznym, skoordynowanym z oferta
przelotow (Kotos, Taczanowski, Trzepacz, 2012).

W celu poprawienia czasu i komfortu dojazdu do
portéw lotniczych rozpoczeto przebudowy drog dojaz-
dowych oraz wprowadzono zmiany w ukladzie drog
i parkingéw w najblizszym sgsiedztwie nowych termi-
nali. Tak byto m.in. w przypadku poszerzania i budowy
droég dojazdowych do nowych terminali pasazerskich
we Wroctawiu (fot. 5) i Gdansku (fot. 6). W Gdanisku
do portu lotniczego doprowadzona zostata réwniez
linia kolejowa.

W szesciu miastach uruchomiono potaczenia kole-
jowe umozliwiajace dogodne dotarcie do lotnisk, wy-
korzystujace rozbudowang lub odtworzong starsza
infrastrukture (tab. 3). W wielu miastach (m.in. w Mod-
linie, Wroctawiu, Krakowie) dodano nowe polaczenia
autobusowe, umozliwiajace podroz z centrum bezpo-
$rednio na lotnisko lub wydtuzono trasy istniejacych
juz wczeéniej linii komunikacji miejskiej (Pomykata,
Raczynski, Graff, Buzatek, 2019).

Doprowadzenie linii kolejowej do lotniska, poprawa
rozwiazan w komunikacji drogowej i dogodne wiacze-
nie drogi dojazdowej na lotnisko do systemu drég szyb-
kiego ruchu sprawity, ze w przypadku kilku portow
(np. Krakowa i Gdanska) mozna méwic o poczatkach
tworzenia weztéw multimodalnych, a to z kolei sprzyja
lokalizowaniu w ich poblizu baz firm o charakterze
spedycyjnym i logistycznym (Stangel, 2013). Poprawa
integracji portu lotniczego z siecig kolejowa, poprzez
rozbudowe kolei aglomeracyjnej, planowana jest row-
niez w Rzeszowie (Gierczak-Korzeniowska, 2020).

W sasiedztwie portow lotniczych zaczeto budowac
nowe hotele, pensjonaty, obiekty konferencyjne, a na-
wet kompleksy biurowe i handlowe, co daje poczatek
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Fotografia 5. Widok na infrastrukture lotniskowa
i okotolotniskowq oraz uktad drég dojazdowych we Wroctawiu
w 2006 1. (A)iw 2018 1. (B)
Objasnienia: T — dawny budynek terminalu, obecnie terminal
General Aviation; 1 —budynek nowego dworca lotniczego;

2 —nowa plyta postojowa; 3 — nowe parkingi; 4 — poszerzona
i wydtuzona ulica Graniczna.
Zrédto: opracowanie wiasne

na podstawie zasobow Google Earth (2020)

Fotografia 6. Widok na infrastrukture lotniskowa
i okotolotniskowgq oraz ukfad komunikacyjny w Gdansku
w 2006 1. (A) i w 2019 1. (B)
Objasnienia: 1 - nowy terminal; 2 - nowy uklad drég kotowania;
3 — BCB Business Park; 4 —nowy odcinek ulicy Stowackiego;
5 — Pomorska Kolej Metropolitalna.
Zrédto: opracowanie whasne
na podstawie zasobéw Google Earth (2020)

Tabela 3. Potaczenia kolejowe do portéw lotniczych

Port lotniczy Odlegtos¢ od centrum Data ur}lchonﬁenia Czas dojazdu z centrum miasta do lotniska
w km potaczenia kolejowego w minutach
Warszawa Okecie 12,5 2012 23
Krakéw Balice 10,8 2006 19
Gdanisk 16,0 2015 30
Lublin 13,0 2012 15
Szczecin Golenidéw 42,0 2013 30
Olsztyn-Mazury 55,0 2016 56

Zrédlo: Pomykata, Raczynski, Graff, Buzatek (2019).

tworzeniu airport cities (Rucinska, Rucinski, 2017; Stan-
gel, 2014; Wroébel, 2012). Proces ten najbardziej widoczny
jest w poblizu portu lotniczego Warszawa Okgcie, ale
réwniez w innych miastach, np. w poblizu terminalu T2
portu lotniczego w Gdanisku rozpoczeto inwestycje
nazwang Airport City Gdansk (Wach-Kloskowska,
2020). Ponadto poczatki rozwoju dodatkowych funkgji
ustugowych w poblizu lotnisk mozna obserwowac we
Wroctawiu, Poznaniu (Nowak, Huderek-Glapska, 2019)
i Rzeszowie (Gierczak-Korzeniowska, 2016).

5. ROZWQJ TURYSTYKI PRZYJAZDOWE)
| DALSZE ZMIANY FUNKCJONALNE
| SPOLECZNE MIAST

Wraz ze zwigkszeniem oferty potaczen oraz wzrostem
dostepnosci, takze cenowej, transportu lotniczego na-
stapil gwattowny rozwdj turystyki wyjazdowej oraz
przyjazdowej, majacej wieksze znaczenie dla miast i re-
gionéw turystycznych. Upowszechnienie si¢ turystyki,
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zwlaszcza krotkoterminowej typu City Breaks i bizne-
sowej, obejmujacej udzial w kongresach, konferencjach
i réznego typu wydarzeniach, nastgpito wraz z ekspan-
sja przewoznikow niskokosztowych (Awedyk, Markie-
wicz, Weltrowska, 2013; Hawlena, 2012b; Pijet-Migon,
2014). Wzrost liczby turystow oraz prognozy dotyczace
rozwoju turystyki miaty dalsze konsekwencje w postaci
rozbudowy infrastruktury konferencyjnej (Borodako
iin., 2019; Celuch, 2018), hotelowej i nowych form za-
kwaterowania, w tym wynajmu krétkoterminowego
mieszkan. Turystyka przyjazdowa zaczeta zyskiwaé na
znaczeniu prawie we wszystkich miastach, w ktorych
dzialajg porty lotnicze. Do jej rozwoju przyczynialy sie
zintensyfikowane kampanie promocyjne prowadzone
przez miasta, organizacje turystyczne oraz przedsie-
biorstwa lotnicze. Wyrazny wzrost liczby turystow wi-
doczny byl w Warszawie, Krakowie, Gdanisku, Wroc-
fawiu i Poznaniu. W latach 2016-2019 ruch turystyczny
byl tak duzy, ze zaczeto obserwowac zjawisko nazwane
turystyfikacja zabytkowych centréw, prowadzace do
zmian funkcjonalnych i spotecznych (Kowalczyk-Aniot,
2019a; Kubicki, 2017), a w przypadku Warszawy i Kra-
kowa nawet zjawisko overtourismu, przyczyniajace sig
do powstawania konfliktéw spotecznych pomiedzy sta-
tymi mieszkancami miast a turystami (Fedyk, Sottysik,
Olearnik, Barwicka, Mucha, 2020; Szromek, Kruczek,
Walas, 2020; Zmyslony, Pilarczyk, 2020). Nadmierny
rozwoj turystyki w Scistych centrach miast przyczy-
niat si¢ do niekorzystnych, z punktu widzenia miesz-
kancow, zmian. Powodowaly one obnizenie komfortu
zycia, wynikajace z zattoczenia, nadmiernego hatasu,
za$miecenia (zwlaszcza gdy organizowane byty duze
wydarzenia), wzrostu cen, wyparcia niektorych trady-
cyjnych ustug z centrum oraz nadmiernej komercjali-
zacji, ktora prowadzi do utraty autentycznosci i uroku
niektorych dzielnic (Kubicki, 2017, Kowalczyk-Aniot,
2019b; Walas, 2019).

6. WPLYW PORTU LOTNICZEGO
NA GOSPODARKE MIAST | REGIONOW

Transport lotniczy jest uwazany za istotny czynnik
dynamizujacy procesy rynkowe (Button, Taylor, 2000;
Graham, 2008; Pancer-Cybulska, Olipra, 2016; Ttoczyn-
ski, 2016). Pomiedzy rozwojem gospodarczym i spo-
fecznym a transportem lotniczym istniejq silne zalez-
nosci (Halpern, Brathen, 2011; Sonnenburg, Braun, 2017).
Przeprowadzone w ostatnich latach liczne badania na
temat funkcjonowania polskich portéw regionalnych
(Bednarczyk, Grabiriska, 2015; Huderek-Glapska, 2019;
Pancer-Cybulska, Olipra, Cybulski, Surowka, 2014; Re-
kowski, 2011; Ttoczynski, 2016; Trzepacz, 2014) potwier-
dzily istotny wplyw portow lotniczych na gospodarke
miast i regionu. Jednakze nalezy bra¢ pod uwage, ze

inwestycje lotniskowe wymagaja wniesienia bardzo
duzego kapitalu, a funkcjonowanie portéw jest kosz-
towne, w zwigzku z tym trzeba pamieta¢ o problemie
ich rentownosci (Augustyniak, 2017). Nie wszystkie,
przeprowadzone w omawianym okresie, inwestycje
infrastrukturalne zwiazane z lotniczym transportem
pasazerskim okazaly sig trafne. Niektore porty (np. lot-
nisko w Radomiu) generuja jedynie wydatki. Kilka
mniejszych portéw regionalnych (np. lotniska w Zie-
lonej Gorze i Bydgoszczy) ma problemy z rentownoscia
iich utrzymanie wymaga dofinansowania z budzetu
regionow (Augustyniak, 2017).

W literaturze przedmiotu wptyw portu lotniczego na
gospodarke miasta i regionu dzieli si¢ na: bezposredni,
posredni, indukowany i stymulowany, zwany réwniez
katalitycznym (ACI Europe, 2004; Huderek-Glapska,
2011; Pancer-Cybulska, Olipra, Cybulski, Surowka,
2014). Wplyw bezposredni obejmuje zatrudnienie oraz
przychody w przedsiebiorstwach scisle powigzanych
z dziatalnoscia lotnicza. Wptyw posredni dotyczy wiel-
kosci zatrudnienia oraz przychodéw generowanych
w obrebie faricucha dostaw towarow i ustug dla portu
lotniczego, czyli np. placowek handlowych, firm po-
rzadkowych. Wptyw indukowany obejmuje przycho-
dy w obrebie gospodarki danego obszaru w wyniku
wydatkow ponoszonych przez przedsiebiorstwa i ich
pracownikow, zwigzanych bezposrednio lub posrednio
z branza lotnicza. Wptyw stymulowany (katalityczny)
jest najtrudniejszy do oszacowania, dotyczy zatrudnie-
nia oraz przychodow generowanych w obrebie gospo-
darki danego miasta i regionu w zwigzku z wptywem
portu lotniczego na wzrost aktywnosci gospodarczej
miejsca. Aktywnos¢ ta zwigzana jest z inwestycjami,
ktore zostaty zrealizowane w danej lokalizacji ze wzgle-
du na obecnos¢ portu lotniczego i jego dostepnosc oraz
rozwijajaca sie turystyke. Dostepnos$¢é komunikacyjna,
w tym dogodne polaczenia lotnicze, wptynety na osta-
teczng decyzje o lokalizacji wielu miedzynarodowych
przedsigbiorstw oraz na wybor niektorych polskich
miast jako miejsc organizacji duzych miedzynarodo-
wych imprez o charakterze sportowym (np. Euro 2012,
World Games we Wroctawiu w 2017 r.), kulturalnym
(np. Europejska Stolica Kultury we Wroctawiu w 2016 1.),
naukowym (np. Kongres Miedzynarodowej Unii Geo-
graficznej w Krakowie w 2014 r.) i politycznym (np. Kon-
ferencja ONZ w Sprawie Zmian Klimatu w Katowicach
w 2018 r.) (Borodako i in., 2019; Celuch, 2018; Cieslikow-
ski, 2020; Olipra, 2015).

7. PODSUMOWANIE

W ciagu trzech dekad od przemian ustrojowych w Pol-
sce rynek transportu lotniczego znaczaco si¢ zmie-
nit. Wzrosta przede wszystkim popularnosé¢ podrézy
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samolotowych po akcesie Polski do Unii Europejskiej
i liberalizacji rynku w wyniku zmiany prawa lotnicze-
go. Po 2004 r. dynamicznie zaczely rozwijac sie porty
regionalne, co miato dalszy wptyw na zmiany w mia-
stach, w ktdrych sa zlokalizowane.

Znaczaco rozbudowana zostata infrastruktura lotni-
skowa i okotolotniskowa. Powstaty takze nowe porty
lotnicze (Lublin) lub zmieniono funkcje kilku lotnisk
z wojskowej na cywilng (Modlin i Radom). Wzrost licz-
by pasazerow wptynal na decyzje o zmianach w ukta-
dzie transportu naziemnego — w wielu przypadkach
przebudowano drogi dojazdowe, doprowadzono po-
Iaczenia kolejowe do portéw, zwigkszono liczbe pota-
czen autobusowego transportu publicznego. W pobli-
zu portow lotniczych mozna zaobserwowacé poczatki
tworzenia sie¢ weztéw multimodalnych i centrow logi-
stycznych, wplywa to na proces dalszych zmian w za-
gospodarowaniu przestrzennym. Wokot portéw w War-
szawie, Gdansku, Rzeszowie, Wroctawiu rozpoczeto
tworzenie stref airport cities, w ktorych wybudowano
juz pierwsze hotele, centra konferencyjne i kompleksy
biurowe.

Rozwdj portow regionalnych byt istotnym czynni-
kiem wptywajacym na decyzje o lokalizacji inwestycji,
powstanie nowych podmiotéw gospodarczych oraz
wybdr miejsca organizacji duzych migdzynarodowych
wydarzen. Wzrost dostepnosci ustug transportu lotni-
czego, rozszerzenie oferty kierunkow i czestotliwosci
polaczen oraz zwiekszenie dostepnosci cenowej wply-
nety na rozwoj turystyki przyjazdowej, ktdrej rezultaty,
o charakterze funkcjonalnym i spolecznym, mozna
obserwowac gtéwnie w centrach najwiekszych miast.
Whptlynety na decyzje o rozbudowie infrastruktury ho-
telowej, ale rowniez na wzrost popularnosci innych
form zakwaterowania, takich jak hostele i wynajem
krétkoterminowy mieszkan.

Pomiedzy rozwojem portéow lotniczych a rozwo-
jem miast istnieje efekt synergii. Porty lotnicze przy-
czyniaja sie¢ do rozwoju funkcji metropolitalnych
miast, a rownoczesnie rozwdj gospodarczy miasta,
jego ranga i funkcje wplywaja na wielkos$¢ ruchu
lotniczego.

Rok 2020 okazat sie szczegdlnym czasem zaréwno
dla swiatowego, jak i polskiego rynku transportu lotni-
czego. Wprowadzone ograniczenia w przemieszczaniu
si¢ ludnosci z powodu pandemii, czasowe zamknie-
cie granic, zawieszanie i niestabilno$¢ sieci potaczen
spowodowaly znaczacy spadek liczby pasazeréw oraz
najwiekszy kryzys w historii transportu lotniczego.
Kryzys ten bedzie miat swoje konsekwencje w najbliz-
szych latach i zapewne spowoduje zmiany w funkcjo-
nowaniu polskich portéw lotniczych. Ze szczego6lnymi
problemami finansowymi musza sie liczy¢ zwtaszcza
mniejsze porty regionalne, w ktorych ruch pasazerski
w ostatnich latach byt najmniejszy.

BIBLIOGRAFIA

ACI (Airport Council International) Europe (2004). The social and
economic impact of airports in Europe. York: ACI Europe.

Augustyniak, W. (2017). Analiza progéw rentownosci polskich
regionalnych portow lotniczych. Przeglgd Komunikacyjny, 12,
16-19. https://doi.org/10.35117/A_ENG_17_12_03

Awedyk, M., Markiewicz, M., Weltrowska, J. (2013). Indywidualny
City Break jako reprezentacyjny trend turystyki europejskiej
w XXI w. Prace Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we
Wroctawiu, 304, 11-18.

Bednarczyk, M., Grabinska, E. (2015). Airport competitiveness.
Models and assessment methods. Krakéw: Jagiellonian University
Press. https://doi.org/10.4467/K9380.81/16.16.6979

Bondaryk, P., Gruszczynski, J., Klosowski, M., Kopanski, T.J.,
Matusiak, W., Puchata, P., Rusiecki, M., Witkowski, R. (2018).
Historia lotnictwa w Polsce. Belchatow: Wydawnictwo Fenix.

Borodako, K., Seweryn, R., Berbeka, J., Niemczyk, A., Davidson, R.,
Jakobik, K. (2019). Assessment of meetings industry’s econo-
mic impact on the city of Krakow. Argumenta Oeconomica, 43 (2),
191-211. https://doi.org/10.15611/a0e.2019.2.08

Button, K.J., Taylor, S. (2000). International air transportation and
economic development. Journal of Air Transport Management,
6 (4), 209-222. https://doi.org/10.1016/S0969-6997(00)00015-6

Celuch, K. (2018). Impact of the events sector on the economy

— case study of Poland. Economic Problems of Tourism, 44 (4),
69-81. https://doi.org/10.18276/ept.2018.4.44-07

Cieslikowski, K. (2020). Raport. Rynek turystyki biznesowej
w Katowicach w 2019 r. Badanie rynkowe uczestnikow spotkan
konferencyjnych. Katowice: Convention Bureau.

Fedyk, W., Sottysik, M., Olearnik, J., Barwicka, K., Mucha, A.
(2020). How overtourism threatens large urban areas: A case
study of Wroclaw, Poland. Sustainability, 12, 1783. https://doi.
org/10.3390/su12051783

Gierczak-Korzeniowska, B. (2016). Airport City Rzeszow-Jasionka

—nowa przestrzen miejska o globalnym charakterze. W: M. Osin-

ska, I. Urbanyi-Popiotek (red.), Problemy logistyki i zréwno-
wazonego rozwoju (s. 193-206). Bydgoszcz: Wydawnictwo
Uczelniane Wyzszej Szkoly Gospodarki.

Gierczak-Korzeniowska, B. (2020). Podmiejska Kolej Aglo-
meracyjna w wojewddztwie podkarpackim jako czynnik sty-
mulujacy rozwdj regionu. Przeglad Komunikacyjny, 2, 97-106.

Google Earth (2020). Pobrane z: https://www.google.pl/intl/pl/
earth/ (15.05.2019).

Graham, A. (2008). Managing airports. An international perspective.
Oxford: Elsevier. https://doi.org/10.4324/9780080942667

Halpern, N., Brathen, S. (2011). Impact of airport on regional acces-
sibility and social development. Journal of Transport Geography,
19, 1145-1154. https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo0.2010.11.006

Hawlena, J. (2012a). Konkurencja na rynku lotniczych przewozow
pasazerskich w warunkach globalizacji. Katowice: Uniwersytet
Ekonomiczny w Katowicach.

Hawlena, J. (2012b). Rynek niskokosztowych przewozéw lotni-
czych a rozwdj sektora turystyki. Radom: Instytut Naukowo-

-Wydawniczy Spatium.

Hawlena, J. (2016). Znaczenie lotniska Lublin-Swidnik w procesie
rozwoju regionu. Autobusy, 12, 1574-1578.

Huderek-Glapska, S. (2010). Port lotniczy w systemie transportu
intermodalnego. LogForum — czasopismo internetowe, 6 (5), 47-54.

Huderek-Glapska, S. (2011). Wptyw portu lotniczego na go-
spodarke regionu. W: M. Rekowski, Regionalne porty lotnicze
w Polsce — charakterystyka i tendencje rozwojowe (s. 193-236).
Poznan: Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego
w Poznaniu.



https://doi.org/10.35117/A_ENG_17_12_03
https://doi.org/10.4467/K9380.81/16.16.6979
https://doi.org/10.15611/aoe.2019.2.08
https://doi.org/10.1016/S0969-6997(00)00015-6
https://doi.org/10.18276/ept.2018.4.44-07
https://doi.org/10.3390/su12051783
https://doi.org/10.3390/su12051783
https://www.google.pl/intl/pl/earth/
https://www.google.pl/intl/pl/earth/
https://doi.org/10.4324/9780080942667
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2010.11.006

KWoM 5 (33) 2020 53

Huderek-Glapska, S. (red.) (2019). Zarzqdzanie rozwojem portow
lotniczych. Warszawa: Wydawnictwo C.H. Beck.

Jankiewicz, J., Huderek-Glapska, S. (2016). The air transport mar-
ket in Central and Eastern Europe after a decade of liberalisa-
tion — Different paths of growth. Journal of Transport Geography,
50, 45-56. https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2015.06.002

Kotos, A., Taczanowski, J., Trzepacz, P. (2012). Connecting air-
ports with cities. Perspective for air-links development in
Central Europe. Prace Geograficzne, 130, 107-129. https://doi.
org/10.4467/20833113PG.12.023.0664

Kowalczyk-Aniot, J. (2019a). Tourismification of the housing
resources of historical inner cities. Case of Krakow. Studia
Miejskie, 35, 9-25. https://doi.org/10.25167/sm.1014

Kowalczyk-Aniot, J. (2019b). Hipertrofia turystyki miejskiej — ge-
neza i istota zjawiska. Konwersatorium Wiedzy o Miescie, 4 (32),
7-18. https://doi.org/10.18778/2543-9421.04.01

Koziarski, S. (2007). Transport w Polsce. Prace Komisji Geografii
Komunikacji PTG, 12, 61-109.

Kubicki, P. (2017). Wptyw studentyfikagji i turystyfikacji na spo-
teczno-kulturowa przestrzen miasta. Miasto. Pamie¢ i Przysztoéc,
2, 63-73. https://doi.org/10.26774/mpp.35

Lijewski, T. (1986). Geografia transportu Polski. Warszawa: Polskie
Wydawnictwo Ekonomiczne.

Liwinski, J. (2006). Polskie porty lotnicze w statystyce. Przeglgd
Komunikacyjny, 6, 8-13.

Marciszewska, E., Kalinski, D. (2009). Port lotniczy jako czyn-
nik rozwoju regionalnego. W: A. Barski, W. Fabirkiewicz,
Cz. Jarosz (red.), Rozwdj lotnictwa w regionach (s. 11-18). Torun:
Wydawnictwo Adam Marszatek.

Nowak, H., Huderek-Glapska, S. (2019). Rozw¢j portu lotniczego.
W: S. Huderek-Glapska (red.), Zarzqdzanie rozwojem portow
lotniczych (s. 65-123). Warszawa: Wydawnictwo C.H. Beck.

Olipra, L. (2015). Dostepnos¢ ustug transportu lotniczego jako
czynnik lokalizacji inwestycji zagranicznych na Dolnym Slasku.
Prace Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu, 380,
368-382. https://doi.org/10.15611/pn.2015.380.34

Olipra, L. (2016). Wptyw Portu Lotniczego Wroctaw na gospo-
darke miasta i regionu — szacowanie i analiza wydatkéw pa-
sazerdw. Studia Oeconomica Posnaniensia, 4 (7), 171-193. https://
doi.org/10.18559/SOEP.2016.7.9

Pancer-Cybulska, E., Olipra, L. (2016). Porty lotnicze jako stra-
tegiczny czynnik rozwoju regionow w swietle regionalnych
dokumentoéw programowych. Studia Oeconomica Posnaniensia,
4 (7), 127-150. https://doi.org/10.18559/SOEP.2016.7.7

Pancer-Cybulska, E., Olipra, £, Cybulski, L., Surowka, A. (2014).
Transport lotniczy a regionalne rynki pracy w Polsce. Wroctaw:
Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu.

Pijet-Migon, E. (2012). Zmiany rynku lotniczych przewozow pa-
sazerskich w Polsce po akcesji do Unii Europejskiej. Wroctaw:
Uniwersytet Wroctawski.

Pijet-Migon, E. (2014). Dziesie¢ lat ,, otwartego nieba” nad Polska

— implikacje dla turystyki. Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Szczecinskiego 807, Ekonomiczne Problemy Turystyki, 27, 83-98.

Pijet-Migon, E. (2016). Etapy rozwoju regionalnych portéw

lotniczych w Polsce i innych paristwach Europy Srodkowo-
-Wschodniej po akcesji do Unii Europejskiej. Studia Oeconomica
Posnaniensia, 4 (7), 30-58. https://doi.org/10.18559/SOEP.2016.7.2

Pijet-Migon, E. (2019). Regionalne porty lotnicze w Europie
Srodkowo-Wschodniej po liberalizacji rynku transportu lot-
niczego. Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 22 (2), 63-73.
https://doi.org/10.4467/2543859XPKG.19.011.11151

Pomykata, A., Raczynski, J., Graff, M., Buzatek, T. (2019). Porty
lotnicze w Polsce i ich obstuga transportowa. Technika Tran-
sportu Szynowego, 26 (4), 16-28.

Rekowski, M. (red.) (2011). Regionalne porty lotnicze w Polsce — cha-
rakterystyka i tendencje rozwojowe. Poznan: Wydawnictwo
Uniwersytetu Ekonomicznego w Poznaniu.

Rosik, P., Komornicki, T., Goliszek, S., Stepniak, M., Pomianow-
ski, W. (2017). Trends in potential accessibility to airport in
Poland (AAI Indicator). Europa XXI, 33, 67-78. https://doi.
org/10.7163/Eu21.2017.33.5

Rucinska, D., Rucinski, A. (red.) (2000). Marketing ustug lotniczych.
Gdansk: Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego.

Rucinska, D., Rucinski, A. (2017). Wspoétzaleznosci rozwoju
portéw lotniczych i struktur zagospodarowania przestrze-
ni z uwzglednieniem stref okotolotniskowych, Prace Komisji
Geografii Komunikacji PTG, 20 (2), 57-68. https://doi.org/10.44
67/2543859XPKG.17.011.7393

Rucinska, D., Rucinski, A., Ttoczynski, D. (2012). Transport lotniczy.
Ekonomika i organizacja. Gdansk: Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego.

Rydzkowski, W. (2014). Dylematy budowy portu lotnicze-
go Gdynia-Kosakowo — proba oceny decyzji inwestycyj-
nej. Zeszyty Naukowe Wydziatu Ekonomicznego Uniwersytetu
Gdanskiego, 50, 5-18.

Sipinski, D., Cybulak, P., Plachta, K. (2016), Lotniska w Polsce.
Lodz: Wydawnictwo Ksiezy Miyn.

Sonnenburg, F., Braun, B. (2017). Impact of airports on spatial
patterns of metropolitan employment: The case study of
Australia. Erdkunde, 71 (4), 287-300. https://doi.org/10.3112/
erdkunde.2017.04.02

Stangel, M. (2013). Rozwj strefy okololotniskowej a port lotniczy

— efekt synergii. Przeglgd Komunikacyjny, 7, 18-25.

Stangel, M. (2014). Airport City — strefa okotolotniskowa jako zagad-
nienie urbanistyczne. Gliwice: Helion.

Szromek, A.R., Kruczek, Z., Walas, B. (2020). The attitude of
tourist destination residents towards the effects of overtou-
rism — Krakow case study. Sustainability, 12, 228. https://doi.
org/10.3390/su12010228

Ttoczynski, D. (2016). Konkurencja na polskim rynku ustug transportu
lotniczego. Gdansk: Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego.

Trzepacz, P. (red.) (2014). Polish airports in transition 2004-2013.
Krakéw: Institute of Urban Development.

Wach-Kloskowska, M. (2020). Development of airport-related
zones (the construction of the airport city) as an element of
the interdependent development of airports, agglomerations
and regions — Gdansk airport case study. Journal of Regional
and City Planning, 31 (2), 199-216. https://doi.org/10.5614/
jpwk.2020.31.2.6

Walas, B. (2019). Turystyczny najem krétkoterminowy w ocenie
interesariuszy lokalnych. Biuletyn KPZK, 275, 49-62.

Wrébel, P. (2012). Miasto sieciowe. Airport city i aerotropolis.
Architektura, 109 (1), 421-432.

Zmyslony, P., Pilarczyk, M. (2020). Identification of overtourismin
Poznan through the analysis of social conflicts. Studia Periegetica,
30 (2), 9-24. https://doi.org/10.5604/01.3001.0014.3169

Artykut wplynat:

25 czerwca 2020
Zaakceptowano do druku:
3 grudnia 2020



https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2015.06.002
https://doi.org/10.4467/20833113PG.12.023.0664
https://doi.org/10.4467/20833113PG.12.023.0664
https://doi.org/10.25167/sm.1014
https://doi.org/10.18778/2543-9421.04.01
https://doi.org/10.26774/mpp.35
https://doi.org/10.15611/pn.2015.380.34
https://doi.org/10.18559/SOEP.2016.7.9
https://doi.org/10.18559/SOEP.2016.7.9
https://doi.org/10.18559/SOEP.2016.7.7
https://doi.org/10.18559/SOEP.2016.7.2
https://doi.org/10.4467/2543859XPKG.19.011.11151
https://doi.org/10.7163/Eu21.2017.33.5
https://doi.org/10.7163/Eu21.2017.33.5
https://doi.org/10.4467/2543859XPKG.17.011.7393
https://doi.org/10.4467/2543859XPKG.17.011.7393
https://doi.org/10.3112/erdkunde.2017.04.02
https://doi.org/10.3112/erdkunde.2017.04.02
https://doi.org/10.3390/su12010228
https://doi.org/10.3390/su12010228
https://doi.org/10.5614/jpwk.2020.31.2.6
https://doi.org/10.5614/jpwk.2020.31.2.6
https://doi.org/10.5604/01.3001.0014.3169




https://doi.org/10.18778/2543-9421.05.05
ISSN 2543-9421

Konwersatorium Wiedzy o Miescie 5 (33), 2020

Robert Pawlusinski
https://orcid.org/0000-0002-5924-0741
robert.pawlusinski@uj.edu.pl

Kamil Mréz
https://orcid.org/0000-0001-5978-1604
mrozk123@gmail.com

Marek Grochowicz
https://orcid.org/0000-0002-5766-3847
marek.grochowicz@doctoral.uj.edu.pl

Uniwersytet Jagielloniski w Krakowie
Instytut Geografii i Gospodarki Przestrzennej

ROZWOJ GOSPODARKI NOCNEJ W MIASTACH HISTORYCZNYCH
— ASPEKTY PRZESTRZENNE | FUNKCJONALNE
PRZYKtAD KRAKOWSKIEJ DZIELNICY KAZIMIERZ

Abstrakt: Miasta historyczne stanowia szczegodlng kategorie osrodkéw miejskich w Polsce, a z uwagi na potencjat kulturowy
waznym kierunkiem ich rozwoju staje si¢ wspotczesnie turystyka i sektory z nig powiazane. Jednym z takich sektorow jest
tzw. gospodarka nocna (ang. night-time economy, w skrécie NTE) identyfikowana na podstawie kryterium dostepnosci czasowej
(21:00-5:00) i kryterium funkcjonalnego (jako ogot dziatalnosci zaspokajajacych szeroko rozumiane potrzeby wolnoczasowe
ludzi poza ich domem w porze nocnej). Celem artykutu jest charakterystyka gospodarki nocnej w historycznej dzielnicy $rod-
miejskiej Krakowa — Kazimierzu. Autorzy, opierajac si¢ na przeprowadzonej w 2019 r. inwentaryzacji terenowej oraz wywiadach
z przedstawicielami lokalnej spotecznosci, zobrazowali przestrzenne i funkcjonalne aspekty tego zjawiska.

Stowa kluczowe: miasto historyczne, gospodarka nocna, nocturnal city, Polska.

SPATIAL AND FUNCTIONAL ASPECTS OF THE NIGHT-TIME ECONOMY IN HISTORIC CITIES:
A CASE STUDY OF THE KAZIMIERZ DISTRICT (KRAKOW, POLAND)

Abstract: Historic cities constitute a special category of urban area in Poland. Due to their cultural potential, tourism and related
sectors are currently becoming an important development direction. One such sector is their night-time economy, identified on
the basis of a time criterion (21:00-5:00), and a functional criterion (understood as all activities that meet people’s broad leisure
needs outside their home during the night). The aim of the article is to describe the night-time economy in one historical central
district of Krakow — Kazimierz. The authors, based on a field inventory conducted in 2019, and interviews with representatives
of the local community, have illustrated the spatial and functional aspects of this phenomenon.

Keywords: historic city, night-time economy, nocturnal city, Poland.

1. WPROWADZENIE

W studiach nad rozwojem gospodarki nocnej szcze-
gblne miejsce przypada miastom historycznym, ktére
z uwagi na posiadane dziedzictwo kulturowe predys-
ponowane sg do rozwoju turystycznego (Ashworth,
Turnbridge, 2000, 2004; Cohen-Hattab, 2004; Faracik,
2007). Funkgja turystyczna w powigzaniu z innymi
funkcjami tych miast (m.in. akademicka, kulturalna,
handlowaq) stwarza dogodne warunki do rozwoju

zycia nocnego oraz jego rynkowej emanacji — tj. go-
spodarki nocnej (Nofre, Giordano, Eldridge, Martins,
2017; Pawlusinski, Zmyslony, 2018; Shaw, 2014; Zmyslo-
ny, Pawlusinski, 2020). Przestrzennym wymiarem tego
zjawiska sg strefy (kwartaly) rozrywki nocnej. Mozna
spotkac rozne uktady przestrzenne gospodarki nocnej
w miastach historycznych — czasami strefa ta naklada
sie na tzw. centralng dzielnice turystyczng, w innych
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przypadkach lokalizuje si¢ na obszarach sasiadujacych
z centrum — m.in. w dawnych strefach przemystowych
(np. ,100cznia” w Gdansku, , Dolne Mtyny” w Krako-
wie, Nocny Market na terenie dawnego dworca War-
szawa Gtowna), na waterfrontach (Donauinsel w Wied-
niu) czy w historycznych dzielnicach miast o duzym
potencjale kulturowym (Erzsébetvaros w Budapeszcie,
Zatybrze w Rzymie). Przykladem takiej strefy jest kra-
kowski Kazimierz — kiedy$ odrebne miasto, a obecnie
cze$¢ Dzielnicy I Stare Miasto, ktory od lat 90. XX w.
przezywa boom turystyczny. Obecnie na terenie tej
czesci miasta — o powierzchni zaledwie 1 kilometra
kwadratowego — znajduje si¢ ponad 100 obiektéw noc-
legowych oraz okoto 350 placéwek gastronomicznych
i gastronomiczno-rozrywkowych.

Celem artykutu jest charakterystyka funkcjonowa-
nia gospodarki nocnej na obszarze Kazimierza, ze
szczegllnym uwzglednieniem aspektu dostepnosci
czasowej obiektow, ich funkcji, a takze wptywu go-
spodarki nocnej na codzienne zycie mieszkancow tej
czesci Krakowa. Do realizacji tego celu wykorzystano
wyniki badan terenowych, ktére objely inwentary-
zacje obiektow szeroko rozumianej gospodarki noc-
nej, obserwacje terenowq oraz wywiady swobodne
z przedstawicielami lokalnej spotecznosci. Badania
przeprowadzono w pierwszej potowie 2019 r. Materiat
uzupetniajacy stanowily artykuly prasowe, odnoszace
sie gldwnie do problematyki zycia nocnego prowadzo-
nego na Kazimierzu.

2. GOSPODARKA NOCNA
JAKO PRZEDMIOT STUDIOW MIEJSKICH

Gospodarka nocna nie stanowi odrebnego elementu
gospodarki miejskiej, ale przenika przez jej rézne sek-
tory ijest widoczna we wszystkich formach aktywno-
$ci cztowieka (Pawlusinski, Zmyslony, 2018; Roberts,
Eldridge, 2009). Podstawowym kryterium wyodreb-
nienia gospodarki nocnej jest kryterium czasowe. Naj-
czesciej przyjmowane ramy czasowe dla gospodarki
nocnej to okres pomiedzy godzing 20:00/21:00/22:00
a 5:00/6:00/7:00, niekiedy, np. w studiach na temat NTE
w Londynie, za pore nocna uznaje sie przedziat pomie-
dzy 18:00 a 6:00 (Think Night...). Nie istnieje rowniez
jedna powszechnie akceptowana definicja gospodarki
nocnej, dotyczaca jej zakresu przedmiotowego. Jak za-
uwaza Shaw (2014), termin ten zrodzit si¢ na gruncie
badan spolecznych nad nocnym przemystem rozryw-
kowym ijego silnymi zwigzkami z konsumpcja alko-
holu. Niektdre z opracowan ujmuja gospodarke nocna
znacznie szerzej, zaliczajac do niej wszelkie przejawy
aktywnosci spolecznej i gospodarczej w miescie noca
(London at night..., 2018).

W zakres przedmiotowy gospodarki nocnej wchodza
przede wszystkim (Pawlusiniski, Zmyslony, 2018) (rys. 1):
— ustugi rozrywkowe oparte na muzyce popularnej

i spotkaniach w klubach muzycznych (kluby mu-

zyczne, dyskoteki, kluby taneczne, klubokawiarnie,

muzyka plenerowa);

— uslugi hazardowe (kasyna, salony gier i in.);

— uslugi kulturalne (teatry, kina, filharmonie, sale kon-
certowe, muzea, galerie, przestrzenie kreatywne);

— ustugi zwigzane z organizacja wydarzen masowych
oraz rdznego rodzaju spotkan (amfiteatry i sceny miej-
skie, plenerowe koncerty muzyczne, wydarzenia jubi-
leuszowe —np.imprezy sylwestrowe, teatry uliczne, gry
miejskie, masowe wydarzenia sportowe; organizacja
spotkan prywatnych w przestrzeniach publicznych
i prywatnych —np. w obiektach muzealnych w nocy);

— ustugi gastronomiczne i gastronomiczno-rozrywkowe
(restauracje, kawiarnie, puby, pijalnie alkoholi, ogréd-
ki piwne, food-cornery z gastronomia mobilng);

— ustugi przewodnictwa i organizacji zwiedzania noca;

— uslugi zwigzane z aktywna rekreacjq (centra sporto-
we, sitownie, plywalnie, sitownie plenerowe, boiska
sportowe);

— uslugi zwigzane z odnowa biologiczna (centra spa
& wellness i in.);

— ustugi handlowe — zwigzane z dziatalno$cia sklepéw
i centrow handlowych, ale takze imprezy okazjonal-
ne, jak jarmarki, wystawy itp.

Do ustug towarzyszacych, istotnie ksztattujacych
mozliwosci funkcjonowania gospodarki nocnej naleza
przede wszystkim:

— uslugi publicznego transportu nocnego;

CczENST
& pusLl

Rysunek 1. Gospodarka nocna miasta — elementy sktadowe
Zrédto: opracowanie wiasne
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— ustugi zwigzane z zabezpieczeniem porzadku pub-
licznego i bezpieczenstwa;

— ustugi noclegowe;

— ustugi zdrowotne;

— iluminacja zabytkow iciagow komunikacyjnych

w miescie.

Problematyka funkcjonowania miast noca ijego
ekonomicznego wymiaru, okre$lanego mianem go-
spodarki nocnej miasta, stanowi wciaz nowe pole ba-
dawcze w studiach miejskich. Van Liempt, van Aalst
i Schwanen (2015) wskazuja alegorycznie, ze szeroko ro-
zumiane studia miejskie wciaz cierpig na , nyktalopie”,
bezzasadnie pomijajac pore nocna. Za niezbedna uznaja
odpowiedz na pytanie, jak funkcjonujg wspdtczesne
miasta noca (nocturnal cities), tzn. jak sa , wytwarza-
ne”, ,uzywane”, ,doswiadczane” i ,,regulowane” (van
Liempt, van Aalst, Schwanen, 2015). Nalezy podkresli¢,
ze ,noc miejska” moze by¢ rozpatrywana na réznych
plaszczyznach: kulturowej, spotecznej, ekonomicznej
i przestrzennej (Roberts, Eldrige, 2009).

Pierwsze studia nad rola nocy i gospodarki nocnej
w miastach byly zwigzane z rewitalizacja miast. Bada-
nia z tego zakresu zostaty zapoczatkowane w Wielkiej
Brytanii juz pod koniec lat 80. XX w. przez zespét ba-
dawczy Comedia (Bianchini, 1995; Shaw, 2014). Miaty
one charakter stricte planistyczny i wigzaly sie z iden-
tyfikacja narzedzi wspierajacych ozywienie miast noca.
Jak zauwazaja Roberts i Eldrigde (2009), miasta brytyj-
skie borykaty sie z problemem deglomeracji ludnosci
z centréw do suburbiéw, co w efekcie sprawiato, ze
byty opustoszate po godzinach pracy. Gospodarka
nocna miata by¢ panaceum na przywrocenie zycia
w centralnych czesciach miast. Idee te najlepiej obrazuje
wypowiedz Bianchiniego, cztonka Comedii:

[...]istnieje mozliwos¢ podwojenia korzysci ptynacych
z funkcjonowania gospodarki miasta w ciagu dnia, po-
przezjej rozszerzenie na godziny nocne, poczynajac od
rozrywki, a nastepnie uzupetniajac ja o inne sektory
gospodarki [...]; wielu ludzi pracujacych w ciagu dnia
moze potrzebowac¢ dtuzszych godzin otwarcia w celu

uzyskania dostepu do obiektéw miejskich (Bianchini,
1995, s. 125).

Wspotczesnie duzo uwagi w badaniach nad rozwo-
jem gospodarki nocnej poswigca sie analizie stanu jej
rozwoju i znaczenia dla systemu lokalnej gospodarki
oraz powiazaniom z innymi dziedzinami gospodarki.
Punkt wyjscia dla tych badan stanowia raporty na temat
»nocy miejskiej”, opracowywane dla niektérych miast
w Europie (np. Londyn), Australii (Sydney, Melbourne,
Perth) czy Ameryce Pétnocnej (Nowy Jork, Los Ange-
les, Vancouver). Liczne sg takze prace o charakterze
inwentaryzacyjnym, opisujace skale gospodarki nocnej
w poszczegdlnych miastach $wiata. W Polsce studia
z tego zakresu podejmowali juz Iwanicki i Diuzewska
(2018, 2015). Powigzania gospodarki nocnej z innymi

sektorami gospodarki analizowali m.in. Pawlusinski
i Zmyslony (2018, 2020) oraz Rowe (2008).

Specyfike gospodarki nocnej w miastach amerykan-
skich omoéwili szeroko Campo i Ryan (2008). Autorzy
wyrdznili trzy rodzaje oferty nocnej miasta (sophisticated
entrantainent, ,high end” enterntainment, middlebrow party-
ing), wskazujac gtéwne grupy odbiorcéw oraz strefy,
w ktorych mozna z nich skorzysta¢. Na szczegolng
uwage zastuguje tzw. prosta rozrywka middlebrow par-
tying, ktora wspolczesnie zdominowata zycie nocne. Jest
ona skierowana do klienta masowego i w duzej mierze
opiera si¢ na konsumpcji alkoholu. Dla tej grupy konsu-
mentéw dedykowane s nowe przestrzenie w miastach,
okreslane przez autoréw mianem new enterntainment
zones. W przeciwienstwie do stref, w ktorych zlokalizo-
wane sa placowki kulturalne (teatry, muzea, sale kon-
certowe), miejsca te cechuje niska estetyka przestrzeni
i tymczasowos¢ (np. poprzez lokalizacje w dawnych
kwartatach przemystowych lub zajmowanie zdegrado-
wanych obszaréw, nieatrakcyjnych z punktu widzenia
innych form zycia miejskiego).

Z rozwojem prostej rozrywki wigze sie nierozerwalnie
kwestia negatywnych nastepstw gospodarki nocnej, kto-
re s3 odczuwane przede wszystkim przez mieszkancow.
Problematyka ta silnie koresponduje z zagadnieniem
gentryfikacji turystycznej (por. Kowalczyk-Aniot, 2019;
Kowalczyk-Aniot, Zmyslony, 2017). W ramach szerokie-
go wachlarza zagadnien wymienic¢ nalezy nie tylko kwe-
stie zakldcen ciszy nocnej czy wandalizmu dokonywane-
go zwlaszcza pod wptywem alkoholu i narkotykdw, ale
i wzrostu cen nieruchomosci oraz produktéw i ustug na
lokalnym rynku. Zagadnienia te poruszane byty w od-
niesieniu do wielu miast europejskich, m.in. Barcelo-
ny (Nofre, Giordano, Eldridge, Martins, 2017), Lizbony
(Nofre i in., 2018), Budapesztu (Pinke-Sziva, Smith, Olt,
Berezvai, 2019) oraz miast brytyjskich (Roberts, 2006).
Waznym watkiem w tym nurcie badawczym jest kwestia
upijania si¢, m.in. mtodziezy (binge drinking), analizowa-
na stosunkowo czesto wsrdd badaczy brytyjskich (m.in.:
Hadfield, Lister, Traynor, 2009; Sheard, 2011).

Ostatnio wiele prac koncentruje si¢ na problematyce
zarzadzania zyciem nocnym w miastach. A najczesciej
dyskutowanym tematem jest kwestia ustanowienia
funkgji burmistrza nocnego (Pawlusinski, Zmyslony,
2018). Jak podaja Seijas i Gelders (2020), instytucje ta-
kie dziataja juz w ponad 40 miastach na swiecie, w tym
w Pradze i Budapeszcie. Sg one réznie umocowane
prawnie, niektore dziataja w ramach struktur miejskich
(np. w Pradze), inne jako jednostki zewnetrzne (np. Am-
sterdam), wspotpracujac z wladzami miasta. Urzad bur-
mistrza nocnego wcigz nie powstat w zadnym z polskich
miast, chociaz w ostatnich miesiacach prowadzone sa na
ten temat zywe dyskusje w Krakowie oraz w Warszawie
(Kursa, 2019; Mikulska, 2018; Radkowski, 2019; Salomon,
2019; Tymczak, 2019).
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3. PRZESTRZENNE | FUNKCJONALNE ASPEKTY
GOSPODARKI NOCNEJ
NA KAZIMIERZU

Badania nad rozkladem czasowo-przestrzennym go-
spodarki nocnej na obszarze Kazimierza objety szczego-
lowaq inwentaryzacje wszystkich obiektow funkcjonu-
jacych pomiedzy godzing 20:00 a 5:00 rano. Pierwszym
krokiem bylo stworzenie bazy danych takich obiek-
téw na podstawie zasobdw internetowych. Nastepnie

w marcu i kwietniu 2019 r. przeprowadzono kartowanie

terenowe, w trakcie ktérego zweryfikowano te baze.

W wyniku prac kameralnych oraz badan terenowych

pozyskano nastepujacy zakres informacji dotyczacych
badanych obiektow:

— nazwe obiektu,

— adres,

— godziny otwarcia i zamkniecia we wszystkie dni
tygodnia,

— gléwna funkcje obiektu z uwzglednieniem dziewie-
ciu kategorii szczegdtowych (restauracje, bary, puby,
dyskoteki i kluby, kawiarnie, sklepy, obiekty kultury,
placéwki zdrowia i urody oraz inne),

— informacje na temat sprzedazy alkoholu.

W badaniach celowo pominigto kategorie obiekty
noclegowe (facznie 109), ktore zostaty wliczone (jesli
prowadzily inng dziatalno$¢ poza udzielaniem noclegu)
do poszczegdlnych kategorii.

Na potrzeby niniejszego opracowania zebrane infor-
macje zaprezentowano w uktadzie wybranych dwdéch
dni tygodnia: wtorku (dzien roboczy) oraz soboty
(dzien weekendu), a doktadnie nocy z wtorku na $rode
inocy z soboty na niedziele. W dalszej czesci opracowa-
nia (dla uproszczenia) autorzy postuzyli sie nazwami
dni rozpoczynajacych dana pore nocna, uzywajac ter-
minéw noc wtorkowa i noc sobotnia. Dostepnos¢ cza-
sowa obiektow przedstawiono w czterech momentach
czasowych, o godz.: 20:00, 23:00, 2:00, 5:00, nawiazujac
do podziatu NTE stosowanego w Sydney, w ktorym
wyroznia sie: evening economy (20:00/21:00-23:00), night
economy (23:00-2:00), late night economy (2:00-5:00).

Ogolem zidentyfikowano 408 obiektéw ustugowych,
prowadzacych dziatalnos¢ na Kazimierzu w godzinach
20:00-5:00. W strukturze rodzajowej gospodarki noc-
nej najwigkszy udziat miaty obiekty gastronomiczne
— tacznie 278 placéwek, ktére stanowity 68,1% ogdtu.
Wskazuje to na wyrazna ,specjalizacje¢ produktowg”
tej czesci Krakowa. W tym miejscu nalezy podkreslic,
ze w ramach gospodarki nocnej funkcjonuje az 80%
wszystkich obiektéw $wiadczacych ustugi zywieniowe
zlokalizowanych na Kazimierzu. Do grupy obiek-
tow gastronomicznych czynnych w nocy zalicza sie:
99 restauracji (24,3% ogotu obiektoéw), 82 bary i fast
foody (20,0% ogdtu), 64 puby (do kategorii tej zaliczono
wszystkie lokale, w ktorych dominujaca dziatalnos-
cig jest sprzedaz alkoholu do konsumpgji na miejscu;

Tacznie 15,7% ogodtu) oraz 33 kawiarnie i cukiernie (8,1%
ogotu).

Pozostate rodzaje obiektéw zaliczonych do gospo-
darki nocnej na Kazimierzu to: sklepy — 42 (10,3% ogdtu
obiektow); placowki oferujace ustugi z zakresu zdrowia
i urody - 29 (7,1% ogotu); kluby muzyczne i dyskoteki

— 14 (3,4% ogdtu); placowki kulturalne — tylko szes¢
obiektéw (1,5 % ogodtu). Do kategorii inne obiekty wia-
czono 39 placowek (9,6% ogdtu). Sa to m.in. podmio-
ty zwiazane z obstuga ruchu turystycznego, kantory,
escape roomy, szkoty tanca, zaktady bukmacherskie.

Dostepnos¢ poszczegdlnych grup obiektéw jest wy-
raznie zréznicowana, gtéwnie z uwagi na przedziat cza-
sowy, w mniejszym zakresie ze wzgledu na dzien tygo-
dnia (zob. tab. 1i 2). Najwigcej podmiotéw funkcjonuje
w ramach evening economy. W dni robocze o godz. 20:00
dostepne jest 399 obiektéw, natomiast w weekendy —juz
tylko 365. Nalezy zauwazy¢, ze dysproporcje te za-
znaczaja sie przede wszystkim w przypadku placo-
wek handlowych, placowek stuzacych poprawie stanu
zdrowia i urody oraz zaliczonych do kategorii inne.
Jest to jak najbardziej prawidlowy rozktad aktywno-
$ci podmiotow w rytmie tygodniowym i wskazuje na
powiazanie tych miejsc z lokalnymi odbiorcami, a nie
turystami. Na prawie niezmienionym poziomie utrzy-
muje sie natomiast liczba lokali gastronomicznych (r6z-
nica tylko o 3 obiekty).

Pierwsze istotne zmiany w zakresie dostepnosci pla-
cowek obserwuje sie o godz. 23:00. Jest to warunkowa-
ne w duzej mierze zmianami w komunikacji miejskiej
(uruchomienie komunikacji nocnej z ograniczona siat-
ka potaczen). O tej porze nie funkcjonujq juz instytu-
gje kulturalne, placéwki z kategorii zdrowie i uroda
oraz wigkszo$¢ obiektow zaliczonych do grupy inne.
Zmiany obserwuje sie takze w odniesieniu do sekto-
ra gastronomicznego, poniewaz we wtorki notuje sie
spadek liczby otwartych placéwek o ponad potowe,
natomiast w trakcie weekendu — o ¥3. W przypadku
sklepéw spadek liczby czynnych lokali jest zblizony
i wynosi okoto 50%. Odwrotne zjawisko — polegajace
na przyroscie liczby otwartych placowek —uwidacznia
sig jedynie w przypadku klubow muzycznych i dysko-
tek, z ktorych czes¢ zaczyna swojq dziatalnos¢ dopiero
pomiedzy godz. 21:00 a 22:00. O godz. 2:00, tj. na po-
czatku late night economy, liczba aktywnych placéwek
zmniejsza sie. W dni robocze o tej godzinie otwarte sg
jedynie 52 obiekty, z czego ponad potowe stanowia
lokale gastronomiczne, natomiast w weekendy dziata
99 podmiotéw, z czego % to obiekty gastronomiczne.
O wiele wiekszy spadek aktywnosci ustugodawcéw
pomiedzy godz. 20:00 a 2:00 notuje si¢ w dni robocze
(blisko o$miokrotny) niz w trakcie weekendéw (ponad
trzykrotny). W rytmie catonocnym (20:00-5:00) dziata
nie wigcej niz 30 obiektow w weekendy oraz ok. 15
w dni robocze. Stanowi to odpowiednio 4,3% ogotu
podmiotéw NTE we wtorki i 7,9% w soboty. Catonocne
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ustugi oferujq placowki handlowe, dyskoteki i kluby
muzyczne, a takze obiekty gastronomiczne. W ramach
tej ostatniej kategorii obserwuje si¢ wyrazny wzrost
liczby catonocnych placéwek w poréwnaniu dni robo-

czych z weekendami, odpowiednio z 4 do 12.

Szczegdtowa analiza dostepnosci czasowej obiektow
gastronomicznych i gastronomiczno-rozrywkowych
pozwolita dostrzec kilka prawidtowosci (tab. 3 i 4). Po
pierwsze, po godz. 23:00 znaczaco zmniejsza si¢ licz-
ba otwartych restauracji na Kazimierzu, co dotyczy

Tabela 1. Dostepnos¢ czasowa obiektéw gospodarki nocnej na Kazimierzu we wtorki (stan na 2019 r.)

Typ obiektu
Obiekty biekty dyskoteki lacowki drowi lacowki
. oreemn obie yskoteki placowki zdrowie placéwki :
Gtz | B gastronomiczne i kluby handlowe iuroda kulturalne mne
liczba | liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
20:00 399 274 68,7 9 2,2 42 10,5 29 7,3 6 1,5 39 9,8
23:00 182 150 82,5 11 6,0 18 9,8 0 - 0 - 3 17
2:00 52 33 63,5 17,3 15,4 0 - 0 - 3,8
5:00 17 4 23,5 5 29,4 35,3 0 - 0 - 2 11,8
Zrédto: opracowanie whasne.
Tabela 2. Dostepno$¢ czasowa obiektéw gospodarki nocnej na Kazimierzu w soboty (stan na 2019 r.)
Typ obiektu
Obiekty biekty dyskoteki lacs k.YP drowi lacowki
. e obie yskoteki placowki zdrowie placowki .
Cotha || & gastronomiczne i kluby handlowe iuroda kulturalne mne
liczba | liczba % liczba Y% liczba % liczba % liczba % liczba %
20:00 365 277 75,9 10 2,7 37 10,1 10 2,7 6 1,6 25 6,8
23:00 234 196 83,8 14 6,0 20 8,5 0 - 0 - 4 1,7
2:00 99 75 75,8 13 13,1 9,1 0 - 0 - 2,0
5:00 29 12 41,4 9 31,0 20,7 0 - 0 - 2 6,9

Zrédto: opracowanie wlasne.

Tabela 3. Dostepnos¢ czasowa obiektéw gastronomicznych zaliczanych do gospodarki nocnej na Kazimierzu we wtorki

(stanna 20191.)
Obiekty gastronomiczne Typ obiektu
Godzina ogotem restauracje bary puby kawiarnie

liczba liczba % liczba % liczba Y% liczba %
20:00 274 96 35,0 81 29,6 64 23,4 33 12,0
23:00 150 44 29,3 36 24,0 62 41,3 8 53
2:00 33 1 3,0 10 30,3 21 63,6 1 3,0

5:00 4 0 - 0 - 4 100,0 0 -

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Tabela 4. Dostepnos¢ czasowa obiektow gastronomicznych zaliczanych do gospodarki nocnej na Kazimierzu w soboty

(stanna 20191.)
Obiekty gastronomiczne Typ obiektu
Godzina ogotem restauracje bary puby kawiarnie

liczba liczba % liczba % liczba % liczba %
20:00 277 99 35,7 82 29,6 64 23,1 32 11,6
23:00 196 68 34,7 54 27,6 63 32,1 11 5,6
2:00 75 8 10,7 19 25,3 47 62,7 1 1,3

5:00 12 1 83 0 - 11 91,7 0 -

Zrédto: opracowanie wlasne.
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zaré6wno dni roboczych, jak i weekendéw. O godz. 2:00
wiekszos¢ lokali jest juz niedostepna, co jest typowe
takze dla innych miast i wigze si¢ z ograniczeniem
czasu pracy kuchni. Po drugie, w ramach klasycznej
night economy rosnie znaczenie baréw, ktore oferujq
wezszy zakres produktéw. Znaczny odsetek w tej gru-
pie stanowia bary typu fast food, a tak zwana uliczna
gastronomia (street food) Scisle wiaze si¢ z wspomnia-
na juz wczesniej prosta rozrywka (middlebrow party-
ing), oparta na konsumpgji alkoholu. Po trzecie, wraz
z wkraczaniem w pore nocna w strukturze gospodarki
nocnej ro$nie udziat placowek, dla ktorych podstawa
dziatalnosci jest sprzedaz alkoholu. Dotyczy to zarow-
no sklepéw monopolowych, jak i pubow (rys. 2). Juz
o godzinie 20:00 odsetek lokali, w ktdrych sprzedaje
sie alkohol jest wysoki, we wtorek wynosi on 54,4%,
natomiast w sobote — ponad 60%. W przypadku godzin
23:00 i 2:00, kiedy wsrdd otwartych lokali zaczynaja
przewazac puby, odsetek ten oscyluje juz wokot 75%.
Wsrdd obiektow dostepnych o godzinie 5:00 zaréwno
w dni robocze, jak i w trakcie weekendu zaznacza si¢
dominacja placéwek zwiazanych z dystrybucjq alko-
holu (odpowiednio 88,2% we wtorek i 93,1% w sobote).
Jedynymi lokalami, w ktérych nie sprzedaje sie alkoho-
lu o tej porze, sa lombard przy ulicy Dietla 7 oraz salon
gier przy Placu Nowym 3.

Odsetek lokali

100
[ wtorek 880 ! |

[ sobota 770 750 788 ||
80 731

60,5 ||
60 [ 54z
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Rysunek 2. Odsetek lokali sprzedajacych alkohol
w godzinach wieczornych i nocnych na Kazimierzu
Zrédto: Mréz (2019)

Oferta gastronomiczna w porze nocnej na Kazimie-
rzu jest zréznicowana, od typowego street foodu do fine
diningu. Jak zauwaza Murzyn (2006), juz od lat 90. XX w.
w tej czesci Krakowa panuje prawdziwy gastrono-
miczny boom. Do tego czasu wiekszos¢ placéwek
gastronomicznych zlokalizowana byta wzdtuz gtow-
nych ulic — Krakowskiej, Starowislnej oraz Dietla (por.
Wiectaw, 1997). W pdzniejszym okresie gastronomia
wkroczyta w obreb tzw. kwartatu zydowskiego (Mu-
rzyn, 2006). Wyraznie zaznaczaja sie dwie strefy: na
ulicy Szerokiej, gdzie zlokalizowane sa sztandarowe
lokale gastronomiczne Kazimierza, wyspecjalizowane

w kuchni zydowskiej oraz wokot Placu Nowego, gdzie
oferta jest bardziej zréznicowana (Mika, 2011). Ich uzu-
pelnieniem sa lokale wzdtuz ulic Mostowej, Bozego
Ciata, Jozefa i Miodowej. Wiele restauracji funkcjonuje
w ramach hoteli, przy czym swoja oferte kierujq takze
do gosci z zewnatrz. W ostatnich latach na Kazimierzu
powstaty pierwsze ogrdédki food truckowe, z najbar-
dziej znanym przy ulicy sw. Wawrzynca. Niezwykle
popularne sa takze kawiarnie i cukiernie — w sobote,
jak i we wtorek po godzinie 20:00 otwartych jest po-
nad 30 lokali tego typu. Wyrdzniaja si¢ one lokalnym
charakterem i czgsto nawiazuja do przesztosci dziel-
nicy, np. Mleczarnia. Co istotne, na Kazimierzu nie
dziata ani jedna kawiarnia sieciowa typu Starbucks
czy Costa Caffee. Takie placowki w Krakowie zloka-
lizowane sa przede wszystkim w obrebie Starego Mia-
sta i jego okolicach oraz w galeriach handlowych. Lo-
kalnym charakterem odznaczajg sie¢ réwniez puby,
z ktérych wiele uznaje sie za markowe (np. Alchemia).
Ich oferta czesto jest poszerzana o koncerty muzyczne
i inne wydarzenia. Na Kazimierzu dziataja takze puby
tematyczne, np. Domowka Cafe, popularny wsréd
mitosnikéw gier planszowych. Niestety w przestrzen
dzielnicy wkroczyty rowniez sieciowe bary alkoholowe,
jak Pijalnia Wodki i Piwa, ktdre staty sie¢ wrecz symbo-
lem taniej rozrywki alkoholowej. Dziatajq one na zasa-
dzie franczyz, a ich strategia marketingowa opiera si¢
na ekonomii skali. Oferta ta jest atrakcyjna gtéwnie dla
studentow i mlodych turystéw z zagranicy, dla ktorych
magnesem jest relatywnie niska cena, np. okoto 1 euro
za napdj alkoholowy.

Analizujac przedstawione na rysunkach 3-10 prze-
strzenne rozmieszczenie obiektow, dostepnych na Ka-
zimierzu w godzinach wieczornych i nocnych mozna
dostrzec wyrazne tendencje do skupiania sie ich w kon-
kretnych strefach. W studiach nad gospodarka nocna
miejsca o duzej koncentracji obiektéw oraz popular-
ne przestrzenie spotkan uczestnikow zycia nocnego
(place itp.) okresla sie mianem nocnych hot spotéw. Na
Kazimierzu mozna wyréznic¢ co najmniej cztery takie
strefy, trzy majq charakter placéw, czwarta — ciagu
ulicznego. Nalezy zauwazy¢, ze ze wzgledu na nie-
wielka powierzchnie dzielnicy miejsca te praktycznie
sasiaduja ze soba.

Pierwsza ze stref jest Plac Nowy. Miejsce to funkcjo-
nuje aktywnie zaréwno w ciagu dnia, jak i w nocy. Za
dnia plac ten pelni funkcje handlowe i gastronomicz-
ne (od potudnia), wraz z uptywem godzin zmienia si¢
jego charakter, aby w porze wieczornej przeobrazi¢
sie w zattoczone miejsce spotkan ludzi. Wokot pla-
cu dziata kilkanascie pubow i restauracji cieszacych
sie duza renoma, a w jego centrum znajduje si¢ styn-
ny Okraglak — budynek dawnej rzezni, w tej chwili
funkcjonuje w nim kilkanascie baréw z popularny-
mi zapiekankami, ktére urosty do miana symbolu
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gastronomicznego Kazimierza. Regulamin handlowy
Placu Nowego dopuszcza aktywnos¢ gospodarcza do
godziny 2:00. W ostatnich latach na obszarze tym zaszly
znaczace zmiany zaréwno w zakresie komunikacji, m.in.
znacznie ograniczono ruch pojazdéw (miato to swoj po-
czatek w 2016 r. po happeningu aktywistow, w trakcie
ktorego wytaczono z ruchu dwie pierzeje placu), jak
i organizacji handlu (Grochowicz, 2019). Nie wszystkie
z przeprowadzonych modernizacji przyniosty zamie-
rzony efekt. Niezaleznie od tego, miejsce to cieszy sie
najwieksza popularnoscia wsrdd uczestnikdéw zycia
nocnego na catym Kazimierzu. Na Placu Nowym wyste-
puje najwieksze skupisko lokali otwartych do godziny
5:00 zaréwno w dni robocze, jak i w trakcie weekendu.
Kolejna strefg jest ulica Szeroka, ktéra swoim ukta-
dem przestrzennym przypomina bardziej plac niz ciag
komunikacyjny. Jak juz wspomniano, znajduje si¢ tutaj
wiele restauracji wyspecjalizowanych w kuchni zydow-
skiej, takich jak Ariel i Szara. Obok nich dziata kilka
pubdw. Specyfika tej czesci Kazimierza jest wyrazne
ukierunkowanie na obstuge turystéw zagranicznych.
W lipcu na ulicy Szerokiej odbywa sie finalowy kon-
cert w ramach miedzynarodowego Festiwalu Kultury
Zydowskiej.
Dwie pozostate strefy obejmuja ulice Mostowa
—wschodnig pierzeje placu Wolnica, ulice Bozego Ciata

i zachodni fragment ulicy Miodowej (pierwsza strefa)
oraz obszar na skrzyzowaniu ulic Sw. Wawrzynca i Wa-
skiej (druga strefa). Pierwsza lokalizacja ma charakter
strefy tranzytowej z Kazimierza na Podgorze, przy kto-
rej zlokalizowanych jest kilkanascie obiektow gastrono-
micznych, w tym kilka dostepnych do péznych godzin
nocnych. Biegnie ona rownolegle do gltéwnej arterii
Kazimierza — ulicy Krakowskiej. Druga to najpopular-
niejszy ogrodek z food truckami na Kazimierzu — Judah
Square Food Truck Park przy ulicy $w. Wawrzynca.
W jego bezposrednim sasiedztwie znajduje si¢ Stara
Zajezdnia —jeden z najwiekszych, pod wzgledem liczby
miejsc dla gosci, obiektow gastronomicznych czynnych
noca na Kazimierzu.

W przestrzeni Kazimierza mozemy wyrdznic¢ réw-
niez strefy bez ,, zycia nocnego” —jest to przede wszyst-
kim zachodnia cze$¢ dzielnicy (na zachdd od ulicy Kra-
kowskiej) oraz wschodnie obrzeza Kazimierza (obszar
pomiedzy ulicg Starowislng a nasypem kolejowym).
Stosunkowo stabo zagospodarowane na potrzeby go-
spodarki nocnej sa takze bulwary wislane. Atrakcyjnosc¢
tego miejsca dla rozrywki nocnej wiaze sie z sasiedz-
twem Kladki Ojca Bernatka (zrealizowanej w 2010 r.),
z przycumowanymi barkami rzecznymi oraz sasiedz-
twem pubdw i restauracji na drugim brzegu Wisty, po
stronie Podgorza.
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Rysunek 3. Przestrzenne rozmieszczenie obiektéw czynnych we wtorek o godzinie 20:00
Zrédto: Mréz (2019)
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Zrédio: Mréz (2019)
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Rysunek 5. Przestrzenne rozmieszczenie obiektow czynnych w srode o godzinie 2:00
Zrodto: Mroz (2019)
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Rysunek 7. Przestrzenne rozmieszczenie obiektow czynnych w sobote o godzinie 20:00
Zrodto: Mroz (2019)
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Rysunek 8. Przestrzenne rozmieszczenie obiektow czynnych w sobote o godzinie 23:00
Zrédto: Mréz (2019)
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Rysunek 9. Przestrzenne rozmieszczenie obiektow czynnych w niedziele o godzinie 2:00
Zroédto: Mréz (2019)
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Zrédto: Mréz (2019)

4. SPOtECZNE KONSEKWENCIJE
ROZWOJU GOSPODARKI NOCNEJ
NA KAZIMIERZU

Kazimierz w ciagu ostatnich 30 lat przeszedt wiele in-
tensywnych zmian spotecznych i gospodarczych. Przez
caly okres powojenny obszar ten byt kojarzony z zanie-
dbang przestrzenia, opuszczonymi budynkami, prze-
stepczoscia i niskim standardem Zycia, a dziedzictwo
kultury zydowskiej traktowane bylo w kategoriach
dziedzictwa niechcianego (por. Murzyn-Kupisz, 2008).
Dopiero wraz z uruchomieniem proceséw transforma-
qji gospodarczej w latach 90. XX w. pojawily si¢ warunki
do odrodzenia Kazimierza. Zapoczatkowano wéwczas
dyskusje nad rewitalizacja dzielnicy (mimo, ze ta czgs¢
miasta zostala wpisana wraz ze Starym Miastem na
Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO juz w 1978 r.).
Ponadto dostrzezono wartos¢ znajdujacego sie tam
dziedzictwa kultury zydowskiej, co dato poczatek Fe-
stiwalowi Kultury Zydowskiej (od 1988 r.) (Pawlusin-
ski, Kubal, 2011). Z uwagi na duze niedoinwestowanie
i zaniedbang przestrzen obszar Kazimierza, w przeci-
wienstwie do Starego Miasta, do$¢ dtugo nie cieszyl sie
zainteresowaniem ze strony turystéw ani nie przyciagat
inwestoréw z sektora turystycznego. Dopiero pod ko-
niec lat 90. XX w. krakowscy przedsiebiorcy zwrdcili

uwage na mozliwos¢ uruchomienia na Kazimierzu pu-
bow, ktore stawaly sie coraz bardziej popularne wsrod
studentéw, turystow i mtodych mieszkancow miasta.
Jako pierwsze powstaty, dziatajace do dzisiaj w sa-
siedztwie Placu Nowego, kluby Singer oraz Alchemia,
stajac si¢ wyznacznikami ,kultury nocnej” tej czesci
Krakowa. Jednoczesnie przy ulicy Szerokiej powstaly
restauracje z kuchnig zydowska. Krakowski Kazimierz
stat si¢ atrakcyjnym miejscem spedzania wolnego czasu,
oferujac nowy produkt miejski, bazujacy z jednej strony
na zyciu nocnym, a z drugiej — nawigzujacy do dzie-
dzictwa zydowskiego (Pawlusiniski, Kubal-Czerwinska,
2018). Podobne procesy w odniesieniu do kwartatéw
zydowskich obserwowano w Pradze czy Budapeszcie.
Z badan przeprowadzonych przez autoréw wynika,
ze w 2003 r. na Kazimierzu funkcjonowato juz 118 obiek-
téw gastronomicznych, a w 2016 r. — blisko 300. Po-
czatkowo zycie nocne nie przysparzato mieszkaricom
wiekszych probleméw. Za bardziej dotkliwy uznawa-
no wzrost kosztdw zycia, zwiazany z reorientacja lo-
kalnej gospodarki na sektor czasu wolnego i obstuge
turystow. Proces ten w literaturze szeroko omowita
Kowalczyk-Aniot (2019), piszac o zjawisku gentryfikacji
turystycznej. W efekcie tych zmian Kazimierz zaczat
traci¢ mieszkanicow. W 2003 r. dzielnice zamieszkiwato
ok. 13 tys. 0sob, dziesie¢ lat pozniej liczba ta skurczy-
fa sie do kilku tysiecy. Znaczaco zmienita sie takze
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struktura spoteczna mieszkanicow. W miejsce dotych-
czasowej ludnosci naptywaty nowe grupy spoteczne
i zawodowe. Kazimierz stat si¢ popularny zwtaszcza
wsrdd artystow, przedstawicieli Swiata nauki oraz
studentow. Stopniowo zmieniata si¢ tkanka miejska
— odnawiano budynki i upiekszano przestrzen publicz-
na (Murzyn, 2006). W konsekwencji Kazimierz zaczat
cieszy¢ sie popularnoscia wérdd jeszcze zamozniej-
szych grup mieszkancdw, wypierajac m.in. artystow
(por. Dziatek, Murzyn-Kupisz, 2015), ale takze wsréd
zagranicznych turystow. Wraz z rozwojem city break
liczba turystéw nastawionych na prosta rozrywke
zwielokrotnita si¢. Mtodzi ludzie zaréwno z Polski, jak
i z zagranicy zaczeli postrzega¢ Kazimierz jako waz-
na strefe rozrywki nocnej w Krakowie (obok Starego
Miasta). Po 2010 r. wraz z upowszechnieniem najmu
krétkoterminowego mieszkan turystom, m.in. za po-
$rednictwem internetowej platformy Airbnb, zycie noc-
ne na Kazimierzu objefo nie tylko partery budynkow,
gdzie zlokalizowane sa puby i inne lokale, ale weszto
takze na wyzsze kondygnacje kamienic. W mediach
coraz powszechniejsze stawaly si¢ relacje mieszkancow
z ekscesoOw nocnych ich tymczasowych sasiadow.

Napiegcia spoleczne na Kazimierzu generowato nie
tylko zycie nocne, ale takze ogolne przesycenie tury-
styczne oraz nowe koncepcje organizacji przestrzeni
w dzielnicy, w tym zmiany dotyczace parkowaniai po-
ruszania si¢ samochodem w jej obrebie. Mieszkancy
coraz czesciej zaczeli artykutowac swoéj sprzeciw wo-
bec, ich zdaniem, niekontrolowanego rozwoju szeroko
rozumianego sektora czasu wolnego. Potwierdzaja to
wypowiedzi mieszkanicow w trakcie wywiadow: ,Tu-
rysci na poczatku byli dla nas zbawieniem, mowito
sie o Kazimierzu, odnawiano kamienice... Teraz sg
przeklenstwem.”; , Kazimierz przeksztalca si¢ w jeden
wielki hostel/bar z tanim alkoholem,”; ,Czujemy si¢
intruzami, ktorzy tylko i wylacznie maja ptaci¢ tutaj
podatki.”; ,W weekend wiekszo$¢ mieszkaricow Ka-
zimierza wyjezdza poza miasto, tutaj nie da si¢ zy<¢.”;
,Stare Miasto jest juz stracone, troche lepiej jest na Ka-
zimierzu, ale to tez tutaj przychodzi i lada dzien tutaj
nie bedzie wielu mieszkanicow”.

Wsrod najwazniejszych uciazliwosci wskazywano
halas generowany zaréwno przez samych uczestni-
kéw zycia nocnego (m.in. glosne rozmowy przed lo-
kalami, hatasliwe przemarsze grup ludzi; organizo-
wanie prywatnych przyje¢ dla kilkudziesigeciu oséb
w mieszkaniach wynajmowanych w ramach Airbnb),
jak i zwigzany z funkcjonowaniem pubdéw (muzyka
w lokalu, gtosna praca urzadzen klimatyzacyjnych
umieszczonych na zewnatrz kamienic). Innymi zgta-
szanymi ucigzliwosciami byly: spozywanie alkoholu
w niedozwolonych miejscach, zatatwianie potrzeb fizjo-
logicznych na klatach schodowych czy dzwonienie
do drzwi sasiednich lokali w celu identyfikacji miej-
sca swojej kwatery. Czasami agresywni uczestnicy

zycia nocnego dokonywali aktow wandalizmu, cze-
sto wszczynali takze bojki — z mieszkaricami, innymi
turystami, jak i miedzy soba.

W ostatnich latach dyskusja na temat negatywnych
konsekwencji zycia nocnego na Kazimierzu oraz na
Starym Miescie w Krakowie byta nie tylko szeroko
opisywana w prasie, ale zdominowata wiele spotkan
z radnymi, przedstawicielami wtadz miasta oraz ak-
tywistami spotecznymi. W grudniu 2018 r. aktywisci
miejscy zainicjowali w Krakowie debate, pierwsza
z cyklu, na temat turystyfikacji miasta. Impulsem do
tego byta decyzja o likwidacji staromiejskiego kina Ars
mieszczacego sie przy ul. $w. Jana i przeznaczeniu tego
budynku na kolejny hotel. W spotkaniach tych uczest-
niczyli przedstawiciele Urzedu Miasta Krakowa.

W pierwszych dniach sierpnia 2019 r., jako wyraz
protestu przeciwko nadmiernej turystyfikagji i zyciu
nocnemu, w przestrzeni Kazimierza pojawity sie klep-
sydry, obwieszczajace, ze w ciagu ostatnich dwoch de-
kad Kazimierz Cichy zmart (fot. 1). Akcja ta poprzedzita
podjeta pdzniej przez radnych dzielnicowych kampanig
informacyjna, skierowang do turystow. Jej elementem
byty plakaty, nawotujace do uszanowania ciszy nocnej,
ktore zostaty umieszczone w réznych miejscach na Ka-
zimierzu oraz na Starym Miescie (fot. 21 3).

Mieszkancy coraz glosniej swoj sprzeciw zglaszali
Radzie Miasta Krakowa, a szerokim echem odbito
sie m.in. nieuchwalenie w 2018 r. ograniczenia sprze-
dazy alkoholu w sklepach w porze nocnej. Mimo, ze
w koncu 2018 r. Rada Miasta Krakowa przyjeta uchwate
na temat zakazu handlu alkoholem w obrebie I dziel-
nicy (Stare Miasto i Kazimierz) w godz. 22:00-6:00, to
jednak rowniez ten akt nie rozwigzal problemu, gdyz
zostal zaskarzony przez jednego z przedsiebiorcow.
Ograniczenie sprzedazy alkoholu w sklepach nocnych
byto jednym z wazniejszych postulatéw mieszkan-
céw. Wydaje sie on w pelni stuszny, poniewaz jedng
z przyczyn nadmiernego spozywania przez mtodziez

Z gtebokim zalem zawiadamiamy, ze w- ciagu ostatnich 2 dekad
zmart $miercia tragiczna, przezywszy 684 lata

SiE
Kazimierz Cichy

Ojciec mieszkaricow, przyjaciel $pigeyeh,
romantyk, mysliciel, Swiadek zaboréw, wojen i Holocaustu.

Cztonek Korony Krélestwa Polskiego,
Krélestwa Galicji i Lodomerii oraz wszystkich Rzeczpospolitych Polskich

Pogrzebu nie bedzie. Weigz wierzymy w zmartwychwstanie i zywot wieczny.

Swiec Panie nad jego duszq.

Pograzeni w Zalobie,

Fotografia 1. Plakaty zawieszone na Kazimierzu w 2019 r.
przez mieszkancow
Zrodto: R. Pawlusiniski
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Fotografia 2. Plakaty informacyjne
zawieszone w historycznej czeéci Krakowa w 2019 r.
Zrédto: R. Pawlusiriski

Fotografia 3. Plakaty informacyjne
zawieszone w historycznej czesci Krakowa w 2019 r.
Zrédto: R. Pawlusiriski

alkoholu jest fatwy dostep do niego, rozumiany nie tyl-
ko w kategoriach przestrzennych, ale takze cenowych.
Cena alkoholu w placéwkach handlowych jest znacz-
nie nizsza niz w pubach i innych obiektach gastrono-
micznych, co pozwala na jego czestsza i znacznie wiek-
sza konsumpcje. Dopiero w potowie 2019 r. osiagnigto
kompromis w tej sprawie, jednak nie zostat on opar-
ty na decyzji wtadz miasta, ale stanowit odpowiedz
lokalnych przedsigbiorcéw na oczekiwania miesz-
kancéw. Mowa tutaj o zawartym 2 wrzesnia 2019 r.
porozumieniu ,Krakowskie porozumienie — dobre
praktyki w zakresie odpowiedzialnej sprzedazy”,
wedle ktorego lokalni przedsiebiorcy mieli wytaczy¢
sprzedaz alkoholu w sklepach miedzy godzing 24:00
a 5:30. Do porozumienia przystapito okoto 150 pla-
cowek, a jego realizacje zaplanowano na okres jedne-
go roku.

Mieszkancy Kazimierza w celu uzyskania wigkszego
wplywu na wiadze miasta zatozyli w potowie 2019 r.

grupe spotecznosciowa na portalu Facebook pod nazwa
,Dobra Noc Krakéw”. Jak pisza:

[...] celem grupy jest ustalenie krokéw jakie mozna (na-
lezy) podja¢, aby okresli¢ poziom hatasu i w dalszym
kroku zredukowa¢ go do dopuszczalnych norm. [...]
aby kazdy mieszkaniec Krakowa byt swiadomy swoich
praw i miat mozliwos¢ skutecznej ochrony. Dalszym
celem jest zmobilizowanie wtadzy wykonawczej do eg-
zekwowania prawa dotyczacego hatasu bez konieczno-
$ci udziatu mieszkancéw (,Dobra Noc Krakow”, 2019).

Grupa ta stata sie forum wymiany informacji na
temat mozliwosci egzekwowania prawa. Ostatecznie
przeksztalcita sie formalnie w Stowarzyszenie Dobra
Noc Krakéw.

Protesty mieszkancow spotkaly sie z reakcja ze stro-
ny wladz miasta. W 2018 r. Krakow byt organizatorem
waznej konferencji w ramach projektu Miasta Histo-
ryczne 3.0, ktdrej temat przewodni brzmiat ,, Mieszkan-
cy a odwiedzajacy — w poszukiwaniu jakosci i komfor-
tu”. Jeden z jej paneli dyskusyjnych zostat poswiecony
kwestiom zarzadzania gospodarka nocna. W czerw-
cu 2019 r. na wniosek radnych miejskich przegtosowa-
no uchwate kierunkowg, skierowana do Prezydenta
Miasta Krakowa w sprawie powotania w miescie Ko-
misji Burmistrza Nocnego (uniewazniona przez Woje-
wode Matopolskiego) (Uchwata, 2019). Od konca 2019 r.
w ramach urzedu miejskiego dziata nieformalny ze-
spot (tzw. Okragly Stét), ktéry podejmuje problem
zarzadzania dziedzictwem kulturowym historycz-
nej czesci Krakowa w warunkach turystyfikacji. Jed-
nym z widocznych efektow prac tego zespotu byta
znaczna intensyfikacja aktywnosci stuzb miejskich
i policji w porze nocnej. Podejmowano takze proby
ograniczenia bardzo uciazliwego, z punktu widzenia
mieszkancow, zjawiska pub crawlingu, polegajacego
na odbywaniu grupowych wycieczek nocnych po-
miedzy pubami, potaczonych z konsumpcja alkoholu
w kazdym z nich.

Przedstawione powyzej dziatania nie wyelimino-
waly negatywnych nastepstw nadmiernego rozwoju
gospodarki nocnej ani znaczaco nie ograniczyly jej
ucigzliwych skutkéw. Proces ten jest dtugofalowy
i wymaga konsekwentnych dziatan przy zaangazowa-
niu wielu podmiotéw lokalnych, w tym wiadz miasta,
stuzb miejskich, przedstawicieli sektora turystycznego
i gastronomicznego, mieszkanicow i lokalnych lideréw
opinii. Pierwsze sygnaty postepu w tej kwestii sg juz
obserwowane. Mieszkanicy zglaszaja na forach zmia-
ne nastawienia wtascicieli lokali do problemu hatasu.
Pojawiaja si¢ rowniez sygnaly, ze efekty przynosi akcja
plakatowa, nawotujaca turystow do zachowania ciszy
nocnej. Szanse na ztagodzenie omawianych proble-
mow, przynajmniej w jakiejs czesci, dajq takze nowe
projekty planowane przez Urzad Miasta Krakowa.
Na szczegdlna uwage zastuguje uruchomienie pro-
jektu (od maja 2020 r.) tzw. street workerséw, ktorych
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zadaniem bedzie dazenie do minimalizacji hatasu oraz
potencjalnych napie¢ miedzy uczestnikami zycia noc-
nego w tzw. hot spotach. Pomyst ten zostat skutecznie
wdrozony w Amsterdamie.

5. UWAGI KONCOWE

W miastach we wspotczesnym $wiecie zachodzi wiele
zmian o charakterze przestrzennym i funkcjonalnym.
Wazne miejsce w tym wzgledzie zajmuje gospodarka
nocna i powigzana z nig koncepcja miasta 24 h, czyli
dostepnego (aktywnego) przez cata dobe. Jej istota jest
rozszerzanie aktywnosci spotecznej i gospodarczej mia-
sta na pore wieczorng i nocna, gtéwnie w celu zwiek-
szenia sity konkurencyjnej miasta (Lovatt, O’Connor,
1995; Shaw, 2020). Proces ten jest charakterystyczny
zarowno dla miast globalnych (np. Londyn, Nowy
Jork, Paryz), ktére funkcjonuja jako centra $wiatowego
biznesu, jak i mniejszych o$rodkéw, ktére dysponuja
unikatowym dziedzictwem historycznym i/lub ktérych
rozwoj opiera sie na funkcjach kulturalnych, akademi-
ckich, turystycznych czy handlowych.

Rozwj gospodarki nocnej, chociaz postrzegany jest
gtéwnie w kategoriach korzysci, moze rodzi¢ wiele
negatywnych nastepstw. Aktualna polityka miejska
w sferze zarzadzania noca powinna uwzglednia¢ zto-
zony charakter tego zjawiska i dazy¢ do eliminacji nie-
pozadanych skutkéw, zwlaszcza wobec mieszkancow.
Istotne jest jednak pytanie, wpisane w stynne , prawo
do miasta”, czy miasto jest tylko dla mieszkanicow, czy
takze dla gosci (por. Kotus, 2015; Kowalczyk-Aniot,
Zmyslony, 2017). Patrzac z punktu widzenia wszyst-
kich uzytkownikow miasta celowe jest dazenie jego
wlodarzy, do rownowazenia intereséw obu tych grup.

Niewatpliwie w przypadku krakowskiego Kazimie-
rza gospodarka nocna odegrata niebagatelny wptyw na
rozwoj dzielnicy w ciagu ostatnich dwoch dekad. Nie-
stety przewazajaca czesc obiektow NTE na Kazimierzu
wciaz ogranicza swojg oferte do sprzedazy alkoholu.
Ten etap rozwoju zagraza obecnie stabilnosci lokalnego
uktadu spoteczno-gospodarczego. Zdaniem autorow
poziom krytyczny zostat juz osiagniety i konieczne
jest odejscie od modelu prostej rozrywki nocnej na
rzecz jej nowych form. W ksztattowaniu oferty nocnej
Kazimierza powinno si¢ wigksza uwage potozy¢ na
kwestie kulturowe i na tej podstawie dazy¢ do rozwoju
produktéw nocnych, bazujacych na kulturze wysokie;j.
Dalsze podazanie Sciezkq prostej rozrywki alkoholowej
moze prowadzi¢ do koniecznosci stosowania agresyw-
nej polityki cenowej, w zwiazku z ,zagrozeniem” ze
strony sasiednich osrodkéw miejskich, np. Lwowa, kto-
re przyjety podobny kierunek rozwoju. W przypadku
Krakowa celowe wydaje sie ukierunkowanie dziatan
na pozyskanie turysty typu premium (Kruczek, Walas,

Chromy, 2019). Instrumentem sprzyjajacym dokona-
niu tych zmian wydaje si¢ planowane utworzenie na
obszarze Kazimierza parku kulturowego.
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IMIGRANCI W POLSKICH MIASTACH
PRZYKtAD PABIANIC W REGIONIE tODZKIM

Abstrakt: Celem pracy jest prezentacja ruchéw imigracyjnych w Pabianicach, ktore sg jednym z miast regionu todzkiego. W zwigzku

zrozwojem przemystu cudzoziemcy przybywali tam od poczatkow XIX w. Dzieki nim miasto rozwineto sie jako znaczacy osrodek
przemystu wldkienniczego, a oni sami oraz ich potomkowie stali sie jego obywatelami. Drugim okresem intensywnego naplywu
cudzoziemcodw byt poczatek XXI w., zwlaszcza czas po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej (UE). W poszukiwaniu pracy do
Pabianic przybyli najliczniej cudzoziemcy spoza UE, gtéwnie z Ukrainy i z Indii. Hindusi pracuja we wtasnych hurtowniach
tkanin oraz osiedlajq si¢ na dtuzej, zas Ukraincy i inne nacje znajduja zatrudnienie w handlu, gastronomii, przemysle i na bu-
dowach w systemie rotacyjnym — pracuja w Polsce, wracaja do wtasnego kraju i ponownie przyjezdzaja do Polski. Mieszkancy
Pabianic dostrzegaja zaréwno spuscizne cudzoziemcoéw dziewietnastowiecznych, jak i dzialalnos¢ obecnych imigrantow. Ich
stosunek do cudzoziemcéw jest na ogdt pozytywny.

Stowa kluczowe: imigracja, imigranci, cudzoziemcy, mniejszosci narodowe, mniejszosci etniczne, spuscizna, kierunki imigracji,

Pabianice, region t6dzki.

IMMIGRANTS IN POLISH CITIES: THE CASE OF PABIANICE IN THE tODZ REGION

Abstract: The aim of this work is to present immigration processes in Pabianice, one of the towns in the £.6dz region. Foreigners,

mostly Germans, were arriving here from the beginning of the 19t century in connection with industrial development. They
contributed to the growth of this city when it was becoming a major centre of the textile industry and later they and their
descendants became its citizens. The second period of intensive immigration is the beginning of the 21% century after Poland’s
accession to the EU. The majority of present-day immigrants are arriving from outside the EU, mainly from Ukraine and India.
Those from India, who settle for a longer time, work in their wholesale clothing outlets, while Ukrainians and representatives of
other nations find work in trade, catering, manufacturing and construction on a temporary basis — returning home and coming
back again. Today, the residents of Pabianice appreciate the effects of the activity of both 19t century and present-day immigrants.

Generally, their attitude to foreigners has been positive.

Keywords: immigration, immigrants, foreigners, national minorities, ethnic minorities, heritage, immigration directions, Pabianice,

Lo6dz region.

1. WPROWADZENIE

Celem pracy jest przedstawienie proceséw imigracji na

ziemiach polskich, poczawszy od XIX w., ze szczegol-
nym uwzglednieniem XXI w., na przyktadzie Pabianic
—miasta wchodzacego w sktad aglomeracji todzkiej. Ze

wzgledu na intensywny rozwdj przemystu w XIX w.
miasta polskie zaludniali imigranci z lepiej rozwinie-
tych gospodarczo krajow europejskich. Wyksztatcenie

i umiejetnosci techniczne cudzoziemcow umozliwialy
rozwoj gospodarczy. Zagraniczni specjalisci sprowa-
dzani byli czesto celowo, osiedlali si¢ na state i z czasem

stawali sie obywatelami miasta w grupie mniejszosci

narodowych. Pozostawili po sobie bogata spuscizne.
Pabianice dobrze odzwierciedlajg procesy migracyjne,
przebiegajace zaréwno w miastach regionu todzkiego,
jak i catego Krolestwa Polskiego.

Wspotczesnie rowniez jesteSmy $wiadkami intensyw-
nej imigracji do Polski. Zmienily sig jednak jej kierunki
i charakter. Najliczniejsze grupy imigrantéow pochodza
spoza UE — gléwnie z Ukrainy, ale coraz czesciej tez,
np. z Dalekiego Wschodu. Imigranci szukaja na ogot
prac sezonowych, zwykle na gorzej ptatnych stano-
wiskach. Ponadto przyjezdzajq najczesciej na krétko,
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czesto kilkakrotnie w systemie rotacyjnym, bez zamiaru
osiedlania sie na state. Nawet jesli maja wyzsze wy-
ksztatcenie, rzadko znajdujq odpowiadajaca mu prace.

Problematyka imigracji i imigrantéw przebywaja-
cych i pracujacych w réznych okresach historycznych
w Polsce zajmowato si¢ wielu autordw, jak np.: Barwinski
(2016), Goérny, Grabowska-Lusinska, Lesifiska, Okol-
ski (2010), Jakobczyk-Gryszkiewicz (2018), Konieczna-
-Satamatin (2015), Lesinska, Okolski (2013). W niektdérych
pracach omawiano problem migracji w ujeciu regio-
nalnym, np. Jakébczyk-Gryszkiewicz (2016), Marszat
(2020), Pedziwiatr (2015). Wiele publikacji poswieco-
no najliczniejszej grupie imigrantéw w Polsce, a wigc
Ukraificom, np. Brunarska i in. (2012), Chmielewska,
Dobraczek, Purynkiewicz (2016), Gorny, Kotodziejczyk,
Madej, Kaczmarczyk (2019), Kloc-Nowak (2007), Klimek
(2015), Lubicz-Miszewski (2018), Paszkowicz, Hrynen-
ko (2019).

Sposérod publikacji poswieconych Pabianicom war-
to przywolac te, ktore opisuja bogata historie miasta,
zwlaszcza w okresie jego szczegdlnie intensywnego
wzrostu w XIX i na poczatku XX w. (Adamek, Nowak,
2005; Baruch, 1903; Missalowa, 1968; Pus, 1992; Warnen-
ska, 1963). Nie mozna zapomnie¢ o pracach poruszaja-
cych problematyke wspodtczesnych migracji do miasta.
O Pabianicach w kontekscie mniejszosci narodowych
i etnicznych pisali: Gmaj (2015), Klimek (2012), Ko-
warska (2005), Krus (2016), Patzer (2015), Rykata (2013),
Szyszlak (2011).

Materiaty zrodtowe pozyskano z publikacji Urzedu ds.
Cudzoziemcdw, ze strony internetowej migracje.gov.pl,
z Biuletynéw Migracyjnych, raportéw PwC' czy Per-
sonnel Service?.

Szczegotowych danych na temat wspotczesnych
Pabianic dostarczyly badania ankietowe, przeprowa-
dzone w 2018 r. 1 2019 r. z ich 250 polskimi mieszkan-
cami oraz z 70 pracujacymi i mieszkajacymi w miescie
cudzoziemcami (Krzykowski, 2019).

2. POLSKA JAKO KRAJ DOCELOWY
IMIGRANTOW W XXI W.

W XXI w. w Polsce nasilily sie ruchy migracyjne, doty-
czy to zaréwno emigragji, jak i imigracji. Po wejsciu Pol-
ski do UE w 2004 r. modzi Polacy zaczeli szuka¢ pra-
cy na terenie Unii. W pierwszej kolejnosci wyjezdzali
do Wielkiej Brytanii i Irlandii, poniewaz te kraje juz
w pierwszym roku otworzyty swoje rynki pracy przed
Polakami, a ponadto decyzje ulatwiata powszechna
w miodym pokoleniu znajomos¢ jezyka angielskiego.
Brytyjski urzad statystyczny ONS opublikowat w 2018 r.
szacunkowe dane, z ktérych wynika, ze pod koniec
2017 r. w Wielkiej Brytanii mieszkata rekordowa liczba
Polakéw — 1,021 mln oséb — stanowiac najliczniejsza

mniejszo$¢ narodowa w tym kraju. W zwiazku z brexi-
tem sytuacja czesci z nich jest stopniowo regulowana,
ale kolejni imigranci, ktérzy beda chcieli pracowac na
Wyspach, spotkaja si¢ z utrudnieniami i ograniczenia-
mi (ONS, 2020).

Do Polski zaczeli naptywac imigranci — przede
wszystkim spoza UE. Od lat najliczniejsza grupe cudzo-
ziemcow stanowili nasi sasiedzi zza wschodniej granicy,
w tym gtéwnie z Ukrainy (Jakobczyk-Gryszkiewicz,
2018). Byli to imigranci zarobkowi, ktérzy w znacznej
mierze uzupetnili braki kadrowe na polskim rynku
pracy, spowodowane emigracja Polakow.

Imigracja z Ukrainy caty czas si¢ nasilata. W 2010 r.
w Polsce wydano zaledwie 180 tys. oswiadczen o za-
miarze powierzenia pracy Ukraincom. W 2017 r. takich
oswiadczen bylo juz ponad 1,7 mIn — nastapit wzrost
o prawie 800%. W 2017 r. w Polsce pracowato nawet
milion obywateli Ukrainy (Personnel Service, 2018).

W 2017 r. zostat wprowadzony ruch bezwizowy po-
miedzy panstwami obszaru Schengen a Ukraing. Od
tego czasu obywatele Ukrainy moga podrézowac do
krajéw UE (z wyjatkiem Wielkiej Brytanii i Irlandii)
oraz do Islandii, Liechtensteinu, Norwegii i Szwajcarii
bez koniecznosci posiadania wizy. Ruch bezwizowy
ma swoje ograniczenia: Ukrainicy musza przestrzegac
zasady 90 dni (pobyt w strefie Schengen nie dluzej niz
90 dni w ciggu 180 dni), a takze nie moga pracowac bez
wizy. Tylko w Polsce obywatele Ukrainy maja prawo
do pracy bez wizy w przypadku posiadania paszportu
biometrycznego. Konieczne jest posiadanie dokumentu
uprawniajacego do legalnej pracy.

Gdyby nie naptyw pracownikow z Ukrainy, w 2018 1.
w Polsce bytoby nawet milion nieobsadzonych stano-
wisk pracy, a ponad 5 miliardéw ztotych nie wchodzi-
loby do obrotu detalicznego. Mniejszy bylby wzrost
PKB, ktory rowniez jest stymulowany przez Ukraincow.

W raporcie PwC (2019), pt. Rosngca luka na rynku pracy
w Polsce. Jak jq zniwelowac?, stwierdzono, Ze jesli wzrost
gospodarczy w Polsce utrzyma sie¢ w tempie zgodnym
z prognozami, w perspektywie kilku lat na rynku pra-
cy zabraknie 1,5 mIn oséb. Okoto 300-400 tys. oséb co
roku opuszcza polski rynek pracy. Tworzy si¢ luka
generacyjna i w zwiazku z tym pracodawcom bedzie
brakowato 200-300 tys. pracownikow rocznie.

Z raportu Personnel Service (2018), pt. Barometr Imi-
gracji Zarobkowej w I pétroczu 2018 r., wynika, ze tylko
11% Ukraincéw chciato sie osiedli¢ w Polsce na state. Dla
zdecydowanej wiekszosci emigracja miata charakter
zarobkowy, powtarzalny i krotkotrwaty. Na ogot pra-
cuja oni w Polsce, po czym wracaja z zarobionymi pie-
niedzmi na Ukraine, a po jakims$ czasie przyjezdzaja
ponownie. W 2020 r. pandemia spowodowata znaczne
ograniczenia tej aktywnosci.

Wedlug danych Urzedu ds. Cudzoziemcow z 2019 r.
cudzoziemcy przebywajacy w Polsce pochodzili przede
wszystkim z: Ukrainy (49,5%), Biatorusi (5,7%), Niemiec
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Liczba os6b w tys.

Zezwoleniana prace w ponad 99% wydawane sg przez

200
(s oty wojewoddw, a w sporadycznych wypadkach przez Sze-
150l fa Urzedu ds. Cudzoziemcdw lub inne organy (0,13%).
1327 Prawie 30% ogdtu pozwolen pochodzi z wojewddztwa
mazowieckiego, a ponad 10% z wojewddztwa matopol-
10017 ] (| skiego (tab. 1).
50 - - i Tabela 1. Zezwolenia na prace
23.7 212 121 121 wydawane przez wojewodéw w 2019 r.
N M — o
Ukraina Biatoru$ Niemcy Rosja Wietnam Inne kraje 9
Organ L1czbla . | Udziat %
Rysunek 1. Pochodzenie cudzoziemcéw pracujacych w Polsce ZEZWon
’ wg krajow w 2019 r. Wojewoda mazowiecki 116 454 29,3
Zrédto: Urzad ds. Cudzoziemcdw (2020) Wojewoda matopolski 40114 10,1
(5,3%), Rosji (3%) i Wietnamu (3%). Te pie¢ krajow | Wojewoda dolnoslaski 31714 79
dostarczalo prawie 67% ogotu imigrantéw do Polski. | Wojewoda wielkopolski 31514 7,9
Mniej licznie migrowali do Polski Rosjanie i Wietham- | Wojewoda $laski 23 784 59
czycy (rys. 1). Wojewoda zachodniopomorski 23118 5,8
o . . oy . )
Okolp 58% cudzoziemcow pos1ada]qcyc.}? wazne ze- [y e o da todzki 21353 53
zwolenia na pobyt w Polsce, to osoby ponizej 35 roku - -
.. . o . . Wojewoda lubelski 18 783 47
zycia. Nieco ponad 38% stanowia osoby w przedziale : .
wiekowym od 35 do 59 lat, a jedynie 4% to osoby po | Wojewoda pomorski 18433 46
60 roku zycia. Powyzej 93% cudzoziemcoéw w Polsce | Wojewoda lubuski 15743 39
funkcjonowato w ramach pobytu czasowego, a jedynie | Wojewoda kujawsko-pomorski 11 205 2,8
6,8% miato pobyt staly. Imigranci z UE rejestrowani | Wojewoda podlaski 9580 2,4
jako rezydenci dtugoterminowi stanowili 1% (Urzad Wojewoda opolski 9504 24
ds. Cudzoz.1emcow, .2020)" L L. . Wojewoda podkarpacki 8 524 2,1
Obcokrajowcy najchetniej osiedlaja si¢ w regionach : — :
.. N . . RPN Wojewoda warminsko-mazurski 6889 1,7
z duzymi osrodkami miejskimi, oferujacymi mozliwosci : — :
pracy i nauki. Najbardziej popularne sa wojewddztwa: | Wojewoda swietokrzyski 4620 L1
mazowieckie, matopolskie, dolnoslaskie, wielkopolskie, | Ogotem 396 908 100,0

$laskie, zachodniopomorskie oraz 16dzkie (rys. 2).
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Zr6dto: Urzad ds. Cudzoziemcéw (2020)

Zr6dto: Urzad ds. Cudzoziemcdw (2020).

Wedlug raportéw Personnel Service (2018) Ukrainicy
sa zatrudniani w co dziesiatej polskiej firmie (11%). Im
wigksze przedsigbiorstwo, tym wiekszy udziat pra-
cownikoéw z Ukrainy. Zatrudnia ich 39% duzych firm,
21% $rednich i zaledwie 6% matych. Najwiecej Ukra-
incow pracuje w produkgji (18%) oraz ustugach (15%).
Poszukiwanie kadry ze wschodu w przysztosci dekla-
ruje co sidédma firma (14%). Najwiecej takich deklaracji
skladajg duze zaktady pracy.

Waznym problemem dotyczacym obcokrajowcow
w Polsce jest to, iz nawet wybitnych specjalistow w swo-
ich dziedzinach zatrudnia sie na stabiej optacanych
stanowiskach, na ktorych nie wykorzystuja oni swoich
umiejetnosci. Tak dzieje sie na przyklad z lekarzami
z Ukrainy, jednak wobec trudnej sytuacji na rynku
pracy w stuzbie zdrowia (wywotanej przez epidemie)
dostep do zawodu lekarskiego, jak deklaruja wtadze,
bedzie utatwiony.

Emigracja zarobkowa osob z Ukrainy do Polski ma
gtownie charakter ekonomiczny. Ptaca minimalna
w Polsce to w przeliczeniu 465 euro na miesiac, a na
Ukrainie zaledwie 100 euro przy sredniej pensji rzedu
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230 euro. Imigranci chca w krétkim czasie, zarobi¢ jak
najwiecej, zeby mdc utrzymac swoja rodzine, ktéra
zostaje na Ukrainie. Ukraincy wydaja bardzo niewiel-
kie kwoty w naszym kraju, az 66% z nich zyje za mniej
niz 500 zt miesiecznie. Taki model zycia nazywany jest
modelem przetrwaniowym. Niskie zarobki Ukraincow
sq przeszkoda w ich osiedlaniu si¢ w Polsce (Personel
Service, 2018).

Wybdr Polski nie jest przypadkowy. Jak twierdzi
V. Voskoboynik (prezes Ukrainskiego Stowarzyszenia
Miedzynarodowego Zatrudnienia), Ukrairicy tatwo in-
tegruja sie z Polakami, sq postrzegani jako odpowie-
dzialni i rzetelni pracownicy, co ulatwia im znalezienie
pracy, nie maja tez problemoéw z jezykiem polskim, kto-
rego szybko si¢ ucza. Pytani z jakich powodow wybrali
Polske na miejsce emigracji zarobkowej, wskazuja na
blisko$¢ geograficzng (53,3%), wysokos$¢ zarobkow
(44%), niska bariere jezykowa (33%), obecnosc¢ rodziny
lub znajomych, ktérzy juz pracuja w Polsce (Personnel
Service, 2018).

Kolejna liczna grupe pracownikow z zagranicy two-
rzg Biatorusini. W 2017 r. liczba oswiadczen o zamia-
rze powierzenia pracy obywatelom Biatorusi wzrosta
dwuipoétkrotnie w poréwnaniu z 2016 r. — z 23 tys. do
58 tys. Ze wzgledu na trudng sytuacje polityczna na
Biatorusi po wyborach prezydenckich w 2020 r. liczba
ta ciagle rosnie.

Wedlug danych Eurostatu w 2019 r. w Polsce wydano
w sumie 328 tys. pozwolen na pobyt w celu podjecia
pracy. To 37% wszystkich pozwolen wydanych z tego
powodu w catej Unii Europejskiej. Z danych unijnego
urzedu statystycznego wynika réwniez, ze w Polsce
wydano 635 tys. tak zwanych pierwszych pozwolen na
pobyt — sa one udzielane osobom, ktére przyjezdzaja
do danego kraju pierwszy raz. Polska jest liderem pod
tym wzgledem.

W 2018 r. az 5200 imigrantdw otrzymato polskie
obywatelstwo. To najwieksza liczba od 2012 r., kiedy
doszto do zmian przepisow w tym zakresie. Dawniej
nadawanie obywatelstwa byto prerogatywa prezydenta,
a obecnie mozna zosta¢ uznanym obywatelem, jesli
spetni si¢ odpowiednie kryteria i ztozy wniosek, tak
jak w innych krajach Unii Europejskiej. Aby otrzymac
obywatelstwo polskie, trzeba mieszka¢ w Polsce na
podstawie zezwolenia na pobyt staly przez co najmniej
trzy lata. Wczeéniej powinno si¢ mie¢ pobyt czasowy,
wiec caty proces trwa od siedmiu do o$miu lat. Pozo-
stale warunki to posiadanie w Polsce statego i stabil-
nego zrédia dochodu oraz prawa do lokalu (wystarczy
umowa najmu). Trzeba tez udokumentowaé znajomos¢
jezyka polskiego na poziomie minimum Bl. Wniosek
sklada sie w urzedzie wojewodzkim. Skrécony czas
staran o polskie obywatelstwo przystuguje osobom
ze statusem uchodzcy oraz repatriantom — musza oni
mieszka¢ w Polsce od co najmniej dwoch lat. Podobny
czas dotyczy tych cudzoziemcdw, ktdrzy od co najmniej

trzech lat pozostaja w zwigzku matzenskim z Polakiem
lub Polka (Personnel Service, 2018).

W 2020 r. w zwigzku z pandemia wprowadzono
zmiany w prawie, przewidujace m.in. szczegolne roz-
wigzania dla cudzoziemcéw w Polsce. Umozliwia-
ja one legalne pozostawanie w kraju osobom, ktore
,,chca realizowaé dotychczasowy cel pobytu lub nie
moga opusci¢ Polski w zwiazku z rozprzestrzenia-
niem sie wirusa SARS-CoV-2” (Urzad ds. Cudzoziem-
cow, 2020).

W 2020 r. liczba cudzoziemcdw posiadajacych waz-
ne zezwolenia na pobyt w Polsce przekroczyta 450 tys.
0s0b. W pierwszej potowie 2020 r. grupa ta zwiekszyla
sig o prawie 27 tys. osob. Przewazali obywatele Ukra-
iny, gtownie byly to osoby mtode, ponizej 35 roku
zycia. Najwiecej cudzoziemcdw, prawie 267 tys. 0sob,
posiadalo zezwolenia na pobyt czasowy, ktdre moga
by¢ wydane na maksymalnie trzy lata. Natomiast
grupa obcokrajowcow uprawnionych do pobytu
statego oraz posiadajacych status rezydenta dtugo-
terminowego liczyta 95,8 tys. osob. Zarejestrowany
pobyt mialo takze prawie 82 tys. obywateli panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej (Urzad ds. Cudzo-
ziemcow, 2020).

W pierwszej polowie 2020 r. najwigkszy wzrost liczby
obcokrajowcow osiedlajacych sie w Polsce dotyczyt oby-
wateli: Ukrainy —o 21,8 tys. osob; Biatorusi—o 2,4 tys. 0sdb;
Gruzji - 0 1,5 tys. 0séb; Moldawii — 0 0,7 tys. osob oraz
Turcji—o0 0,3 tys. 0s6b (Urzad ds. Cudzoziemcdow, 2020).

3. IMIGRANCI W PABIANICACH

3.1. RUCHY MIGRACYJNE OD XIX W.
DO | WOJNY SWIATOWE)

Po Kongresie Wiederiskim w 1815 r. Pabianice weszty
w sktad Krolestwa Polskiego. Wiadze Krdlestwa w 1920 .
wydaly dekret, dotyczacy wytypowania osad, ktore
mialy stac si¢ osrodkami przemystu widkienniczego.
Wybrana zostala £.6dz, jak i okoliczne miasta. W wy-
niku zalecenn dekretu rozpoczeto regulacje Pabianic,
w tym budowe przemystowej dzielnicy na zachéd od
rzeki Dobrzynki. Do Pabianic zaczegli przybywac cu-
dzoziemscy sukiennicy, gtéwnie ze Slaska, z Saksonii
i Czech. Zgodnie z prawem Krolestwa Polskiego poten-
cjalni osadnicy mieli zapewnione: dziatki budowlane,
grunty pod uprawy poza miastem, zwolnienia z wielu
optat, mozliwos¢ skorzystania z pozyczek panstwo-
wych na rozbudowe przedsigbiorstw oraz usprawniona
polityke celng dotyczaca sprzedazy towaru w granicach
Imperium Rosyjskiego (Missalowa, 1968).

W latach 20. i 30. XIX w. osadnicy niemieccy urucho-
mili pierwsze farbiarnie i drukarnie tkanin, wspotpra-
cujac z chatupnikami tkackimi najczesciej zydowskiego
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Tabela 2. Ludnos¢ Pabianic wedtug narodowosci w 18651 1913 r.
Narodowos¢ .
- - - — Ogodtem
Rok Polacy Niemcy Zydzi Rosjanie
liczba os6b | udziat % | liczba 0séb | udzial % | liczba oséb | udziat % | liczba oséb | udziat % | liczba oséb

1865 3422 57,7 1634 23,9 1088 18,4 - - 6144
1913 32 696 67,5 5918 12,2 9558 19,8 242 0,5 48 414

Zrédto: Krzykowski (2019).

pochodzenia. Dzieki tym dwém grupom narodowo-
Sciowym powstawaty prywatne manufaktury, a w Il po-
fowie XIX w. fabryki — miedzy innymi braci Baruch,
O.Kindlera, S. Arkusza, K. Lewickiego., L. Schweikerta,
W. Kruschego czy E. Saengera (Missalowa, 1968; War-
nenska, 1963). W 1874 r. pabianicka fabryka niemiec-
kich wspoélnikéw , Krusche & Ender” stata si¢ jednym
z najwigkszych producentéw wyrobdéw bawetnianych
w Krolestwie Polskim. Skupiata 83% produkcji wto-
kienniczej miasta (Pus, 1992).

Polacy stanowili ponad potowe ludnosci Pabianic.
W XIX w. druga najliczniejsza grupa narodowosciowa
byli Niemcy, a trzecia Zydzi. Na poczatku XX w. udziat
Zydoéw sie zwigkszyt, natomiast Niemcoéw zmniejszyt.
Rosjanie, przedstawiciele wtadz, stanowili zaledwie
0,5% mniejszo$¢ narodowsq (tab. 2).

Intensywny rozwoj gospodarczy miasta spowodowat
wzrost liczby ludnosci, ktéra w ciggu 50 lat powiek-
szyla sie ponad szeSciokrotnie z 3,9 tys. osob w 1846 r.
do 25,4 tys. w 1896 r. (Baruch, 1903). W latach 1865-1913
wzrost ten byt jeszcze wiekszy, bo przeszio dziewiecio-
ipotkrotny (tab. 2).

Cudzoziemcy przyczynili si¢ do wzrostu gospodar-
czego Pabianic, przede wszystkim do rozwoju przemy-
stu widkienniczego. Dzigki obcokrajowcom powsta-
ly w przestrzeni miasta nie tylko fabryki, lecz takze
$wiatynie (ewangelicka, baptystow, rzymskokatolicka,
synagoga), szkoly, szpitale, wille i patace fabrykantow,
osiedla doméw robotniczych oraz straz pozarna. Bu-
dowle te w czeSci zachowaly sie do czaséw wspotczes-
nych (Barwinski, 2016; Rykata, 2013).

W pierwszej potowie XIX w. relacje migedzy Polaka-
mi a cudzoziemskimi osadnikami byly bardzo dobre.
Utworzenie nowych miejsc pracy umozliwito podnie-
sienie poziomu zycia, a poprawa sytuacji ekonomicz-
nej miasta, gtéwnie z inicjatywy Niemcéw i Zydow,

sprawila, ze Polacy byli pozytywnie nastawieni do
nowych mieszkancéw (Missalowa, 1968).

Imigranci dziewigtnastowieczni najczesciej osiedlali
sie¢ w Pabianicach na stale, a ich potomkowie czuli si¢
pabianiczanami. Stali si¢ przedstawicielami mniejszos$ci
narodowych w miescie. Wielu pabianiczan obecnie zy-
jacych w mies$cie posiada, czesto spolszczone, nazwiska
— niemieckie np. Hildebrandt, Hajnce, Fatner, Flajszer,
Friedenberger, zydowskie np. Baruch, Lewicki, rosyj-
skie np. Pobielajew, Seliwiorstow, czy czeskie np. Sta-
nek, Morawiec. Jest to skutek zawierania przez polskich
mieszkancow zwigzkéw matzenskich z cudzoziemcami
(Krzykowski, 2019).

3.2. ZAHAMOWANIE RUCHOW MIGRACYJNYCH
W XX W.

Po I wojnie swiatowej Pabianice zamieszkiwali przed-
stawiciele 11 narodowosci, z czego Polacy, Zydzi i Niem-
cy nadal stanowili wigekszos¢ (tab. 3). Udziat Pola-
kow w1921 11931 r. przekraczat 72%, zwigkszata sie
liczba Niemcéw, a zmniejszata Zydéw, ktérzy weiaz
stanowili najliczniejsza, po Polakach, grupe narodo-
wosciowq. W 1921 r. w miescie mieszkato zaledwie
dziewigciu Rosjan, a 10 lat pdzniej nie byto juz zadne-
go przedstawiciela tej mniejszo$ci narodowej (tab. 3).
Te strukture narodowosciowa catkowicie zburzyta
II wojna $wiatowa.

Po wojnie w Pabianicach mozna byto odnalez¢ tylko
niewielkie grupy Zydéw i Niemcéw. W 1946 r. w pa-
bianickim komitecie zydowskim zarejestrowanych
byto ok. 100 os6b, natomiast w 1947 roku ok. 130 oséb
(Rykata, 2013). Populacja Niemcéw w owym czasie
liczyta ok. 1000 osob (Krus, 2016). W 1950 r. 1 1960 r. na-
rodowosci te znikaly z miasta w wyniku dobrowolnej

Tabela 3. Ludno$¢ Pabianic wedtug narodowosci w 19211 1931 r.

Narodowos¢ )
: - Ogotem
Rok Polacy Niemcy Zydzi Rosjanie
liczba 0séb | udziat % | liczba oséb | udziat % | liczba 0s6b | udziat % | liczba 0oséb | udziat % | liczba osob
1921 21469 72,4 1634 55 6539 22,07 9 0,03 29 651
1931 33005 72,3 4494 9,8 8117 17,8 - - 45 616

Zrédio: Krzykowski (2019).
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emigracji lub przymusowego wysiedlenia. Polityka
narodowosciowa Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej
dyskryminowata mniejszosci narodowe. W latach 1950—
1989 w Pabianicach mieszkata bardzo mata grupa
cudzoziemcow — 5 0s6b w 1950 r. i 25 oséb w 1985 r.
(Urzad Miasta w Pabianicach).

Grupa o obcym pochodzeniu, juz nie narodowym
a etnicznym, ktdra przybyta w tamtym czasie do Pabia-
nic, byli Romowie. Pierwsi przedstawiciele tej mniej-
szosci pojawili sie w miescie na przetomie lat 70. i 80.
XX w. Populacja romska w nastepnych latach szybko
rosta, gdyz zaczeli sprowadzac sie kolejni cztonkowie
rodzin (Kowarska, 2005). Ich doktadna liczba nie jest
znana, gdyz w tamtym czasie nie bylo mozliwosci za-
twierdzenia romskiego pochodzenia w wydziatach
ewidengji ludnosci. Romoéw uznawano za Polakéw, co
byto przyktadem asymilacyjnej polityki narodowoscio-
wej owczesnej Polski. Reprezentowali oni najliczniej
wystepujaca w Polsce grupe klanowo-plemienna, czyli
tak zwang Polska Rome (Szyszlak, 2011).

3.3. INTENSYWNA IMIGRACIJA
NA POCZATKU XXI W.

Wspolczesne Pabianice, potozone w bezposrednim sa-
siedztwie Lodzi, sg trzecim miastem pod wzgledem
liczby ludnosci w wojewodztwie tédzkim, po Lodzi
i Piotrkowie Trybunalskim, o zaludnieniu rzedu 65 tys.
0s0b. Liczba ludno$ci miasta sukcesywnie maleje, o ok.
500 0s6b rocznie (rys. 3).

Wejscie Polski do UE (2004 r.) i strefy Schengen
(2007 r.) oraz wprowadzenie mozliwosci zatrudnia-
nia imigrantéw na podstawie o$wiadczenia praco-
dawcy sktadanego w powiatowym urzedzie pracy (od
2007 r.) spowodowato naptyw obcokrajowcow do
naszego kraju. W kolejnych latach odnotowano znacz-
ny wzrost liczby imigrantéw, najwigkszy w 2015 r.
Przyjezdzali gtéwnie Ukraincy, co byto spowodo-
wane gwaltownym pogorszeniem si¢ sytuacji po-
litycznej i gospodarczej na Ukrainie na przetomie
201312014 1.

g
e H
P bcimim
POMORSKIE ) r \(.
- A s ~. -
YXAAEZ“CJQSE.% I_Krosmewme N oI ~4
N O KUTNO YN .
KUJAWSKO- PODLASKIE -~ ®) ! S
-POMORSKIE ) @ / )
r’ NN Zychlln / I
. Neo .
1 et oy / N\
WIELKOPOLSKIE Sy \ ~ LOWICZ Y=y
; L P - @ A .
- )
R S LECZYCA N ¢ )
i < . { 3
LUBELSKIE ‘-) D -, Piatek b T
™S NN ~
SWIETOKRZYSKIE , A AN R T ‘._‘ e .
¢ O Uniejow { Ozorkéw GlownoS ™ A
\ 1 /
PODKARPACKIE B J aw i TN G 2 (o
MALOPOLSKIE /, PODDSBICE A ZGIERZ St%kovg/ \ 1. N
. /
/
et o Aleksandrowt
" - o
o ’/ \ NN
) / /’\:'“\_ :
- Loy e o \ O i
/ v /Szadek<- \ . / >t e
; 3 ' L ] OWarta o KonstantynowL LODZ‘_, —-Koluszi(l s N Rawska "
Miasta wedtug liczby mieszkancow ‘,/ I { e (GRS TS i
. ) ) o J < \ 7 | N .
@ powyiej 650 000 (..' o Btaszki “Z\RNC’;]LSX,A // . O RZQOW, ‘ 3 \/ L-\ Is - \""~f."
$ _,I d \\\“
‘ ) 2 O' | PABIANICE | 5 \
50 000-100 000 ! 4 / (L TOMASZOW s
i SIERADZ . ~ 7 EASK Tuszyn\ TN, MAZ VA “i
A Y A S, ““ J /
©  20000-50 000 ] S/ J AN gy @ i
J ho” 7 F Wolborz O’ A S ey
O 10 000-20 000 S~ B (o) 4 N e Drzewica j
o S S Ztoczew - { Zelow = SN o Or
O ponizej 10000 ; Y . 0 £ ¢ { ¢ /_\/ L )
I o iy SN VR N 4 \ - OPOCZNO .~
o~ Lut’utowo ¢ e \‘L A i | s 1
\ WIERUSZOW 7, = N I PIOT RKOW o -y i
! [t 5 N 7y TRYB. Sulejow ‘= i
Lo e i Cor—~ SN BELCHATOW (’ ! \
Viasta: I It WIELUN o~ - -, ) \
asta: { : © ! AR R ¢ g
A 2 . . . e “ AN N £
LODZ wojewddzkie { H L oY A Ji"" _,-\"\
. . 1 T s’ 7 —~ PR
LOWICZ powiatowe RN ’=D2|aloszyn ¢ Kamiensksy /Y / y
Gtowno pozostate S Y ) - N e
.. > )
owno  p VA v \.PAJECZNO - LA
SN VoI | / @ PrzedborzO  !_._
Y ") RADOMSKO N i
N, J 7, N J
e \ 4 [Ny
'\ ; U
Granice: K }
——— wojgwqdztw 0 20 40 km i N Pl
————————— powiatow | }/
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W samych Pabianicach liczba cudzoziemcow wzrosta
przeszto 10-krotnie — od 27 0s6b w 1990 r. do 290 osob
w 2018 r. Wérdd osdb tych przewazali mezczyzni.
Trzeba jednak podkresli¢, iz oficjalne statystyki nie od-
zwierciedlaja prawdziwej liczby cudzoziemcow, gdyz
cze$¢ z nich pracuje w szarej strefie (rys. 4) (Krzykow-
ski, 2019).

Rok
| 2018 |

| 2015 |

[ 2010 |

| 2005 |

[ 2000 |

]
[] 1990

50 0 0

1995

200 150 100

Liczba mezczyzn

50
Liczba kobiet

100

Rysunek 4. Liczba cudzoziemcédw w Pabianicach
w latach 19902018
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych
pozyskanych z Urzedu Miasta w Pabianicach

W latach1990-2018 w Pabianicach pojawito sig 68 przed-
stawicieli réznych narodow. Pochodzili oni gtéwnie
z bytych republik ZSRR — Ukrainy, Biatorusi i Arme-
nii, krajéw Azji Potudniowej — z Indii i Pakistanu oraz
z panstw Europy Zachodniej — Holandii, Belgii, Woch,
Niemiec (rys. 5). Mniejsza grupa obcokrajowcdw, prze-
waznie pojedyncze osoby, przyjechata z: Afryki — z Al-
gierii, Nigerii, Republiki Potudniowej Afryki; Ameryki

Potudniowej —z Brazylii, Ameryki Pénocnej — ze Stanow
Zjednoczonych (Krzykowski, 2019).

Najliczniej reprezentowani byli obywatele Ukrainy
iIndii, ktérych udziat w ogdlnej liczbie imigrantow
w 2018 r. przekraczal w sumie 71% (rys. 6).

Liczba os6b
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Rysunek 6. Kraje pochodzenia
najliczniejszych grup imigrantéw w Pabianicach w 2018 r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych
pozyskanych z Urzedu Miasta w Pabianicach

Aby scharakteryzowac imigrantow funkcjonujacych
w Pabianicach, przeprowadzono w 2018 i 2019 r. ba-
dania ankietowe zaréwno wsérod cudzoziemcow, jak
i mieszkanicow. W pierwszej grupie respondentéw,
w doborze 70-osobowej proby uzyto metody celowej,
docierajac z ankieta do miejsc, w ktorych pracowali
cudzoziemcy (byly to: sklepy z zagranicznymi produk-
tami, restauracje serwujace hinduskie, chiriskie i turec-
kie potrawy, supermarkety i zaktady przemystowe na
terenie Pabianic oraz hurtownie tkanin zlokalizowa-
ne wzdtuz drogi krajowej nr 71 na odcinku Pabianice—

[ L]/
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Rysunek 5. Pochodzenie cudzoziemcéw przybywajacych do Pabianic w latach 1990-2018
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z Urzedu Miasta w Pabianicach
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Rzgow). Ankieta skierowana do cudzoziemcdw napisa-
na byta w jezykach: polskim, ukrainskim i angielskim
(Krzykowski, 2019).

Badanie przeprowadzono rowniez wsrdd 250 miesz-
kanicéw Pabianic, aby dowiedzie¢ sie, jak postrzegaja
dziatalnos¢ cudzoziemcow, ktorzy pracowali w mie-
Scie w przeszlosci i wspodltczesnie. Zdecydowana wiek-
szo$¢ respondentow (76%) mieszkata w Pabianicach od
urodzenia. Prezentowali oni przede wszystkim dwie
grupy wiekowe — powyzej 60 roku zycia (26%) oraz
ok. 20-30 roku zycia (23,6%), deklarowali wyksztatce-
nie $rednie i wyzsze (76,4%), a pracowali w ustugach
(71,3%) oraz w przemysle (26,3%). Swoj stosunek do
polityki migracyjnej UE 2/3 badanych okreslito jako
bardzo dobry, dobry i $redni.

Mieszkancy posiadali podstawowe informacje o pa-
bianickich cudzoziemcach, zyjacych kiedys i obecnie
w miescie, o krajach ich pochodzenia, wyznaniach,
wplywie na rozwdj miasta. Ankietowani wymienili
32 rozne obiekty i miejsca, zwigzane z dziatalnoscia
cudzoziemcow w XIX w. i okresie miedzywojennym.
Najczesciej wskazywano najwieksza fabryke wiokien-
nicza dawnej spotki , Krusche & Ender”, oraz inne fa-
bryki (M. Barucha, R. Kindlera), patace fabrykantéw
(T. Endera, R. Kindlera, B. Kruschego), koscioty (ewan-
gelicki pw. sw. Mateusza i katolicki pw. Najswietszej
Maryi Panny) oraz cmentarze — ewangelicki i zydowski
(Krzykowski, 2019).

Ponad potowa badanych mieszkancow (52%) wska-
zata, iz Pabianice wspodtczesnie takze sg miastem
wielokulturowym. Wigkszo$¢ ankietowanych (71%)
dostrzegata $lady dziatalnosci cudzoziemcéw w Pabia-
nicach - restauracje (hinduskie i chinskie) i bary (turec-
kie), hinduskie hurtownie tkanin, sklepy z chinskimi
i hinduskimi towarami, romskie domy o specyficz-
nej ozdobnej architekturze. Najczesciej wymieniano
w ankiecie cudzoziemcéw o narodowosci ukrainskiej
i hinduskiej. Niektorzy respondenci znali obcokrajow-
cdw osobiscie jako wspotpracownikow z zaktadow
przemystowych. Pabianiczanie widzieli ich pozytyw-
ny, ale znacznie stabszy niz w XIX w. wptyw na zycie
gospodarcze miasta. Jedynie o romskiej mniejszosci
etnicznej mieli negatywna, czesto stereotypowa, opi-
ni¢ — wskazywano na dziatalnosc¢ przestepcza Romow
(Krzykowski, 2019).

W przebadanej grupie 70 cudzoziemcdéw mieszkaja-
cychi pracujacych w Pabianicach wiekszos¢ stanowity
osoby mtode, w wieku od 20 do 40 lat (63%), deklaruja-
ce srednie i wyzsze wyksztatcenie (53%) (rys. 7)

Najliczniejsza grupe narodowa tworzyli Ukraincy
(37%), ktorzy przybyli gtéwnie z zachodniej Ukrainy
(okolice Lwowa i Zakarpacia). Podobnie liczng grupe
stanowili Hindusi (34%), ktorzy w ostatniej dekadzie
zaczeli przyjezdzac¢ do Pabianic. Pochodzili oni gtownie
z czgsci pétnocno-zachodniej Indii, znanej z wytwarza-
nia tkanin i handlu nimi, a konkretnie z miast, ktére
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Rysunek 7. Struktura wyksztalcenia
respondentéw-cudzoziemcow
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Krzykowski (2019)

posiadaja tradycje widkiennicze — Czandigarh, Jodhpur,
Ajmer i Konya.

Respondenci byli zréznicowani pod wzgledem wy-
znania, katolicyzm deklarowaly osoby pochodzace
z zachodniej Ukrainy, a przynalezno$¢ do prawostawia
pozostali Ukraincy, Rosjanin oraz Biatorusin. Hindusi
przyznawali, ze sa wyznawcami hinduizmu, a pocho-
dzacy z Bangladeszu i Pakistanu to muzutmanie. Bud-
dyzm reprezentowal ankietowany Chinczyk (rys. 8.)
(Krzykowski, 2019).
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Rysunek 8. Struktura respondentéw-cudzoziemcow
wedtug wyznania
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Krzykowski (2019)

Ankietowani pracowali gléwnie w ustugach. Prze-
waznie byli to wtasciciele hurtowni tkanin (31%),
sprzedawcy w hinduskich i chinskich sklepach (15%),
a takze pracownicy zakladow przemystowych (13%),
kucharze (11%), robotnicy magazynowi (7%), kasjerki
w supermarketach (3%) oraz pracujacy na budowach
(najczesciej w szarej strefie). Romowie deklarowali
prowadzenie dzialalnosci gospodarczej (13%) (rys. 9)
(Krzykowski, 2019).

Z ankiety wynika, ze duza czes$¢ imigrantow nie
zamierzata zosta¢ w Pabianicach na state. Ukraincy
mieszkali najczesciej krdcej niz rok — zwykle pracujg
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Rysunek 9. Miejsca pracy badanych cudzoziemcow
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Krzykowski (2019)

oni w okresie letnim i wracaja do doméw na zime. Po-
nad 10 lat przebywaty w miescie osoby, ktore zawarty
zwiazek malzenski z Polakiem/Polka i zalozyty tutaj
rodzine. Najwigcej badanych oséb mieszkato z zona/
mezem, ktérzy najczesciej byli tej samej narodowosci
(31% ), oraz z dzie¢mi (21%).

Wiekszos¢ Hinduséw wynajmowata lub kupowata
domy, czesto od Romoéw. Ukrainicy i Biatorusini naj-
czesciej wynajmowali, rzadko kupowali mieszkanie
w bloku lub kamienicy. Z kolei obcokrajowcy z Bliskie-
go i Dalekiego Wschodu (np. Syryjczycy, Chinczycy)
wynajmowali mieszkanie lub tylko pokdj w bloku badz
kamienicy. Zdecydowana wiekszos$¢ respondentéw
(82% ogotu) ocenita warunki swojego mieszkania jako
dobre lub bardzo dobre (Krzykowski, 1969).

Wigkszo$¢ obcokrajowcow bioracych udziat w bada-
niu (82%) deklarowata, ze Polacy wykazuja dobry lub
$redni stosunek do ich narodowosci. Kilka osob, w tym
Ormianie i Hindusi, okreslito stosunek pabianiczan
polskiego pochodzenia do ich narodowosci jako bar-
dzo dobry. Z kolei Romowie odczuwali duzg niechec
i wrogos¢ wobec swojej kultury.

4. PODSUMOWANIE

Pabianice, podobnie jak inne miasta Krdlestwa Polskie-
go, wytypowane do rozwoju przemystu wiokienniczego
w XIXw. zaludniali, oprécz Polakéw, cudzoziemcy —prze-
de wszystkim Niemcy i Zydzi. Pozostawili po sobie
bogata spuscizne — liczne, zabytkowe juz obiekty, po-
czawszy od fabryk — gléwnie widkienniczych, przez
patace i wille, po koscioty, cmentarze, szkoty, szpitale.
Druga wojna swiatowa i okres PRL-u spowodowaly, ze

wszystkie mniejszosci narodowe zniknely z przestrzeni
miasta. Jedyna mniejszoscia etniczna, ktdra stale pozo-
stawata w Pabianicach od 1970 r., byli Romowie.

Drugim okresem intensywnej imigracji do Pabianic
stat sie poczatek XXI w. Po wejsciu Polski do UE zaczeli
naptywac do naszego kraju imigranci, przede wszyst-
kim spoza UE. Byta to typowa migracja ekonomicz-
na. W 2019 r. w Polsce wydano najwiecej zezwolen na
prace w poréwnaniu do catej UE.

Ukraincy i Hindusi to dwie najliczniejsze grupy
zamieszkujace Pabianice, ktére stanowia dzi$ ponad
71% ogoétu mniejszosci narodowych pracujacych w mie-
scie. Hindusi zatozyli hurtownie tkanin oraz restauracje,
kupili domy lub mieszkania i osiedlili si¢ w miescie.
Inne nacje rowniez pracuja gtéwnie w ustugach, ale
takze na placach budowy i w zaktadach przemysto-
wych. Poza Hindusami i nielicznymi przedstawicie-
lami cudzoziemcéw z UE, pozostali przyjezdzaja do
miasta w celach zarobkowych i po pétrocznym pobycie
wracaja do swojego kraju, by po jakims czasie znowu
przyjechac do pracy. Na ogol nie zamierzajq oni osied-
la¢ sie¢ w naszym kraju na state.

Badani pabianiczanie wykazali podstawowa wiedze
o cudzoziemcach zyjacych dawniej i obecnie w mies-
cie, o krajach ich pochodzenia, wyznaniach, wptywie
na rozwoj miasta. Potrafili wskazaé¢ dziewigtnasto-
wieczng spuscizne, ktéra pozostata po dawnych na-
gjach. O wspotczesnych imigrantach wypowiadali sie
na ogot pozytywnie.

PRZYPISY

1PwC - globalna sie¢ przedsiebiorstw swiadczacych ustugi
ksiegowe, audytorskie i doradcze, utworzona w 1998 r. w wyni-
ku potaczenia Price Waterhouse oraz Coopers & Lybrand.

2Personnel Service — firma zajmujaca sie rekrutacjq i zatrud-
nianiem pracownikéw z Ukrainy w Polsce.
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ASPEKTY WIEJSKOSCI W KRAJOBRAZIE KULTUROWYM DUZEGO MIASTA
NA PRZYKtADZIE KRAKOWA

Abstrakt: Celem artykulu jest charakterystyka wybranych aspektow wiejskosci uwidaczniajacych sie we wspotczesnym krajobrazie
kulturowym Krakowa. Analizie poddano cztery aspekty tradycyjnie zwigzane z krajobrazem wsi: wiejskie uktady osadnicze,
toponimie, uzytkowanie gruntéw i rolnictwo oraz wybrane elementy kultury ludowej. Zwrécono uwage zaréwno na przejawy
wiejskoéci uwidaczniajace sie w formie materialnej, jak i stanowigce elementy dziedzictwa niematerialnego. W artykule pod-
niesiono kwestie wielowymiarowosci tego zjawiska i potrzebe interdyscyplinarnych badan w tej dziedzinie.

Stowa kluczowe: wiejskos¢, wies, miejski krajobraz kulturowy, miasto, Krakow.

ASPECTS OF RURALITY IN THE CULTURAL LANDSCAPE OF A LARGE CITY: A CASE STUDY OF KRAKOW

Abstract: The aim of the article is to describe selected aspects of rurality in the contemporary cultural landscape of Krakéw. Four
aspects traditionally associated with the rural landscape were analyzed: rural settlement systems, toponymy, land use and agri-
culture, and selected elements of folk culture. Attention was given both to manifestations of rurality visible in material forms
and elements constituting intangible heritage. The article raises the issue of the multidimensional character of this phenomenon and

the need for interdisciplinary research in this field

Keywords: rurality, countryside, urban cultural landscape, city, Krakéw.

1. WPROWADZENIE

Termin ,, wiejskos¢”, pochodzacy bezposrednio od przy-
miotnika ,, wiejski”, w jezyku polskim charakteryzuje
te cechy, ktore zwigzane sg bezposrednio z wsia, ro-
zumiang zarowno jako jednostka osadnicza, jak i swo-
iste przeciwienstwo miasta (w tym takze w znaczeniu
przenosnym, czesto o konotacjach pejoratywnych).
Zgodnie z definicja stownikowgq , wiejsko$¢” mozna
rozumiec jako ,zespot cech charakterystycznych dla
wsi i jej mieszkancow” (Wielki stownik jezyka polskiego,
2020b). Cechy te moga zatem m.in. okreslac: przyna-
leznos¢ do wsi, wlasciwosci charakterystyczne dla wsi
ijej mieszkancdw czy tez wykonywanych przez nich
czynnosci zawodowych, sprawowanych obowigzkéow
rodzinnych i spetnianych funkgcji spotecznych.
Wiejskos¢ jako antyteza miejskosci byta wyznaczni-
kiem trwajacego znaczng cze¢$¢ XX w. modernistyczne-
go podejscia do probleméw osadniczych, spotecznych
i gospodarczych. Wykroczyta poza swoje konotacje
geograficzne, nawiazujace do wzajemnych relacji
przestrzennych wie$ — miasto i traktujacych wies jako

obiekt lezacy poza miastem. Wiejskosc¢ zaczeta nabierac
stopniowo cech konstruktu myslowego, pozbawionego
odniesienia terytorialnego (Podedworna, 2013). Dlatego
tez czesto zaczeta by¢ ona rozumiana jako synonim za-
cofania oraz uwstecznienia i ukazywana w kontrascie
do miasta i wszystkich pozytkow wynikajacych z zycia
miejskiego. Stowo ,wiesniak”, czyli pierwotnie miesz-
kaniec wsi/rolnik (Stownik jezyka polskiego, 2020), stato
sie pogardliwym okresleniem cztowieka pochodzacego
ze wsi lub mieszkajacego na wsi, ktory nie potrafi od-
powiednio si¢ zachowac (Wielki stownik jezyka polskiego,
2020a). Zmianie uleglo takze znaczenie pojecia chopa,
nierozerwalnie zwigzanego z tradycyjna wsia.
Badania geograficzne nad wiejskoscia odnosza sie
gltownie do wsi i obszaréw wiejskich jako struktur
o charakterze terytorialnym, w ktérych zachodza okre-
$lone zjawiska i procesy uwidaczniajace si¢ w aspekcie
przestrzennym tak w ujeciu statycznym, jak i dyna-
micznym. Analizie poddawane sg m.in.: aspekty funkcji
petnionych przez te obszary, osadnictwo, demografia
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i zjawiska spoleczne oraz gospodarcze. Uwidacznia
sie to w cechach, ktore przypisa¢ mozna obszarom
wiejskim (w odréznieniu od cech miejskich), takich
jak (Banski, 2012):
— specyficzny otwarty krajobraz,
— stosunkowo niska gestosc¢ zaludnienia,
— przewaga ludnosci zwigzanej z rolnictwem i les-
nictwem,
— tradycyjny styl zycia i zwyczaje,
— ekstensywne uzytkowanie ziemi,
— rozproszone osadnictwo i rzadka zabudowa,
— przekonanie ludnosci, iz mieszka na wsi.

Geograficzne ujecie wsi i obszarow wiejskich w spo-
sob kompleksowy zawarte jest m.in. w pracach Ban-
skiego (2006, 2007, 2017) i Wéjcika (2012, 2013).

Oddzielnym zagadnieniem jest kwestia stref pod-
miejskich, czyli obszaréw lezacych w sasiedztwie du-
zych miast i powigzanych z nimi funkcjonalnie. Ad-
ministracyjnie sa to tereny przylegle do granic miasta,
ale funkcjonalnie granice te sa umowne. Miejscowosci
formalnie wiejskie poddawane sg pres;ji , rozlewajacego
si¢” miasta (urban sprawl), w tym zmianom w struktu-
rze uzytkowania gruntéw oraz przemianom demogra-
ficznym i spotecznym (Szymanska, Bieganiska, 2011). Ta
swoista przejSciowa forma, w zaleznosci od sposobu
i celu jej analizy, okreslana jest takze jako kontinuum
miejsko-wiejskie. Oddaje to bardziej jej charakter jako
zjawiska, w ktérym obecno$¢ granicy administracyjnej
miasta nie odgrywa wiekszego znaczenia, a przejscie
z obszaru o charakterze miejskim do obszaru wiejskiego
nastepuje stopniowo — tereny o charakterze wiejskim
moga znajdowacd sie w granicach administracyjnych
miasta, a wsie podmiejskie moga by¢ juz zurbanizo-
wane (Banski, 2008, 2012).

Silna urbanizacja Polski i innych krajow tzw. bloku
wschodniego po II wojnie $wiatowej, zwigzana z po-
stepujaca industrializacja, przyczynita si¢ do intensyw-
nego ruchu migracyjnego ze wsi do miast, szczegdlnie
do duzych i $rednich osrodkéw miejskich, w ktérych
silnie rozwijal sie przemyst. Do dzisiaj znaczna czes¢
mieszkancow duzych miast pochodzi ze wsi lub jest
kolejng generacja potomkdw tych migrantéw (Nowa-
kowski, 1963; Wasilewski, 1986). Drugim aspektem jest
rozwoj przestrzenny miast, wiazacy sie ze stalym po-
szerzaniem jego granic i stopniowym wchtanianiem
obszaréw podmiejskich tak w znaczeniu funkcjonal-
nym (petnienie okreslonych funkgji dla miasta), jak
i formalno-administracyjnym. Rozszerzanie si¢ gra-
nic miasta jest zjawiskiem naturalnym, przy czym od
drugiej potowy XIX w. proces ten znaczaco sie nasilit,
co miato zwiazek m.in. z modernizacjg (sanacja) hi-
storycznych miast i podazaniem zgodnie z duchem
nowoczesnosci, a takze z potrzeba zagwarantowania
odpowiedniej przestrzeni dla ich dalszego rozwoju
(Szpakowska, 2011; Tkaczewski, 2016).

Faktem jest, ze dawne wsie, ktore staly sie czescig
duzego miasta, wraz z uptywem czasu nabieraty cech
miejskosci, a ich zamkniete spotecznosci lokalne zosta-
ly poddane bezposrednim wptywom innych centréw
decyzyjnych. Stopniowe wyréwnywanie dysproporcji
w infrastrukturze technicznej oraz konsolidacja calej
sfery zycia spolecznego i gospodarczego coraz mocniej
wigzata je z osrodkiem miejskim. Procesy te w poszcze-
golnych przypadkach przebiegaly w r6znym tempie,
a wspolczesny obraz dawnych obszaréw wiejskich
w duzej mierze wynika z czasu, ktory uptynat od chwili
poszerzenia granicy miasta oraz odlegtosci od jego cen-
trum (peryferyjne potozenie tych terendw). Urbanizacja
przyczynita sie¢ m.in. do przeobrazen w samej prze-
strzeni i jej uzytkowaniu, co uwidacznia sie¢ w zmia-
nach fizjonomicznych na linii kontinuum miejsko-

-wiejskiego, oraz przeksztalcenia uktadow osadniczych

miejscowosci inkorporowanych w granice miasta.
Analiza zachowania wiejskich historycznych uktadow
osadniczych, ktére wspodtczesnie znajduja sie w obrebie
duzych miast, zajmowali si¢ m.in.: Cepil (2018); Chachaj
(2014); Figlus (2020a, 2020b); Gajdek, Ciesla (2017); Gat-
ka (2018); Miszewska, Szmytkie (2017); Szmytkie (2011,
2014); Wilkaniec (2018).

Jedna z podstawowych cech wyro6zniajacych obszary
wiejskie jest rolnictwo, bedace tradycyjna forma ak-
tywnosci zawodowej ich mieszkancoéw. Stan rolnictwa
oraz tendencje w zakresie jego rozwoju w polskich
miastach byly w ostatnich latach przedmiotem wielu
analiz naukowych. Wymieni¢ tu nalezy m.in. prace,
takie jak: Grochulska-Salak (2017, 2018, 2019); Jeziorska-

-Biel, Wojcik (2017); Krzyk, Tokarczuk, Heczko-Hytowa,
Ziobrowski (2013); Sroka (2013, 2014a, 2014b, 2015, 20164,
2016b); Sroka, Musiat (2016). Opracowania te dotyczy-
ly zaréwno rolnictwa w ujegciu tradycyjnym (rolnicze
wykorzystanie uzytkéw rolnych), jak i wspotczesnych
form agrokultury, w tym nowatorskich rozwiazan
w skali dzielnicowej, osiedlowej czy nawet indywidu-
alnych dziatek-ogrodéw oraz mieszkart w nowo po-
wstajacych obiektach budownictwa wielorodzinnego
(np. uprawy balkonowe, tarasowe). Waznym zagadnie-
niem jest rdwniez funkcjonowanie na obszarze miast
rodzinnych ogrédkéw dziatkowych (Dus, 2011; Szkup,
2013; Szkup, Pytel, 2016).

,Wiejsko$¢” jest terminem szerszym niz ,, wies” i ,,0b-
szar wiejski” i ma charakter wielowymiarowy, a bada-
niem tego zjawiska zajmuja si¢ przedstawiciele wielu
dyscyplin naukowych, w tym: socjologii, antropologii,
etnografii, kulturoznawstwa, geografii (Banski, 2012;
Jeziorska-Biel, Wojcik, 2017). W badaniach naukowych
problem wiejskosci' rozpatrywany jest zazwyczaj
z punktu widzenia socjologicznego, mimo ze jak za-
znaczono wczesniej, pierwotnie odnosit sie do konkret-
nych cech o charakterze przestrzennym (Gorka, 2015;
Halamska, 2009, 2011; Podedworna, 2010, 2013).
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Podobnie wielowymiarowy charakter ma pojecie
krajobrazu, w tym coraz powszechniej analizowana
kwestia krajobrazu kulturowego. Temat ten jako przed-
miot badan réznych dyscyplin naukowych moze by¢
nieco odmiennie pojmowany — przyjmujac raz wezszy,
raz szerszy zakres znaczeniowy — od tradycyjnego uje-
cia fizjonomicznego, po szeroko rozumiane zagadnie-
nia kultury niematerialnej, stanowiacej uzupetnienie
i dopetnienie kwestii uwidaczniajgcych si¢ w wizual-
nej jego odstonie. Na krajobraz jako przedmiot badan
roznych dyscyplin naukowych zwracajq uwage m.in.:
Frydryczak (2011); Myga-Piatek (2001, 2005a, 2005b,
2012); Plit (2011, 2016).

Niezmiernie wazna kwestia jest relacja miedzy czto-
wiekiem a otaczajacym go krajobrazem, co stanowi
swoista kwintesencje krajobrazu kulturowego, rozu-
mianego jako , postrzegana przez ludzi przestrzen, za-
wierajgcg elementy przyrodnicze i wytwory cywilizacji,
historycznie uksztaltowang w wyniku dziatania czyn-
nikéw naturalnych i dziatalnosci cztowieka” (Ustawa,
2015). Na takie doswiadczanie krajobrazu wplyw ma
m.in. okreslone genius loci. Ten ,,duch miejsca” wynika
z wielowiekowej historii, na ktdra sktadaja si¢ wydarze-
nia, ludzie oraz ksztaltowany pod ich wplywem $wiat
wierzen, przekonan iinnych narracji kulturowych,
decydujacych o indywidualnym charakterze danego
miejsca. Jak zauwaza Michatowski (2001, s. 5)

w krajobrazie jest wyrazona jako$¢ zycia zamieszkuja-
cej go ludnosci, regionu, a w koncu catego kraju, jego
poziomu cywilizacyjnego i kulturowego; w krajobrazie
odciskaja sie procesy historyczne, ktore go ksztattowa-
1y, stad jest on $wiadectwem dorobku tej spotecznosci,
a wiec dziedzictwem, ktére winniSmy przekazywac
nastepnym pokoleniom.

Charakterystyczna cecha krajobrazu kulturowego
jestjego stratygrafia (Myga-Piatek, 2012), przejawiajaca
sie w nastepujacych po sobie fazach krajobrazu, zmie-
niajacych sie¢ pod wplywem czynnikéw naturalnych,
ale przede wszystkim historyczno-kulturowych. Jak
podkresla Bogdanowski (2001) krajobraz kulturowy
stanowi wyraz gospodarczej dziatalnosci cztowieka.
Wszystkie niemal zjawiska zwigzane z dang cywili-
zacj, stosunkami spotecznymi, gospodarczymi itp.
znajduja z reguly wazne odbicie w jego formach. Za-
uwaza on rowniez, ze zachodzi takze relacja odwrot-
na, zaktadajaca, ze z krajobrazu odczyta¢ mozna z za-
sady wszystkie wymienione wlasciwosci. Zaznacza,
ze kazdy fragment krajobrazu kulturowego powstat
w wyniku diugotrwatych przemian, przechodzac od
typu krajobrazu pierwotnego, poprzez kolejne fazy
krajobrazdw historycznych, po wspdtczesny krajobraz
kulturowy. Dlatego tez, w kazdym krajobrazie kultu-
rowym zachowaly sie — w réznym stanie i w réznej
formie — $lady, a takze konkretne pozostatosci po ko-
lejnych fazach jego przeksztatcen, ktére przynajmniej

we fragmentach sa mozliwe do odczytania i oddziatuja
na wtasciwosci oraz forme krajobrazu. Ten zespot wias-
ciwosci Bogdanowski (2001) okreslit mianem , tradycji
miejsca”. W calej sekwencji nawarstwien (stratygrafii)
mozna wyr6znic¢ na danym obszarze fazy krajobrazu:
pierwotnego, naturalnego oraz kulturowego (tak histo-
rycznego, jak i wspolczesnego).

Wiejskos¢ krajobrazu mozna rozumie¢ dwojako.
Z jednej strony przejawiac si¢ bedzie jako dominujacy
wyznacznik krajobrazu, co w konsekwencji prowadzi¢
bedzie do wydzielenia krajobrazu charakterystycznego
dla wsi, okreslanego mianem krajobrazu rolniczego
(ze wzgledu na dominujaca forme gospodarowania,
funkcje obszaru) (m.in. Myga-Piatek, 2012) lub kra-
jobrazu wiejskiego (ze wzgledu na okreslone cechy
fizjonomiczne, np. cechy srodowiska naturalnego,
osadnictwo, budownictwo, formy uzytkowania ziemi)
(m.in. Jedrysiak, 2010; Wieczorkiewicz, 1995). Z drugiej
strony, przyjmujac zatozenia Bogdanowskiego (1996,
2001), poszczegolnych sladow wiejskosci mozna do-
szukiwac si¢ we wspodlczesnym krajobrazie kulturo-
wym réznych jednostek przestrzennych traktowanym
ogolnie, lub w poszczegodlnych typach krajobrazéw
kulturowych wydzielanych na podstawie przyjetych
kryteriéw funkcjonalnych (np. w obrebie krajobra-
zu: rolniczego i pasterskiego, osadniczego, gospo-
darki lesnej, gérniczego, przemystowego, poeksploa-
tacyjnego, turystycznego i rekreacyjnego, religijnego
i sakralnego) (Myga-Piatek, 2012). Tyczy sie to takze
duzych miast i aglomeracji miejskich, w historii mozna
wyrozni¢ okresy zwigzane z ich rozwojem jako wsi
(zazwyczaj w fazie inicjalnej) lub wiejskich jednostek
osadniczych, ktére z uptywem czasu znalazty sie w ich
granicach. Takze funkcje charakterystyczne dla obsza-
row wiejskich, jak rolnictwo, lesnictwo czy myslistwo
i fowiectwo stanowily w przesztosci wazny aspekt
zycia gospodarczego tych jednostek, co sprawia, ze we
wspolczesnym krajobrazie kulturowym miast dostrzec
mozna rézne aspekty zwigzane z wiejskoscia. Dodat-
kowo miasta pelnily i petnia dla ludnosci wiejskiej
okreslone funkcje, z czym takze wiaza sie specyficzne
akcenty w cato$ciowo rozumianym krajobrazie kultu-
rowym (np. place targowe, gieldy rolno-spozywcze).
Istotna jest takze rola i znaczenie miasta w pelnieniu
okreslonych funkgji (np. nauka i edukacja w zakresie
wsi i rolnictwa; miasto jako osrodek ruchu ludowego;
miasto jako osrodek zycia spotecznego i aktywnosci go-
spodarczej spotecznosci wiejskich; dziaty administracji
w zakresie wsi i rolnictwa i in.). Tym sposobem aspekty
wiejskosci krajobrazu kulturowego miasta moga miec¢
charakter endogeniczny i wigzac sie z tradycjami wiej-
skimi uksztattowanymi w obrebie samego miasta oraz
egzogeniczny, zwigzany z funkgjami, jakie miasto petni
w strukturach przestrzennych na szczeblu lokalnym,
regionalnym, krajowym, a takze miedzynarodowym,
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Tabela 1. Podejscia badawcze w zakresie wiejskosci jako czynnika ksztattujacego krajobraz

i jako sktadowej krajobrazu kulturowego miasta

Podejscie

Gléwny zakres badan

Podejscie geograficzne

Badania i analizy przestrzenne zwigzane m.in. z aspektami przyrodniczymi, zagospodarowaniem
i uzytkowaniem gruntéw, fizjonomia krajobrazu, zmianami przestrzennymi w czasie

Podejscie historyczne

Wiejskos¢ i jej przemiany w czasie: geneza, przebieg zjawisk w czasie, wzajemne relacje
przyczynowo-skutkowe zjawisk i ich reprezentacja w krajobrazie kulturowym

Podejscie humanistyczne

Zagadnienie wiejskosci i krajobrazu kulturowego w ujeciu filozoficznym (np. estetycznym,
aksjologicznym), jezykoznawczym (np. onomastyka), literaturoznawczym, sztuk plastycznych,
muzyki itp. Aspekty psychologiczne

Podejscie ekonomiczne

Wiejskosc i jej zwiazki z funkcja gospodarcza. Znaczenie rolnictwa i innych form gospodarowania
zwigzanych z wsig w gospodarce miasta. Relacje miedzy gospodarka a krajobrazem kulturowym

Podejscie socjologiczne

Badania i analizy zjawiska wiejskosci w odniesieniu do kwestii spotecznych, m.in.: zachowanie
tradycji i zwyczajow, tozsamos¢ lokalna, relacje swoi—obcy, postrzeganie krajobrazu

Podejscie instytucjonalne

Poznanie i analiza celéw i sposobow dziatania réznych instytucji odpowiedzialnych za sprawy
wsi i rolnictwa oraz krajobrazu (w tym krajobrazu kulturowego)

Podejscie kulturowe

Analiza kwestii wiejskos$ci w szeroko rozumianej kulturze, wptywu wspotczesnej kultury na
jej przemiany oraz relacji miedzy aspektami kulturowymi a krajobrazem. Kultura ludowa i jej
przejawy

Podejécie organizacyjne

Koncentracja na zagadnieniach organizadji i zarzadzania w obrebie probleméw wsi i rolnictwa
oraz ksztaltowania krajobrazu (w tym krajobrazu kulturowego)

Podejécie systemowe

Laczenie réznych podejé¢ w jedng zlozona metode oceny zjawiska wiejskosci jako systemu lub
podsystemu w szerszym ujeciu (np. calego miasta, regionu). Traktowanie wiejskoéci i krajobrazu
kulturowego jako systemu wzajemnie potaczonych i wptywajacych na siebie elementéw

Podejscie prognostyczne

Wplyw tempa zmian zjawisk zwigzanych z wiejskoscig na aspekty przyrodnicze, spoteczne,
ekonomiczne i kulturowe w przysztosci

Podejscie interdyscyplinarne

Préba odpowiedzi na stawiane pytania i problemy badawcze z zakresu wiejskosci i krajobrazu
kulturowego z punktu widzenia réznych dyscyplin naukowych

Podejscie transdyscyplinarne

Poszukiwanie rozwiazan probleméw badawczych w zakresie wiejskosciikrajobrazu kulturowego
nie tylko w obrebie pola badawczego konkretnej dyscypliny, ale réwniez wykraczanie poza
przyjete jej centrum zainteresowan w celu interakgji z peryferiami innych dyscyplin naukowych

Zrédto: opracowanie wlasne.

a ktore tacza sie z szeroko pojmowana problematyka
wsi i rolnictwa.

Na poszczegodlne aspekty wiejskosci mozna spoj-
rze¢ przez pryzmat réznych dziedzin i dyscyplin nauki,
w obrebie ktérych wypracowano wtasciwy im aparat
pojeciowy i metodologiczny. Pozwala to na wyrdz-
nienie zasadniczych podej$¢ badawczych do zjawiska
wiejsko$ci jako czynnika ksztattujacego krajobraz i jako
elementu sktadowego krajobrazu kulturowego miasta
(tab. 1).

Wspotczesnie wiejskosc zaczeta by¢ postrzegana jako
zjawisko bedace przeciwienstwem mankamentow zy-
cia miejskiego, na nowo podkresla¢ zaczeto idyllicz-
nosc i sielskos¢ krajobrazu, mozliwo$¢ bezposredniego
kontaktu z przyroda, zwraca si¢ rOwniez uwage na-
znaczenie wiezi spotecznych w kontekscie anonimo-
wosci zycia miejskiego. Ma to istotny wptyw nie tylko
na rewizje dotychczasowych pogladow na wiejskos¢,
ale takze staje sie przyczynkiem zmian w srodowisku
miejskim, ktére przyjmuje coraz czesciej rozwigzania
rodem ze wsi.

Celem artykutu jest charakterystyka wybranych
aspektow wiejskosci we wspodlczesnym krajobrazie

kulturowym duzego miasta w ujeciu interdyscypli-
narnym. Analizie poddano cztery aspekty tradycyjnie
zwiazane z krajobrazem kulturowym wsi: wiejskie
uktady osadnicze, toponimie, uzytkowanie gruntéow
irolnictwo oraz wybrane elementy kultury ludowej.
Zwrocono uwage zardéwno na przejawy wiejskosci uwi-
daczniajace si¢ w formie materialnej, jak i stanowiace
elementy dziedzictwa niematerialnego. Poszczegdlne
kwestie omdwiono na przykladzie Krakowa. Praca
opiera si¢ na analizie materiatow zrédtowych, takich
jak: mapy katastralne archiwalne (kataster austriacki)
i aktualne?, mapy topograficzne archiwalne i aktualne
oraz ortofotomapy®, dokumenty planistyczne i inne
dokumenty z zasobow archiwum Urzedu Miasta Kra-
kowa (m.in. obowiazujace Studium uwarunkowan i kie-
runkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa,
Opracowanie Ekofizjograficzne Miasta Krakowa), Rejestr
Urzedowy Podzialu Terytorialnego Kraju (TERYT),
Panstwowy Rejestr Nazw Geograficznych (w ramach
Glownego Urzedu Geodezji i Kartografii), opracowania
kartograficzne w ramach Matopolskiej Infrastruktury
Informacji Przestrzennej MIIP (Matopolski Urzad Mar-
szatkowski), akty prawne oraz literatura przedmiotu




KWoM 5 (33) 2020 85

uzyskane w wyniku przeprowadzonej kwerendy bi-
bliotecznej. Materiat zrédtowy zostat dodatkowo uzu-
petniony wynikami badan terenowych.

2. HISTORYCZNE UKtADY OSADNICZE
(RURALISTYCZNE)
W GRANICACH ADMINISTRACYJNYCH
KRAKOWA
JAKO SWIADECTWO
WIEJSKIEJ PRZESZtOSCI

Historyczne uktady osadnicze nalezg do najbardziej
trwalych i czytelnych elementéw pierwotnego ukladu
przestrzennego i funkcjonalnego wsi i innych jednostek
(np. jurydyk), ktére weszty w granice wigkszego miasta.
Ich znaczenie dla krajobrazu kulturowego potwierdza
fakt, ze zostaly uwzglednione w Ustawie o ochronie za-
bytkow i opiece nad zabytkami (Ustawa, 2003), definiujacej
je jako ,przestrzenne zalozenie miejskie lub wiejskie,
zawierajace zespoly budowlane, pojedyncze budynki
i formy zaprojektowanej zieleni, rozmieszczone w ukla-
dzie historycznych podziatéw wtasnosciowych i funk-
gjonalnych, w tym ulic lub sieci drég”. Jak zaznaczono
wczesdniej, stopniowe rozciaganie granic miasta wraz
z uptywem czasu powoduje, ze najlepiej zachowane
i najbardziej czytelne uktady ruralistyczne znajduja sie
wspolczesnie na jego peryferiach.

Poszerzanie granic Krakowa rozpoczelo sie w 1792 r.,
kiedy to do miasta znajdujacego sie w obrebie murow
miejskich (granice $redniowiecznego lokacyjnego Kra-
kowa) formalnie wigczono rozwijajace si¢ w sasiedz-
twie jurydyki. Zabieg ten byt wynikiem regulacji Sejmu
Czteroletniego. Jurydyki jako specyficzne formy osad-
nicze i funkcjonalne nie posiadaty statusu miast. Dzisiaj
za$ stanowia centralnie potozone fragmenty Krakowa,
w ktorych doszukaé si¢ mozna zarysu rozwijajacego
sie przed wiekami uktadu funkcjonalnego, o ktérym
$wiadcza np.: gléwne kierunki ulic (dawnych drog)
i placdw (place targowe), Swiatynie (czesto pdzniejsze,
w miejscu pierwotnie usytuowanych obiektéw kultu)
oraz kapliczki przydrozne czy kamienie graniczne.
Gléwna jednak pozostatoscia sa toponimy, odnosza-
ce sie bezposrednio do nazwy dawnej jurydyki badz
do jej czesci, petnigcych okreslone funkcje. W granice
Krakowa weszly wowczas takze dwa osrodki miejskie,
rozwijajace si¢ dotad niezaleznie: Kleparz i Kazimierz
(Poczet Krakowski, 2020a).

Zmiany, jakie nastgpity w Europie w drugiej poto-
wie XIX w., zmusity wtadze panistwowe i miejskie do
poszukiwania rozwiazan, pozwalajacych na sprostanie
wymaganiom wynikajacym z dynamicznego rozwoju
miast, ktére weszty na droge rozwoju zgodnego z pa-
radygmatem nowoczesnosci. Najczesciej wprowadzane

rozwiazania polegaty na przebudowach centréw miast

(np. zw. wielka przebudowa Paryza w latach 18521870

lub asanacja praska na przetomie XIX i XX w.) oraz

na poszerzaniu ich granic. W 1915 r. weszly w zycie

przepisy wynikajace z realizacji ,Planu regulacyjnego

Wielkiego Krakowa” — do ktérego przytaczono kilka-
nascie sasiadujacych z nim miejscowosci, w tym miasto

Podgdrze. Obecnie dawne uktady ruralistyczne tych

miejscowosci zachowaty sie w sposéb szczatkowy, cho¢

w niektdérych przypadkach nadal sq dobrze widocz-
ne w obrebie swoistych enklaw, lezacych nawet w cen-
trum miasta (np. Ludwinow z ostatnimi drewnianymi

domami potozonymi w centrum Krakowa) (fot. 1).

Fotografia 1. Drewniane domy w Ludwinowie
przy ul. Tureckiej
Zrédto: R. Faracik (22.03.2019)

Kolejny etap rozszerzania granic miat miejsce w 1941 r.
Wodweczas okupacyjne wladze niemieckie przytaczyty
do miasta 30 miejscowosci, ktore staly sie odpowiednio
kolejnymi dzielnicami katastralnymi. W 1948 r. wta-
dze polskie, w drodze rozporzadzenia Rady Ministréw
0 zmianie granic miasta Krakowa, potwierdzity doko-
nane wczesniej przez wladze niemieckie powiekszenie
powierzchni miasta, jednoczesnie nadajac rozporzadze-
niu wsteczng moc obowiazujacq od 18 stycznia 1945 r.
W przypadku tych dzielnic dawny uktad ruralistycz-
ny w znacznej czesci przetrwat w formie reliktowej, do
czego przyczynito sie szybko rozwijajace si¢ na tym
obszarze budownictwo mieszkaniowe. W niektérych
przypadkach (dzielnice potozone skrajnie peryferyjnie)
uktady te zachowaly si¢ w sposdb czytelny (np. stara
czes$¢ Borku Fateckiego, Bronowice Mate, cze$¢ Witko-
wic, Tonie) (tab. 2, rys. 1).

W 1951 r. nastapito zwigkszenie powierzchni Krako-
wa w wyniku realizacji projektu Nowej Huty. Wéwczas
wecielonych do miasta zostato kilkanascie wsi, lezacych
bezposrednio na wschod od dotychczasowego miasta.
Stopniowa rozbudowa Nowej Huty wraz z kombina-
tem metalurgicznym przyczynilta sie do urbanizagji i in-
dustrializacji tej cze$ci miasta, a co za tym idzie réwniez
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Tabela 2. Etapy przytaczania kolejnych miejscowosci w granice miasta Krakowa

Powierzchnia | Liczba ludnosci - 4995 »
Etap Rok e (E) (tys.) Miejscowosci i ich czesci przytaczone do Krakowa

I do 1792 0,9 11,6* Krakow lokacyjny (w obrebie muréw obronnych), Wawel

Smolensk, Retoryka, Garbary-Piasek, Biskupie, Wesota-Piaski, Stra-

I 1792 46,9 1830 dom, byle miasto Kazimierz, byle miasto Kleparz

Ludwindw, Zakrzéwek, Debniki, Pétwsie Zwierzynieckie, Zwierzyniec,
Czarna Wies, Nowa Wie$ Narodowa, L.obzow, Krowodrza, Warszawskie
(z czeSci gmin Pradnik Czerwony i Olsza), Grzegorzki, Dabie, Plaszow,
Podgorze

11 1915 49,5 207,0

Lagiewniki, Jugowice, Borek Fatecki, Kobierzyn, Skotniki, Pychowice,
Bodzéw, Kostrze, Przegorzaly, Bielany, Wola Justowska, Chetm, Brono-
wice Mate, Bronowice Wielkie, Tonie, Pradnik Biaty, Witkowice, Gérka
Narodowa, Pradnik Czerwony, Olsza, Rakowice, Czyzyny, Leg, Rybitwy,
Rzaka, Prokocim, Wola Duchacka, Piaski Wielkie, Kurdwanow, czes¢ Bie-
zanowa i Bienczyc

v 1941 165,3 285,0

Mogita z Kopancem i Kepa Przewozu, pozostata czes¢ Bienczyc, Mi-
strzejowice, Zestawice z Dlubnia, Kantorowice, Krzestawice, Grebatow,
Lubocza, Wadow, Pleszéw z Kujawami, Ruszcza, Branice z Chalupkami,
Holendrami i Wolg Rusiecka

A% 1951 229,9 355,0

Kosocice z Barycza, Soboniowice, Rajsko, Wroblowice, Swoszowice, Opat-
kowice, Sidzina, Tyniec z Podgorkami, Olszanica, Mydlniki, Euczanowice,
VI 1973 322,3 657,3 Koscielniki, Wolica z Rogowem, Przylasek Wyciaski, Wyciaze, Przylasek
Rusiecki, Przew6z, pozostala czes¢ Biezanowa, pdtnocna czegs¢ Zbydnio-
wic, czesci Batowic, czes$¢ Libertowa, cze$¢ Lusiny

VII 1986 326,8 743,7 Wegrzynowice, Wrozenice, potudniowa czes¢ Zbydniowic, czes¢ Dzikanowic
—** 2013 326,8 758,3 cze$¢ wsi Zastow

Objasnienia: * w 1787 r.; ** korekta granicy.
Zrédto: Luchter (2012), Mydel (1979, 1994), Poczet Krakowski (2020b, 2020c, 2020d).
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do przeksztatcenia lub zaniku dotychczasowych ukia-
dow osadniczych. Posréd osiedli mieszkaniowych po-
wstatych na obszarze tych wsi zachowaty sie jednak
elementy dawnej struktury osadniczej (m.in. uktady
drdg, elementy hydrotechniczne, stare zabudowania).
Przyktadami moga by¢ w tym przypadku stare czesci
Mogity, Grebatowa i Pleszowa (tab. 2).

Kolejny etap rozwoju terytorialnego miasta przypa-
danal973r., kiedy to do Krakowa wtaczono pierscien
wsi okalajacych dotad miasto. Mimo uptywu blisko
50 lat od tego momentu wigkszo$¢ tych jednostek za-
chowata sw¢j uklad przestrzenny, ktory stat sie trzo-
nem wspolczesnego uktadu osadniczego. Kontynuacja
tego procesu bylo poszerzenie granic miasta w 1986 r.
o dalsze trzy miejscowosci. Ostatnia zmiang, w 2013 r.,
byta niewielka korekta granicy miasta (4,6 ha) z wsia
Zastow (tab. 2).

Analizujac stan zachowania i czytelno$¢ poszczegdl-
nych uktadéw ruralistycznych w obrebie miasta, moz-
na wyroznic kilka charakterystycznych typow:

— ukfady niezachowane, ale obecne w postaci toponi-

mii (nazwy dzielnic, ulic, placdw i in.);

— uklady reliktowe z zachowanymi pojedynczymi ele-
mentami struktury sieci drogowej;

— uktady reliktowe z zachowanymi pojedynczymi ele-

mentami struktury sieci drogowej oraz budynkami
i parcelacja (fot. 1, rys. 2);

— ukifady reliktowe z zachowang dominantq prze-

strzenna (np.: patac, zamek, klasztor, kosciol, dwor/
zespol dworski);

— uklady czytelne z zachowang parcelacja, roztogiem

pol i zabudowa o charakterze wiejskim;

— ukfady czytelne z zachowang parcelacja, roztogiem

pol, zabudowa o charakterze wiejskim wraz z domi-

nanta przestrzenna (rys. 3).

Wsrod dominant przestrzennych szczegdlna rola
przypada: zespotom klasztornym (Tyniec, Mogita),
dworom i zespotom dworskim (m.in. Luczanowice, Kos-
cielniki, Ruszcza, Wad6w, Pradnik Bialy, Pleszow, Bra-
nice, Krzestawice, Bronowice Mate), patacom (m.in. Pro-
kocim, Wola Justowska), zamkom (zamek krélewski
na Lobzowie z jego pozniejszymi przeksztatceniami)
i kosciotom. Oddzielng grupe obiektéw tworza dawne
fortyfikacje austriackie, ktére stanowiq wazny element
przestrzeni dzisiejszych osiedli, a dawnych wsi. Cieka-
wym przykladem dominanty przestrzennej jest zabyt-
kowy zespot szpitala psychiatrycznego w Kobierzynie
(nadal funkcjonujacy w tym miejscu).

Rysunek 2. Ludwinéw — przyktad ukladu reliktowego w formie enklawy polozonej w centrum miasta
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zasobéw Google Maps (2019)
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_ Rysunek 3. Tyniec - przyktad czytelnego ukladu ruralistycznego
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie zasobéw Google Maps (2019)

Analizujac sposob wilaczenia historycznego uktadu
ruralistycznego we wspotczesny system osadniczy
miasta, wyrdzniono trzy zasadnicze typy:

— uklady niezachowane, w cato$ci zastapione pdzniej-
szym osadnictwem i siecig drogowa;

— uktady, z ktorych pojedyncze elementy weszty do
struktury wspolczesnego uktadu osadniczego (np. po-
jedyncze ulice i place);

— uklady, z ktérych wiekszos$¢ elementéw weszta
do struktury wspotczesnego uktadu osadniczego.
W grupie tej wyrdzni¢ mozna te uktady historyczne,
ktore stanowia trzon wspdtczesnych uktadow osad-
niczych (uktady rozroste).

Niestety brak bezposredniej ochrony zabytkowych
ukfadéw ruralistycznych w obrebie aglomeracji miej-
skich powoduje, Ze niejednokrotnie unikatowe elemen-
ty krajobrazu lokalnego bezpowrotnie przemijaja*.

Z historycznymi ukladami osadniczymi zwigzane
jest takze tradycyjne budownictwo, ktdrego pozosta-
losci znajdujq sie jeszcze na obszarze Krakowa, w tym
drewniane domy wybudowane w XIX w. Zachowaty
sie¢ one jeszcze w peryferyjnie potozonych osiedlach
Krakowa, m.in. w Bronowicach, Borku Fateckim, Ju-
gowicach czy dawnych wsiach otaczajgcych kombinat
metalurgiczny w Nowej Hucie. Po Il wojnie $wiatowej
powstala idea zorganizowania w Krakowie muzeum
skansenowskiego, a na jego miejsce wybrano Wole Ju-
stowska. Po pozarze w 2002 r., ktdry strawit zabytkowy

drewniany kosciot z Komorowic (odbudowany po
wczesniejszym pozarze w 1978 1.), dzisiejszy zespol bu-
downictwa drewnianego sklada si¢ z karczmy z Pasieki
koto Czernichowa i spichlerza z Trzycigza. Obecnie
odzyla mys$l o skansenie, ktérego organizatorem jest
spotka Krakéw Nowa Huta Przysztosci S.A. Planuje
sig, ze bedzie on czescig wigkszego przedsigwziecia
pod nazwga Park Edukacyjny , Branice” i docelowo po-
miesci przyktady zagrod wiejskich z terenu Krakowa.
Otwarcie parku w Branicach planowane jest na 2023 r.
Ponadto na szczegdlna uwage zastuguja zabytkowe
drewniane koscioty, m.in. w: Gorce Koscielnickiej,
Krzestawicach i Mogile.

3. TOPONIMIA KRAKOWA
JAKO ELEMENT
NIEMATERIALNEGO DZIEDZICTWA
DAWNYCH WSI

Z osadnictwem nierozerwalnie zwigzana jest topo-
nimia. Wraz z wej$ciem obszaréw wiejskich w gra-
nice miasta, nazwy miejscowe (m.in. sama nazwa
miejscowosci, nazwy jej czesci czy tez obiektow fizjo-
graficznych w obrebie wsi) staty sie elementem urba-
nonimii (Handke, 1992). Toponimia, podobnie jak
ukfad osadniczy, nalezy do najbardziej trwatych
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aspektow zwigzanych z dawnym osadnictwem, a na-
zwy poszczegdlnych osad, wsi, miejscowosci (i ich
czesci) czesto przeksztalcily si¢ w nazwy dzielnic czy
osiedli. W przypadku Krakowa sposréd aktualnych
18 dzielnic samorzadowych az 15 swoja nazwa nawia-
zuje bezposrednio do wsi znajdujacych si¢ wczesniej
na ich obszarze (w tym Podgorze jako dawne od-
dzielne miasto). Nalezy zaznaczy¢, ze we wczesniej-
szych latach liczba dzielnic, a co za tym idzie i ich
nazw byta rézna. Przyktadowo w latach 1909-1954
wydzielono 64 dzielnice katastralne (tab. 3, rys. 1),
ktérych nazwy byly zgodne z nazwami dawnych
wsi, jurydyk oraz miast, a nowy podziat nawigzywat
do granic istniejacych wczesniej jednostek. W 1954 r.
w ich miejsce utworzono 6 dzielnic (Stare Miasto,
Grzegorzki, Kleparz, Podgorze, Zwierzyniec, Nowa
Huta), a po rozszerzeniu granic miasta w 1973 r. wy-
dzielono 4 wielkie dzielnice (érédmies’cie, Krowodrza,
Podgoérze, Nowa Huta), ktére w 1991 r. przeksztatcono
w 18 aktualnych dzielnic samorzadowych.

Dawna toponimia uwidacznia si¢ takze w nazwach in-
nych jednostek ujetych w aktach normatywnychi oficjal-
nych dokumentach planistycznych. Przykltadem moze
by¢ Krajowy Rejestr Urzedowy Podziatu Terytorialne-
go Kraju (TERYT), w ktérym nadal funkcjonuje podziat
nawiazujacy do obowiazujacego przed 1991 r. podziatu
na 4 dzielnice. Z kolei na potrzeby planowania i gospo-
darki miejskiej Krakéw zostal podzielony na 63 struk-
turalne jednostki urbanistyczne, w ktérych takze uwi-
doczniona zostata w duzej mierze dawna toponimia
miejska (tab. 4). Znacznie szerszy zakres toponiméw
obejmuje Panistwowy Rejestr Nazw Geograficznych.

Oddzielng kategorie urbanoniméw tworza nazwy
ulic i placow. Takze w tym przypadku liczba nazw,

ktore swdj zrodlostow maja w dawnej toponimii wiej-
skiej, jest znaczaca. Dokonujac analizy ich pochodzenia,
wyrdzniono:

— nazwy odmiejscowe, zwigzane z usytuowaniem
w miejscu ulicy/placu lub w ich bezposrednim sa-
siedztwie okreslonej osady/wsi/jurydyki (np. ul. Bia-
lopradnicka, ul. Bodzowska, ul. Bonarka, ul. Czar-
nowiejska);

— nazwy kierunkowe, nawiazujace do drdg/ulic wio-
dacych w kierunku obiektéw (np. ul. Krowoderska,
ul. Lobzowska, ul. Mogilska, ul. Pradnicka, ul. Zwie-
rzyniecka);

— nazwy wywodzace si¢ od nazw czesci wsi (przysiotki,
kolonie itp.), dawnych majatkdéw ziemskich, folwar-
koéw, rdl, niw i in. (np. pl. Bawdt, ul. Chmieleniec, ul. Fa-
cimiech, ul. Duza Gora, ul. Ujastek);

— nazwy zwiazane z dzialalno$cig gospodarcza (w tym
rolnicza) prowadzona w obrebie dawnych wsi (np.
ul. Kosiarzy, ul. Mtynowa, ul. Oraczy, ul. Przegon,
ul. Widczkow);

- nazwy nawiazujace do obiektéw istniejacych w obre-
bie wsi (np. ul. Dworska, ul. Dworski Ogréd, ul. Po-
dedworze, ul. Folwarczna, ul. Gajéwka);

— nazwy wywodzace sie od obiektow fizjograficznych
zaréwno tych wyrézniajacych sie wyraznie w kra-
jobrazie, jak i waznych dla mieszkanicow (np. ul. Je-
ziorko, ul. Kaimska, ul. Krzemionki, ul. Panieniskich
Skat, ul. Suchy Jar);

— nazwy zwiazane z wydarzeniami historycznymi, ze
znanymi postaciami powigzanymi z miejscowoscia-
mi, z osobami, ktore wpisaty sie na trwate w zycie
lokalnych spotecznosci (np. ul. 28 lipca 1943 r., ul. Ja-
dwigi z Lobzowa, ul. Klemensa z Ruszczy, ul. Ofiar
Dabia, ul. Poleglych w Krzestawicach);

Tabela 3. Dzielnice katastralne Krakowa w latach 1909-1954

Dzielnice katastralne

do 1941 r.

utworzone po rozszerzeniu granic miasta
w 1941 r.

utworzone po rozszerzeniu granic miasta
w1951 r.

I - Srédmiescie, 11 — Wawel,

I1T - Nowy Swiat, IV — Piasek,

V —Kleparz, VI - Wesola,

VII - Stradom, VIII - Kleparz,
IX — Ludwinow, X — Zakrzowek,
XI - Debniki, XII — Potwsie
Zwierzynieckie, XIII — Zwierzyniec,
XIV — Czarne Wie$, XV — Nowa
Wies, XVI - tobzow,

XVII - Krowodrza,

XVIII - Warszawskie,

XIX — Grzegorzki, XX — Dabie,
XXI - Plaszow, XXII - Podgorze

XXII - Lagiewniki, XXIV — Jugowice,

XXV - Borek Falecki, XXVI — Kobierzyn,
XXVII - Skotniki, XXVIII - Pychowice,
XXIX = Bodzdéw, XXX — Kostrze,

XXXI - Przegorzaty, XXXII - Bielany,
XXXII - Wola Justowska, XXXIV — Chetm,
XXXV - Bronowice Mate,

XXXVI - Bronowice Wielkie,

XXXVII - Tonie, XXXVIII - Pradnik Bialy,
XXXIX — Witkowice, XL — Gérka Narodowa,
XLI - Pradnik Czerwony, XLII - Olsza,
XXLIII - Rakowice, XLIV — Czyzyny,

XLV - Leg, XLVI - Rybitwy,

XLVII - Biezanow, XLVIII - Rzaka,

XLIX — Prokocim, L — Wola Duchacka,

LI - Piaski Wielkie, LII - Kurdwanéw

LII - Mogita, LIV — Bienczyce,

LV — Mistrzejowice, LVI — Zestawice,
LVII - Kantorowice, LVIII — Krzestawice,
LIX - Grebatow, LX — Lubocza,

LXI - Wadow, LXII - Pleszéw,

LXIII — Ruszcza, LXIV — Branice

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tabela 4. Nazwy dawnych wsi, jurydyk, folwarkow i majatkow ziemskich
uwidocznione w nazwach osiedli i innych czeéci miasta (nazwy kursywa)

Rejestr TERYT wg delegatur

Strukturalne jednostki urbanistyczne

Krakow-Krowodrza | Azory, Bielany, Bronowice Male, Bronowice Wielkie, | Azory Pdinoc, Biericzyce, Bodzéw-Kostrze, Borek
Chetm, Cichy Kacik, Czarna Wies, Gorka Narodowa, | Fatecki, Branice-Ruszcza, Bronowice Centrum, Bro-
Krowodrza, Las Wolski, Eobzow, Mydiniki, Nowa Wies, | nowice Male, Bronowice Wielkie, Cmentarz Rako-
Olszanica, Pétwsie Zwierzynieckie, Prqdnik Bialy, Prze- | wicki, Czyzyny, Dgbie, Debniki, Dolina Dtubni,
gorzaty, Salwator, Stara Krowodrza, Tonie, Witkowice, | Gérka Narodowa, Grebatéw-Lubocza, Grzegorzki,
Wola Justowska, Zwierzyniec

Kazimierz-Stradom, Kobierzyn Potudnie, Kom-

stawice

Krakow-Nowa Huta | Biericzyce, Branice, Chatupki, Czyzyny, Grebatow,
Kantorowice, Koscielniki, Krzestawice, Lubocza, lLeg,
Luczanowice, Mistrzejowice, Mogita, Nowa Huta, Ple-
szow, Przylasek Rusiecki, Przylasek Wycigski, Ruszcza,
Wadéw, Wegrzynowice, Wolica, Wrézenice, Wycigze, Ze-

binat Metalurgiczny, Kopiec Krakusa-Bonarka,
Las Wolski, Lagiewniki, L.obzdéw, Luczanowice-
-Koscielniki, Mate Btonia, Mistrzejowice, Mydlniki,
Mysliwska-Bagry, Nowe Miasto, Nowy Biezanow,
Olsza, Olszanica, Opatkowice i Sidzina, Otoczenie
Bton, Park Nadwislariski Wschod, Park Nadwi-

Krakow-Podgorze | Biezanow, Bodzéw, Bonarka, Borek Fatecki, Cegielniana,
Debniki, Golikéwka, Jugowice, Kliny, Kobierzyn, Kosocice,
Kostrze, Kurdwanéw, Ludwinow, Lagiewniki, Opatkowi-
ce, Piaski Wielkie, Ptaszéw, Podgdrze, Prokocim, Przewdz,
Pychowice, Rajsko, Rybitwy, Rzgka, Sidzina, Skotniki, So-
boniowice, Swoszowice, Tyniec, Wola Duchacka, Wréblo-
wice, Zaborze, Zakrzéwek, Zbydniowice

Slanski Zachod-Przegorzaty, Pasternik, Piaski Po-
tudnie, Pierwsza Obwodnica, Pleszéw, Plaszow-
-Rybitwy, Plaszéw-Zablocie, Prqdnik Biaty, Prqdnik
Czerwony, Prokocim CM, Przylasek Rusiecki-Wolica,
Rejon Dobrego Pasterza, Ruczaj-Kobierzyn, Skot-
niki, Srédmiejski Park Nadwislany, Stara Nowa
Huta, Stare Czyzyny-Leg, Stare Miasto, Stare Pod-
g0rze, Stary Biezandw, Stary Prokocim, Swoszowice-

Wisniowa

Krakéw-Srédmiedcie | Dabie, Grzegorzki, Kazimierz, Kleparz, Nowy Swiat, -Rajsko, Tonie, Tyniec, Ugorek, Wola Duchacka,
Olsza, Piasek, Pradnik Czerwony, Rakowice, Stare Mia- | Wola Justowska, Zakrzowek-Pychowice
sto, Ugorek, Warszawskie, Wawel, Wesofa, Wieczysta,

Zrédto: Studium uwarunkowari.... (2014), Rejestr TERYT (2020).

— nazwy nawigzujace do dziedzictwa materialnego tzw. gniazd nazewniczych. W czesci osiedli nazwy
i niematerialnego, w tym postacii wydarzen uwiecz- ulic nawiazuja bezposrednio do tradycji lokalnych
nionych w podaniach, legendach oraz réznorodnych i miejscowego krajobrazu. Za przyktad moze postuzy¢
tekstach kultury, tradycji i zwyczajéw miejscowych m.in. Tyniec (tab. 5). Nalezy zaznaczy¢, ze w niekto-
(np. ul. Emaus, ul. Gzymsikéw, ul. Krowoderskich — rych przypadkach nazwa ulicy badz placu jest ostatnim
Zuchow, ul. Kukietek Golkowickich, ul. Lajkonika); nawigzaniem ijedynym odniesieniem do przesztosci.

— nazwy majace zwiazek z wsia i tradycja wiejska Przyktadowo pl. Btonie-Beszcz to jedyny odnosnik do
w znaczeniu ogdélnym (np. ul. Chiopska, ul. Dozyn- zaniklej osady Beszcz, a ul. Kapelanka, ul. Gramatyka-
kowa, ul. Rolnicza, ul. Urodzajna, ul. Zyzna). czy czy tez ul. Kawiory nawiazuja do nazw folwarkéow
W obrebie poszczegdlnych osiedli zastosowano roz- i majatkéw ziemskich, znanych jedynie z dokumentow

ne rozwigzania nazewnicze, m.in. z wykorzystaniem  archiwalnych.

Tabela 5. Nazwy ulic Tynca ze wzgledu na pochodzenie

Rodzaj nazwy

Przyktady ulic

Nazwy kierunkowe

ul. Tyniecka (prowadzaca od Debnik do Tyrica)

Nazwy nawigzujace do miejscowej topografii/
obiektow fizjograficznych

ul. Bagienna, ul. Bogucianka, ul. Bér, ul. Grodzisko, ul. Skotczanka,
ul. Stepica, ul. Swietojariska, ul. Wielogérska, ul. Zagorze, ul. Zaklesnie

Nazwy zwigzane ze znaczacym obiektem
architektonicznym (zespo6t klasztorny)

ul. Benedyktyriska, ul. Bolestawa Smiatego, ul. Browarniana, ul. Obrony
Tynca, ul. Stanistawa Szczygielskiego

Nazwy zwiazane z postaciami historycznymi

ul. Bolestawa Smiatego, ul. Stanistawa Szczygielskiego, ul. Swigtojariska

Nazwy zwigzane z wydarzeniami historycznymi

ul. Grodzisko, ul. Obroncow Tyrca

Nazwy zwiazane z funkcjami gospodarczymi

ul. Browarniana, ul. Dziewiarzy, ul. Promowa

Nazwy zwigzane z legendami i podaniami

ul. Heligundy, ul. Walgierza Wdatego, ul. Swigtojanska

Nazwy zwigzane z literatura

ul. Lutego Tura, ul. Juranda ze Spychowa, ul. Danusi Jurandéwny,
ul. Macka z Bogdanca

Zrédto: opracowanie wilasne.
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Ciekawym zagadnieniem jest rowniez sposob na-
zywania przystankéw komunikacji miejskiej. Z jednej
strony ich nazwy reprezentuja znacznie wigkszy wa-
chlarz miejskiej toponimii, w duzej mierze utatwiajac
orientacje w przestrzeni miasta mieszkancom i przy-
jezdnym, z drugiej jednak strony state zmiany nazew-
nictwa idace w kierunku dostosowywania do nazw
ulic lub obiektdw uzytecznos$ci publicznej powoduje,
ze z krajobrazu miasta znikaja stopniowo utrwalone
przez pokolenia nazwy.

Nazwy dawnych wsi przeszly nie tylko do toponimii
miasta, ale takze znalazly szersze zastosowanie. Dla
przyktadu nazwa ,tobzéw” na mapie wspodtczesnego
Krakowa uwidacznia si¢ m.in. jako:

— ul. Lobzowska (ulica wiodaca z centrum Krakowa

w kierunku Lobzowa);

— Lobzdéw jako nazwa dawnej dzielnicy (mozna jeszcze
spotka¢ na domach tabliczki z takq nazwgq dzielnicy)
(fot. 2);

Lobzoéw jako strukturalna jednostka urbanistyczna;
— umiejscowienie dawnego zamku — rezydencji kro-
lewskiej na Lobzowie;

ul. Jadwigi z Lobzowa (nazwa wtorna);

— Spoétdzielnia Mieszkaniowa , Lobzow”;

Ogréd ,,Lobzow” — przyktad chrematonimu odno-
szacego sie do dziedzictwa kulturowego miejsca.

Fotografia 2. Tabliczki z numeracjqg domu
przy ul. Jadwigi z Lobzowa.
Aktualnie cata ulica

znajduje sie w obrebie dzielnicy VI Bronowice
Zrédto: R. Faracik (10.01.2020)

4. ROLNICTWO W KRAKOWIE
W KONTEKSCIE SPUSCIZNY KULTUROWE)
DAWNYCH WSI

Rolnictwo pelni podstawowa funkcje gospodarcza ob-
szarow wiejskich, dlatego tez stan jego rozwoju moze
wskazywaé na cechy ,wiejskosci” danego obszaru.
Krakéw wyraznie wyrdznia si¢ spoérod duzych miast
w Polsce ze wzgledu na znaczacy odsetek uzytkéw
rolnych w catkowitej powierzchni miasta, ktéry wspot-
czesnie wynosi ok. 40%. Z danych z ewidencji gruntéw
wynika jednak, ze warto$¢ ta stale spada, co wiaze sie
z powszechnie obserwowanymi tendencjami do wy-
faczania z produkcji rolnej (,,odrolnienia”) gruntéw
rolnych, zwlaszcza w obrebie aglomeracji miejskich,
i przeznaczania ich pod budownictwo mieszkanio-
we i ustugi (Kowalewski i in. 2014; Sleszyriski, Komor-
nicki, Deregowska, Zielinska, 2014).

W 2005 r. ogdlna powierzchnia uzytkéw rolnych
w Krakowie wynosita 16,7 tys. ha, co stanowito 51,2% po-
wierzchni catego miasta. W 2017 r.> wartosci te wyno-
sity odpowiednio 14,6 tys. ha i 44,5%. Wérod uzytkéw
rolnych grunty orne, sady, taki i pastwiska trwate sta-
nowity 93,6% w 2005 r. i 96,2% w 2017 r. (tab. 6). We-
diug analiz Luchtera (2009, 2010) maksymalny udziat
uzytkéw rolnych w ogolnej powierzchni miasta miat
miejsce w 1900 r. (89%), od tego czasu notuje sie staly
spadek omawianego wskaznika, przy czym najwieksza
dynamika spadku przypada na lata 50. XX w. (budo-
wa kombinatu metalurgicznego i rozbudowa tkanki
urbanistycznej Nowej Huty). Udziat gruntéw ornych
w ogolnej powierzchni uzytkéw rolnych w latach 1848-
2008 ksztattowatl si¢ na mniej wiecej stalym poziomie
(69%). Spadek areatu uzytkow rolnych odnotowuja tez
w swoich pracach Krzyk (2009), Krzyk, Bury (2013) oraz
Krzyk, Tokarczuk, Heczko-Hylowa, Ziobrowski (2013).

Doktadniejszych danych dostarczaja wyniki spisu
rolnego®. Z ogdlnodostepnych danych z 2002 r. wy-
nika, ze w granicach administracyjnych Krakowa

Tabela 6. Powierzchnia uzytkéw rolnych w Krakowie
w latach 2005-2017 (ha)

Uzytki rolne
Grunty rolne
Rok ogdlem w tym: grunty orne, sady, zabudowane
& 1aki i pastwiska trwate
2005 16 739 15 662 1516
2007 | 16386 15 454 1521
2009 16 205 15299 1533
2011 15758 14 930 1729
2013 15 369 14 608 1731
2015 14976 14 608 1745
2017 14 559 14 007 -

Zrédto: Rocznik statystyczny Krakowa (2005, 2007, 2009,
2011, 2013, 2015, 2017).
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powierzchnia wszystkich gospodarstw wynosita
10,5 tys. ha, z czego 8,7 tys. ha (83,4%) stanowity uzytki
rolne. Grunty orne obejmowaty 6,9 tys. ha (65,9%) ogdl-
nej powierzchni gospodarstw rolnych (1,8 tys. ha odto-
gowanych i 0,4 tys. ha ugorowanych). Poza tym bylo
225 ha sadow, okoto 1300 ha tak i nieco ponad 300 ha
pastwisk. Spis wykazal funkcjonowanie 6332 gospo-
darstw rolnych, z czego 6323 byly gospodarstwami
indywidualnymi. Okoto 68% wszystkich gospodarstw
miato powierzchni¢ mniejsza niz 1 ha. W powierzch-
ni zasiewoéw dominowaty zboza (2,5 tys. ha — 53,3%)
oraz ziemniaki. Poglowie zwierzat obejmowato m.in.
1,3 tys. sztuk bydlai 2,8 tys. sztuk trzody chlewnej. Duze
powierzchnie zajmujg takze uprawy warzyw, w tym
pod ostonami. Szczegdlna rola przypada pszczelarstwu,
ktore w swojej , miejskiej” odstonie stato si¢ bardzo
popularne w ostatnich latach. Oprocz indywidualnych
pasiek’, na uwage zastuguje projekt , Pasieka Krakow”
organizowany i wspoétfinansowany przez Gmine
Miejska Krakow (obecnie jest to 9 pasiek, z ktorych
7 usytuowanych jest na dachach budynkéw, a 2 maja
charakter naziemny).

Wigkszo$¢ uzytkow rolnych, w tym gruntéw ornych,
zlokalizowana jest w dzielnicach peryferyjnych, przy
czym najbardziej rozwinieta rolniczo jest Dzielnica
XVIII Nowa Huta, a zwlaszcza poéinocne i wschodnie
otoczenie kombinatu metalurgicznego (rys. 4). Poza

tym, ze wzgledu na walory glebowe, predystynowane
do funkcji rolniczej sa takze czesci dzielnic: IV Pradnik
Biaty, VI Bronowice, VII Krowodrza, XV Mistrzejowi-
ce oraz XVII Wzgdrza Krzestawickie (Skiba, Drewnik,
2010). W wielu przypadkach funkcja rolnicza dominuje
w krajobrazie tych osiedli (np.: Luczanowice, Kosciel-
niki, Wadow, Wyciaze, Wolica, Przylasek Rusiecki), co
wiaze sig z bardzo dobrymi warunkami przyrodniczy-
mi (zwlaszcza zyznymi glebami) oraz tradycjami w tej
dziedzinie (rys. 4). Nalezy zaznaczy¢, ze przed budo-
wa kombinatu na obszarze Nowej Huty (w granicach
dzielnicy sprzed 1991 r.) udzial gruntéw rolnych w jej
ogolnej powierzchni wynosit 91,7%, a w 2010 r. 51,7%,
zas grunty orne stanowity odpowiednio 70,6% i 39,0%
(Luchter, 2011).

Tradycje rolnicze uwidaczniaja si¢ m.in. w dozyn-
kach, przybierajacych forme ,swieta plonow” (Ciesla-
-Reinfussowa, 1977). Od 2004 r. organizowane sg Dozynki
Miejskie (wczesniej nazywane Dozynkami Krakowski-
mi). Odbywaja sie one co roku w réznych czesciach mia-
sta (osiedlach), w ktérych wciaz zywe sa tradycje rolni-
cze. Dodatkowo organizowane sa dozynki dzielnicowe,
a najdtuzsza tradycje maja te odbywajace si¢ w Nowej
Hucie. Lokalne obchody realizowane sa takze w ob-
rebie samych osiedli, a organizujq je miejscowe instytu-
gje spoleczne i religijne (przyktadem moga by¢ Dozynki
Witkowickie) (tab. 7, rys. 5).

Rysunek 4. Luczanowice i Waddw z zachowanym roztogiem pdl wykorzystywanych rolniczo
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie zasobéw Google Maps (2019)
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Tabela 7. Lokalizacja dozynek miejskich i dzielnicowych w latach 2004-2019

Czesé¢ miasta (osiedle) Dozynki miejskie Dozynki dzielnicowe Uwagi
Branice - 2007, 2014 Dzielnica Nowa Huta
Chatupki - 2011 Dzielnica Nowa Huta
Czyzyny 2017 - -
Kantorowice 2012 - -
Koscielniki - 2010, 2016 Dzielnica Nowa Huta
Lubocza - 2013 Dzielnica Nowa Huta
Leg 2014 2019 Dzielnica Czyzyny
Luczanowice 2008 - -

Mogita 2004, 2005 - jako Dozynki Krakowskie
Olszanica 2010 - -

Pleszoéw - 2017 Dzielnica Nowa Huta
Plaszow - 2013 Dzielnica Podgoérze
Potwsie Zwierzynieckie 2019 - na Btoniach
Pradnik Biaty 2009 - -

Przewodz 2018 2011, 2016 Dzielnica Podgorze
Przylasek Rusiecki - 2015 Dzielnica Nowa Huta
Ruszcza - 2012 Dzielnica Nowa Huta
Rybitwy - 2015, 2017, 2019 Dzielnica Podgorze
Sidzina 2006, 2011 - -

Skotniki 2016 - -
Swoszowice 2015 - -

Waddow - 2011 Dzielnica Wzgodrza Krzestawickie
Wolica 2013 2008 Dzielnica Nowa Huta
Wréblowice 2007 - -

Wrézenice - 2009, 2019 Dzielnica Nowa Huta
Wyciaze - 2018 Dzielnica Nowa Huta

Zrédto: opracowanie wilasne.

Na odrebnos¢ , wiejskich” i rolniczych obszarow
w obrebie Krakowa w 2012 r. zwrécita uwage grupa
krakowskich radnych, ktéra zaproponowata ustanowie-
nie 17 sotectw z soltysami na ich czele, co pozwolitoby
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Rysunek 5. Lokalizacja imprez dozynkowych w latach 20042019
Zrédto: opracowanie whasne

na pozyskiwanie dodatkowych srodkow z rzadowe-
go Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich. Wnio-
skodawcy uzasadniali ten pomyst m.in. odrebnoscia
od miejskiego uktadu urbanistycznego i charakterem
wspdlnot lokalnych, réznych od zbiorowosci miejskiej.
Jednym z gtéwnych kryteriow przyjetych przy delimi-
tacji proponowanych sotectw byt udziat uzytkow rol-
nych i liczba mieszkanicow zatrudnionych w rolnictwie.
Proponowane sotectwa to: Bronowice Wielkie i Tonie
w dzielnicy IV Pradnik Biaty; Mydlniki w dzielnicy
VI Bronowice; Kostrze-Bodzow, Sidzina-Olszyny
i Tyniec w dzielnicy VIII Debniki; Bielany i Olszani-
ca w dzielnicy VII Zwierzyniec; Rajsko-Soboniowice-
-Kosocice, Wroblowice-Zbydniowice i Opatkowice w dziel-
nicy X Swoszowice; Przewdz w dzielnicy XIII Podgo-
rze; Zestawice-Kantorowice w dzielnicy XVII Wzgoérza
Krzestawickie; Wegrzynowice-Koscielniki, Wyciaze-
-Przylasek Rusiecki i Branice w dzielnicy XVIII Nowa
Huta (rys. 6).
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Rysunek 6. Proponowane w 2012 r. sotectwa w obrebie miasta Krakowa
Zrédio: Krakéw Naszemiasto.pl (2020)

5. KULTURA LUDOWA
| JEJ REMINISCENCJE W KRAJOBRAZIE
KULTUROWYM MIASTA

Waznym elementem zycia spotecznego wsi byto kulty-
wowanie zwyczajow, tradydji i obrzedéw zwigzanych
zaréwno z kalendarzem prac polowych i swiat reli-
gijnych, jak i wydarzeniami rodzinnymi i osobistymi.
Unikatowq warto$¢ maja takze w wielu przypadkach
wyroby lokalnego rekodzieta. Swiadczy to o specy-
ficznej kulturze spotecznosci wiejskiej, ktora zaczela
sie ksztaltowac w nizszych warstwach spotecznych juz
we wczesnym $redniowieczu, a nazywana jest czesto
kulturg ludowa. Wazna cecha tego zjawiska jest izo-
lacjonizm, ktéry wyraznie odréznia kulture ludowa
od elitarnej. Regionalne zréznicowanie obyczajow
wynika z braku lub ograniczonego kontaktu z innymi
spolecznosciami lokalnymi, przez co kultura ludowa
wyrdznia si¢ swoistg specyfika miejscowych warunkéw
ja ksztattujacych (Bukraba-Rylska, 1998; Encyklopedia
PWN, 2020).

Tradycje chtopskie oraz kultura ludowa Krakowia-
kéw wyrozniajg Krakow sposrdd innych duzych miast
w Polsce (Ciedla-Reinfussowa, 1977). Str6j ludowy Kra-
kowiakéw Zachodnich (tzw. stréj bronowicki) wraz ze
strojem towickim staly si¢ znakami rozpoznawczymi
polskiej kultury ludowej, swoistymi symbolami polsko-
$cii, polskimi strojami narodowymi”. Strdj krakowski

nalezy do najbardziej rozpoznawalnych sposrod pol-
skich strojow ludowych, a krakowiak nauczany jest od
najmtodszych etapow edukacji zarowno w formie pio-
senek, jak i taricow. Nalezy zaznaczy¢, ze rola i znacze-
nie kultury ludowej Krakowiakéw w duzej mierze jest
owocem znaczenia miasta i regionu w procesie obrony
polskosci w okresie zaborow oraz walki o wolnosci sa-
mostanowienie, a tradycje chlopskie w tym wzgledzie
(np. udzial w powstaniach narodowych, zwlaszcza
w insurekcji kosciuszkowskiej) nalezg do najbardziej
znanych i utrwalonych w réznych tekstach kultury
(m.in. literatura, malarstwo, muzyka) oraz w tresciach
nauczania na réznych poziomach edukacji szkolne;j.

Wspotczesny folkloryzm nawigzuje do tych tradycji
na réznych poziomach zycia spotecznego i kulturalnego.
Elementy stroju krakowskiego widoczne sq w miescie
wsrdd ulicznych grajkow przygrywajacych turystom,
w sklepach z pamiatkami i wyrobami rekodzieta ludo-
wego, w salach koncertowych i widowiskowych lub
podczas réznego rodzaju imprez o charakterze histo-
rycznym, kulturalnym, spotecznym, gospodarczym
czy politycznym.

Czes¢ zwyczajow rodem z dawnych podkrakow-
skich wsi wspotczesnie nalezy do kanonu krakowskich
wydarzen kulturalnych, a nawet stata sie swoistym
symbolem miasta. Przykladem moze by¢ m.in. Lajko-
nik — Konik Zwierzyniecki, ktérego depozytariuszkami
byty norbertanki zwierzynieckie. Pierwotnie pochdd
konika wiazal si¢ z obrzedami religijnymi (oktawa
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Bozego Ciata), a jego sprawowanie nalezato do kongre-
gacji wtoczkow (flisakow) z Pétwsia Zwierzynieckiego.
W XIX w., wraz z uptywem czasu, obrzed ten stop-
niowo zatracal swoje pierwotne znaczenie, stajac sie
w konsekwengji ludowa zabawa. Wspodtczesnie pochod
Lajkonika (tzw. harce) w towarzystwie kapeli , Mlasko-
tow” i orszaku wldczkow przyciagaja rzesze miesz-
kancow i przyjezdnych w oktawe Bozego Ciata, czyli
w pierwszy czwartek po Uroczystosci Najswietszego
Ciata i Krwi Chrystusa (Kwiecinska, 2014b; Szoka, 2014).

Sposrod innych wydarzen o ludowych korzeniach,
ktore wrosty w kulturowy krajobraz dzisiejszego mia-
sta wymienic¢ nalezy takze Emaus i Regkawke. Emaus
to nazwa zwyczaju ludowego, przybierajacego forme
kiermaszu odpustowego, ktory od XIX w. odbywa sie
w poniedziatek wielkanocny przy klasztorze Sidstr
Norbertanek na Zwierzyncu. Spacer wzdtuz kramow
i zabawy odpustowe staty sie waznym wydarzeniem,
w ktérym udziat brali mieszkancy Krakowa. Jest to
jedna z najstarszych tego typu imprez w Europie Srod-
kowej, a jej tradycje kultywowane sa do dzisiaj (Kwie-
cinska, 2014a). Rekawka to zwyczaj praktykowany we
wtorek po $wietach wielkanocnych, majacy swoje po-
czatki jeszcze w czasach poganskich i nawiazujacy do
tradydji starostowianskiej. Obecnie jest to impreza ple-
nerowa w formie festynu, odbywajaca si¢ na Krzemion-
kach Podgorskich na Wzgdrzu Lasoty, w sasiedztwie
kosciotka sw. Benedykta oraz wokdt Kopca Krakusa
(Oleszkiewicz, 2016).

Z dawnych podkrakowskich wsi (m.in. Krowodrza,
Zwierzynca, Czarnej Wsi, Grzegorzki, Ludwinowa),
ktore w XIX w. staly si¢ przedmie$ciami Krakowa, wy-
wodzi si¢ inny symbol wspolczesnego miasta — szopka
krakowska. Twdrcami szopek pierwotnie byli murarze
iinni pracownicy budowlani pochodzacy ze wspo-
mnianych wsi, ktérzy, wykorzystujac przerwe zimo-
wa w pracach budowlanych, zajeli si¢ wytwarzaniem
specyficznych szopek, swoja forma nawiagzujacych do
przyktadow budownictwa i architektury krakowskie;j.
Coroczny konkurs szopek krakowskich, a nastepnie ich
wystawa wpisaty sie na trwate do kalendarza imprez
kulturalnych miasta (Koziet, 2003; Kwiecinska, 2017;
Szatapak, 2012).

Inng forma rekodzieta o ludowych korzeniach jest
krakowskie koronkarstwo klockowe?, ktére obecnie
praktykowane jest przez zaledwie okoto 30 koronczarek
z Krakowa i okolic. Tradycje te kultywowane sg m.in.
w ramach Warsztatow Rekodzieta Artystycznego ,Czar
nici”, ktorych poczatki siggaja 1999 r. (Czar nici, 2020).
W Krakowie pracujq takze tworcy z zakresu: bibutkar-
stwa, plecionkarstwa, wycinankarstwa oraz réznych
form plastyki obrzedowej zwigzanych m.in. z rocznym
kalendarzem obrzedowym (np. wience dozynkowe).

W ciagu roku w Krakowie organizowane sg réz-
ne imprezy kulturalne, taczace si¢ bezposrednio
z folklorem i szeroko rozumiang kulturg ludowa. Do

imprez o najdtuzszej tradycji naleza Miedzynarodowe

Targi Sztuki Ludowej, ich 44 odstona miata miejsce na

Rynku Gtéwnym w 2020 r. Sposrdd innych imprez

wymieni¢ mozna Kiermasz Pogranicze Kultur, ktéry

po raz 16 odbyt sie w 2020 r. Do lokalnych tradycji na-
wiazuja takze opisane wczesniej dozynki, obchodzone
na réznych szczeblach: osiedlowym, dzielnicowym czy
miejskim. Diugg historie ma takze $wigto pszczelarzy,

Krakowskie Miodobranie, tradycyjnie organizowane

we wrzesniu na Placu Wolnica.

Do tradycji ludowych nawiazuje dziatalnos$¢ zespo-
16w piesni i tanica, ktdre w swoim repertuarze odnosza
sie zarowno do folkloru Krakowiakdéw, jak i innych
grup etnograficznych w Polce i Europie. Sa to:

— Osrodek Kultury Krakowiacy — Zespot Piesni i Tarica

,Krakowiacy” (miejska jednostka organizacyjna —in-

stytucja kultury);

— Miedzyszkolny Ludowy Zesp6t Piesni i Tarica ,Kra-
kowiak” (miejska jednostka organizacyjna — miodzie-
zowy dom kultury);

— Zesp¢t Piesni i Tanca ,,Mate Stowianki” (w ramach
Centrum Mtlodziezy w Krakowie jako miejskiej
jednostki organizacyjnej — mtodziezowego domu
kultury);

— Zespdt Piesni i Taica ,Nowa Huta” (w ramach No-
wohuckiego Centrum Kultury jako miejskiej jednost-
ki kultury);

— Zespot Piesni i Tanca Akademii Gorniczo-Hutniczej

,Krakus” im. Wiestawa Biatowgsa;

— Zespdt Piesni i Tanca Uniwersytetu Jagielloniskiego

,,Stowianki”.

Niezwykle wazng role w kultywowaniu wiedzy
o kulturze ludowej oraz zachowaniu i popularyzagji
tradycji odgrywa otwarte w 1911 r. Muzeum Etnogra-
ficzne w Krakowie im. Seweryna Udzieli. Instytucja
ta prowadzi dziatalno$¢ wystawiennicza, naukowa
i edukacyjng z zakresu szeroko rozumianej etnologii
w ujeciu historycznym i wspdtczesnym. Takze Muze-
um Historyczne Miasta Krakowa’ prowadzi dziatalnos¢
wystawiennicza, edukacyjna, naukowa i konserwator-
ska w zakresie tradycji lokalnych i folkloru miejskiego.

Oddzielnym zagadnieniem jest kwestia wykorzysta-
nia kultury ludowej i jej obecnosci w réznego rodzaju
nurtach sztuk plastycznych, w literaturze czy muzyce.
Pod tym katem szczegolne znaczenie ma ruch arty-
styczny Mtodej Polski, ktdrego centrum stanowit wias-
nie Krakéw. Wiele dziet sztuki z tego okresu do dzisiaj
mozna podziwia¢ w réznych miejscach w Krakowie
—w muzeach, budynkach uzytecznosci publicznej oraz
domach i mieszkaniach prywatnych™. Najbardziej zna-
na postacia, szczegdlnie zwigzang z Krakowem, jest
Stanistaw Wyspianski. Jego dzieta malarskie, witraze
oraz literatura naleza do kanonu sztuki mtodopolskie;j.
Jego dramaty symboliczne, a zwlaszcza ,Wesele”,
maja nie tylko znaczenie literackie, ale wptywaja tez
na inne dziedziny sztuki. W miejscu akcji ,Wesela”,
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a wiec w dworku wybudowanym przez Wiodzimierza
Tetmajera w Bronowicach Matych nazwanym pdzniej
,Rydlowka”, miesci si¢ od 1969 r. Muzeum Mlodej Pol-
ski, ktore od 2018 r. stanowi oddzial Muzeum Krakowa
(wczedniej administrowane przez PTTK). Rokrocznie,
okoto 20 listopada, na pamiatke stynnego wesela Ryd-
léw odbywa sie przed dworkiem symboliczne ,,0sadza-
nie chochota”, czyli uroczyste okrywanie krzaku rézy
stomiang otuling. Wydarzeniu temu towarzyszy sym-
boliczny taniec w strojach ludowych wokét chochota
oraz wystepy krakowskich artystéw. Dzigki Wyspian-
skiemu Bronowice zaistniaty w polskiej literaturze, ale
tez wraz ze swoim szeroko rozumianym , krajobrazem”
staly sie jednym z wyznacznikéw polskiej kultury (Ra-
decka, 2016; Waltos, 2000).

6. PODSUMOWANIE

Stopien zachowania i reprezentacji ré6znych aspek-
tow wiejskosci w krajobrazie kulturowym miasta jest
kwestig scisle powigzang z indywidualnymi cechami
danego osrodka: warunkami srodowiska przyrodni-
czego, historia, strukturg demograficzna i spoteczna,
tradycjami, polityka czy tez wigziami spotecznymi
i gospodarczymi taczacymi go z innymi jednostkami
tak w uktadzie lokalnym i regionalnym, jak i ogdlno-
krajowym. Dlatego tez badanie tego zjawiska ma cha-
rakter inter- i transdyscyplinarny, a zaangazowanych
jest w nie szereg dyscyplin naukowych, reprezentuja-
cych rézne dziedziny nauki. Nalezy wspomnie¢ w tym
kontekscie m.in.: nauki o Ziemi i srodowisku, geogra-
fie spoteczno-ekonomiczna i gospodarke przestrzenna,
ekonomig i finanse, etnografie (etnologie), nauki socjo-
logiczne, politologie, historig, filozofie, psychologie,
religioznawstwo, jezykoznawstwo, literaturoznawstwo,
nauki o kulturze i religii, architekture i urbanistyke czy
tez rolnictwo i ogrodnictwo oraz dyscypliny z dziedzi-
ny sztuki™.

W pracy analizie podano tylko cztery gléwne aspekty
wiejskosci, ujawniajace sie we wspotczesnym krajobra-
zie miasta. Catosciowe podejscie do tego zagadnienia
wymaga zaangazowania wymienionych wczesniej roz-
nych dyscyplin w ujeciu wielowymiarowym. Oma-
wiane zjawisko oprocz charakteru endogenicznego,
wynikajacego bezposrednio z elementéw wiejskosci
jako pochodnych zjawisk zachodzacych w obrebie
samego miasta, moze by¢ takze rozpatrywane w kon-
tekscie cech egzogenicznych, bedacych wynikiem funk-
qji i znaczenia miasta w odniesieniu do réznych skali
przestrzennych.

Mimo ze w pracy analizie poddano tylko cztery
aspekty zwigzane z wiejskoscia, mozna stwierdzi¢, ze
Krakow jest miastem o bogatej spusciznie po wsiach,
ktorych tradycje nadal stanowig wazny element kra-

jobrazu kulturowego miasta. Nalezy zadac sobie py-
tanie, czy poszczegdlne wskazane cechy sa istotne
z punktu widzenia wspolczesnego miasta i aktualnie
zachodzacych w nim proceséw? Oczywiscie odpo-
wiedz nie jest jednoznaczna i prosta, ale wiele wska-
zuje, ze przyjety kilkadziesiat lat temu paradygmat
nowoczesnego miasta nie przyniost w peti oczeki-
wanych korzysci. Zmiany nastepujace w sposobie
myslenia o wspdtczesnym miescie i procesach w nim
zachodzacych powoduja w wielu przypadkach powrét
do rozwigzan tradycyjnych, niejednokrotnie wprost
odwolujacych sie do tradycji wsi jako pierwotnej jed-
nostki organizacji osadnictwa ludzkiego.

Mieszkancy duzych miast coraz czesciej poszukuja
tradycyjnych rozwiazan na bolaczki zycia miejskie-
go. Uwidacznia si¢ to m.in. w aspektach estetycznych
(np. zielen, kwietne taki w parkach i na skwerach przy-
pominajace wiejskie pola, ogrody i skwery obsadzone
rodlinami kwitngcymi), spotecznych (przeciwdziatanie
anonimowosci, tworzenie miejsc spotkan, réznych pol
wspotpracy sasiedzkiej, utozsamianie sie z miejscem),
gospodarczych (rolnictwo miejskie) czy ekologicznych
(np. obsiewanie skwerow roslinami miododajnymi,
pszczelarstwo miejskie). Nurt ekologiczny stopniowo
wplywa na decyzje mieszkancow w zakresie zaopa-
trzenia w produkty spozywcze — kupowanie tych, kto-
re produkowane sg na miejscu lub w bezposrednim
sasiedztwie, a unikanie tych przywozonych z daleka
(slad weglowy). W przypadku Krakowa wazng kwestia
jest utrzymanie funkgji rolniczej w celu zachowania
bioréznorodnosci oraz waloréw krajobrazowych, co
wiaze sie¢ m.in. z objeciem znacznych terenéw obszaro-
wymi formami ochrony przyrody (parki krajobrazowe,
uzytki ekologiczne).

Tradycyjne formy wiejskosci, genetycznie zwiaza-
ne z danym miastem, staja si¢ stopniowo elementem
wspotczesnych trendéw spotecznych i kulturowych,
ktdre stanowia probe odpowiedzi na wyzwania stawia-
ne wspdtczesnym miastom. Jak zaznaczono wczesniej
wazna kwestig sg aspekty ekologiczne. Zdaniem auto-
ra rysuje sie wyrazna potrzeba interdyscyplinarnego
spojrzenia na ta problematyke tak w odniesieniu do
poszczegdlnych osrodkow miejskich, jak i miast w 0go-
le. Wielowymiarowosc¢ zjawiska wiejskosci nie pozwala
na petne ujecie go tylko z punktu widzenia okreslonej
dyscypliny naukowej i przypisanego do niej aparatu
pojeciowego i metodologicznego.

PRZYPISY

1TW odréznieniu od wsi i obszarow wiejskich.

2 Austriackie mapy katastralne znajdujace sie w Zintegrowanym
Systemie Informacji Archiwalnej ZoSIA dostepne w serwisie Szukaj
w Archiwach (2020).

3Archiwalne austriackie mapy topograficzne dostepne w ser-
wisie MAPSTER (2020). Mapy aktualne i ortofotomapy dostepne
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w serwisach: Matopolska Infrastruktura Informacji Przestrzennej
(MIIP) (2020) oraz Geopartal krajowy (2020).

* Przykladem moze by¢ czeska Praga, gdzie w granicach me-
tropolii znajduje si¢ siedem chronionych zabytkowych stref wiej-
skich (Vesnicka pamatkova zéna) chronionych prawem (Bud'anka,
Stara Hostivaf, Kralovice, Rybare, Stfesovicky, Staré Bohnice,
Staré Dablice).

> Rocznik statystyczny Krakowa ukazuje sie co dwa lata,
w 2019 r. opublikowano ostatnie dane.

¢ Zbiorcze dane ze spisu rolnego w 2010 r. opublikowano
z podziatem wedtug siedziby uzytkownika, a nie siedziby gospo-
darstwa rolnego, co powoduje, Ze dane dla Krakowa sg zawyzone.
W chwili opracowywania niniejszego tekstu nie byty jeszcze
znane koncowe wyniki spisu rolnego z 2020 r.

7 W Krakowie zarejestrowanych jest okoto 300 pszczelarzy,
z ktorych czes¢ prowadzi swoje pasieki na obszarze miasta.

8 Nalezy zaznaczy¢, ze szopkarstwo krakowskie, pochod
Lajkonika oraz krakowska koronka klockowa zostaty wpisane
na ,Krajowa liste niematerialnego dziedzictwa kulturowego”.
W 2018 r. szopkarstwo krakowskie zostato wpisane na , Liste
reprezentatywng niematerialnego dziedzictwa kulturowego
ludzkosci UNESCO”.

®Od 2019 r. dziata pod skrocong nazwa Muzeum Krakowa.

10W Krakowie istniejq trasy turystyczne prowadzace szlakiem
Mtodej Polski. Wydanych zostalo takze kilka przewodnikow
po miescie trasag mtodopolska oraz sladami znanych tworcow
tego nurtu, zwlaszcza Stanistawa Wyspianskiego (m.in. Sobieska,
Sobieska, Blondiau, 2003; Zbijewska, 1986). Szereg publikacji
wydano w 2019 r. w zwigzku z obchodami 150. Rocznicy urodzin
Stanistawa Wyspianskiego.

11 Wedtug klasyfikacji dziedzin i dyscyplin naukowych obo-
wiazujacych w Polsce od 2018 r.
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STREFY WPLYWU MIAST A MIGRACJE LUDNOSCI
W REGIONIE POLICENTRYCZNYM

Abstrakt: Obszary wiejskie w zapleczu duzych miast podlegaja silnym procesom migracyjnym. To powoduje r6zne konsekwencje
przestrzenne i funkcjonalne, w tym tworzenie si¢ nowych stref oddziatywania na styku miast i wsi. Celem pracy jest wskazanie
miast, ktore wytworzyly wilasne strefy wptywu migracyjnego na obszarach wiejskich w Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
(GZM). Badanie opiera si¢ na wielkosci i kierunkach migracji w latach 2002-2017. Najsilniejszej presji migracyjnej podlegaja
gminy wiejskie, ktore granicza z wigkszymi miastami. W regionie policentrycznym strefy oddzialywania miast s zréznicowane
i naktadaja si¢ wzajemnie. Miasta oddziatuja na obszary wiejskie w roznych kierunkach.

Stowa kluczowe: strefa wplywu miasta, migracje, region policentryczny, konurbagdja, gesto$¢ zaludnienia.

MIGRATION WITHIN A METROPOLITAN REGION AND ITS IMPACT ON THE RURAL HINTERLAND

Abstract: Rural areas in the hinterland of large urban centres are subject to strong migration processes. There are various spatial and
functional consequences, including new impact zones where the urban and rural come into contact. The study aims to identify
cities that have created such zones in the rural areas of the polycentric Metropolitan region of Gornoslasko-Zagtebiowska (GZM).
The study is based on both the scale and direction of migration and covers the years 2002-2017. Rural communes bordering larger
urban areas are subject to the most substantial migratory pressure. The impact zones of urban areas are diverse and overlap
each other while rural areas are influenced in a number of ways.

Keywords: hinterland, migration, polycentric region, conurbation, population density.

1. WPROWADZENIE

Od kornca lat 90. XX w. procesy migracyjne zaczely
odgrywac coraz wieksza role w przestrzennym zrdz-
nicowaniu liczby ludnosci wiejskiej w Polsce (Bariski,
2003). W latach 1991-2010 ponad 2 mIn mieszkancow
miast wyemigrowato na wies. Trend ten nasilit sie pod
koniec lat 90. i od 2000 r. obserwuje si¢ dodatnie saldo
migracji dla ogétu obszarow wiejskich (Szymanska, Bie-
ganska, 2011). W regionie slaskim wzrost naptywu lud-
nosci zaznaczyt si¢ w gminach wiejskich potozonych
w strefach podmiejskich duzych miast, w mniejszym
stopniu w strefach miast srednich i matych (Runge,
2017; Zuzaniska-Zysko, 2002). Najwigksza intensywnogé
tych proceséw obserwowana jest w gminach wiejskich,
ktore bezposrednio sasiaduja z miastami centralnymi

(Heffner, Marszat, 2008; Pytel, 2017; Pytel, Rahmonov,
Ruman, 2020; Stodczyk, 2011; Spdrna, 2018; Zuzanska-
-Zyéko, Pytel, Koman, 2016). Migracje na wie$ wiaza
sig z powigkszaniem obszaru zabudowy i urban sprawl.
Nowi mieszkancy buduja gtéwnie domy jednorodzinne,
wplywajac na rozwdj funkgcji rezydencjonalnej, w wy-
niku tego dochodzi do zmiany stylu zycia i zmian
funkcjonalnych, zwieksza sie koszt infrastruktury (bu-
dowa nowych drog, wodociagow, kanalizacji, oswietle-
nia itd.) oraz powstaje chaos przestrzenny (Kowalew-
ski, Markowski, éleszyﬁski, 2018; Razniak, Winiarczyk-
-Razniak, 2013; Zborowski, Razniak, 2013). Co rownie
wazne, w wyniku migracji na wies koszty dojazdéw do
pracy znacznie sie zwiekszaja (Lityniski, Hotuj, 2018).
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Wojewodztwo Slaskie nalezy do czoldwki regionow
depopulacyjnych w Polsce (Runge, 2003, 2011; Runge,
2017; Runge, Runge, Kantor-Pietraga, Krzysztofik, 2020),
w ktorym maja znaczenie nie tylko znaczace wielkosci
ubytku zaludnienia, ale takze silne wewnatrzregional-
ne réznice w ksztattowaniu si¢ proceséw ludnoscio-
wych w warunkach historycznych i zaleznosci migdzy
gospodarka a kierunkami zmian demograficznych. Do
lat 80. XX w. rozw¢j ludnosciowy wojewodztwa $la-
skiego w duzej mierze bazowat na naptywie ludnosci
spoza wojewddztwa. Od lat 90. XX w. sytuacja ulegta
odwrdceniu, bowiem nasilil si¢ odptyw ludnosci — nie
tylko do innych wojewddztw, ale takze poza granice
kraju (Ktosowski, Runge, 2010). W latach 90. XX w. re-
gion wszedl w faze suburbanizacji, przejawiajacej sie
odptywem ludnosci z miast na obszary wiejskie.

Przemiany zachodzace w ruchu migracyjnym przy-
czynily sie do zwiekszenia liczby ludnos$ci w strefie
podmiejskiej Goérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropo-
lii (GZM) i wspotczesnie wpisuja sie w ogolne tren-
dy w Polsce. Wobec zaistniatych nowych trendéw
ludnoéciowych gltéwnym celem pracy jest wskaza-
nie miast, ktére wytworzyty strefy oddziatywania
migracyjnego na obszarach wiejskich w zapleczu
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"
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Granica wieloo$rodkowego
rdzenia (13 miast)

TYCHY | Miasta na prawach powiatu

Gminy strefy zewnetrznej GZM

ilE

Badane gminy wiejskie

Swierklaniec

Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Jednoczesnie
postawiono pytania badawcze, czy wszystkie miasta
na prawach powiatu tworzace policentryczny rdzen
oddziatuja na zaplecze wiejskie oraz czy kazde miasto
wytworzyto wlasna strefe cigzen?

2. OBSZAR BADAN
| MATERIALY ZRODLOWE

Zakres przestrzenny pracy obejmuje osiem gmin wiej-
skich wojewodztwa $laskiego, lezacych w réznych
powiatach, ktére znajduja sie w bezposredniej strefie
ciazenia najwiekszych miast rdzeniowych. W badaniu
uwzgledniono: w poinocnej czesci Bobrowniki i Psary
w powiecie bedzinskim oraz Swierklaniec i Zbrostawi-
ce w powiecie tarnogdrskim. Na potudniu wzigto pod
uwage: Chetm Slaski w powiecie bierunisko-ledziniskim,
Kobior w powiecie pszczynskim, Wyry w powiecie
mikolowskim oraz Gieraltowice w powiecie gliwic-
kim (rys. 1). Obszar jest wewnetrznie zrdéznicowany.
Badane gminy wiejskie znajdujg si¢ w strefie wpty-
wu miast na prawach powiatu i powiatowych roznej
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Rysunek 1. Badane gminy wiejskie na tle Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii
Zrédto: opracowanie whasne
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wielkosci i sa czescia duzego obszaru metropolitalne-
go — w 2017 r. w wojewodztwie $laskim utworzono
Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolie ze stolicag w Ka-
towicach. Jest to typowy region policentryczny, ztozony
z 41 gmin. Rdzen tworzy 13 miast na prawach powiatu,
ktore granicza ze soba, tworzac jeden duzy zurbani-
zowany obszar. Strefa zewnetrzna to 28 gmin, w tym
miasta powiatowe, srednie i mate oraz gminy wiej-
skie i miejsko-wiejskie. Nowa struktura organizacyjno-
-prawna powstata na mocy ustawy o zwiazku metro-
politalnym w wojewddztwie slaskim (Ustawa, 2017).

Podstawa opracowania sa materiaty zrédtowe obej-
mujace dane publikowane przez Gléwny Urzad Staty-
styczny (GUS), a dostepne w Banku Danych Lokalnych
(2020), takie jak: liczba ludnosci w latach 1999-2017, mi-
gracje ludnosci oraz naptyw i odplyw w podziale na
miastoi wies w latach 2002-2015, kierunki migracji na po-
ziomie gmin w latach 2002-2017. Wykorzystano tak-
ze Roczniki Demograficzne (2016, 2018). W opracowaniu
zastosowano wskaznik korelacji Pearsona oraz wskaz-
nik salda migracji. W celu wydzielenia stref wptywow
migracyjnych dla kazdej gminy wiejskiej obliczono
udziaty procentowe mieszkancoéw, pochodzacych
z poszczegdlnych miast GZM w jej ogdlnej struktu-
rze ludnosci. Na tej podstawie wskazano dominujacy
kierunek oddziatywania migracji miasto-wie$. Gmina
wiejska lezy w strefie wptywu miasta przy zalozeniu,
ze ludnos$¢ pochodzaca z miasta, ktdra osiedlita sie na
wsi stanowi co najmniej 10% udziat ludnosci gminy
wiejskiej. Do zobrazowania gltéwnych kierunkéw mi-
gradji i stref wptywu miast wykorzystano metody GIS
i program Maplnfo.

3. STREFA WPLYWU MIASTA
A REGION POLICENTRYCZNY

Strefy wplywu miast mozna definiowac jako relacje
zachodzace w sieci osadniczej, ktore tworzg wyrdznia-
jaca sie, ale integralna catos¢ przestrzenno-funkcjonalna
miasta z jego otoczeniem. Najczesciej wielkos$¢ oddzia-
tywania jest wprost proporcjonalna do wielkosci i rangi
miasta.

Charakterystyczng cecha regionéw policentrycznych
jest naktadanie sie obszaréw wptywu miast granicza-
cych ze sobg, jak i ich oddziatywanie na tereny podmiej-
skie. Wigkszos¢ miast centralnych wywiera wptyw na
zaplecze, zwlaszcza na strefe podmiejska, ktora mie-
dzy innymi sktada sie z obszaréw wiejskich (Liszew-
ski, 1987; Liszewski, Maik, 2000). Wskutek ztozonych
powigzan funkcjonalno-przestrzennych, wynikajacych
z migracji statych ludnosci i wahadlowych, tj. dojazdéw
do pracy (Bartosiewicz, Marcinczak, 2020; Runge, 1991),
a takze z powodu dostepu do ustug wyzszego rzedu,
ktdre koncentruja si¢ w niewielu miejscach, a z ktorych

korzysta wiele ludzi, tworza si¢ rdzne strefy oddziaty-
wania. Teren potozony najblizej miasta i z nim grani-
czacy to strefa bezposredniego ciazenia (rys. 2). Scholler
(1961) uwaza, ze zwiazki w niej zachodzace sa Sciste
i stale. Obszar ten przylega do terendw zabudowanych
miasta centralnego (Beaujeu-Garnier, Chabot, 1971; Maik,
1997), przez Czarneckiego (1964) postrzegany jest jako
obszar przejsciowy miedzy miastem a wsia. Obszary
podmiejskie nie wytwarzaja wiasnej strefy oddziaty-
wania, nie ma takiej potrzeby, gdyz osrodek centralny,
w tym przypadku miasto, zaspokaja ustugi wyzszego
rzedu. W przypadku regionu policentrycznego, takiego
jak np. Goérnoslasko-Zaglebiowska Metropolia, ktorej
centrum skfada si¢ z wielu niezaleznych miast grani-
czacych ze sobg, strefy oddziatywan rozwijaja sie w roz-
nych kierunkach. Wynika to z faktu, iz kazde miasto
wytwarza powigzania funkcjonalno-przestrzenne ze
swoim najblizszym obszarem. W miare uplywu czasu
osiedla wiejskie czesto zostajq wchloniete przez miasto,
a przestrzen staje si¢ jednym organizmem miejskim.
Czarnecki (1964) zauwaza, ze kazde wigksze miasto
z czasem pochtania swoja strefe bezposredniego cigze-
nia, co powoduje wytwarzanie si¢ na zewnatrz nowej
strefy oddziatywania.

Strefa bezposredniego
ciazenia

eysfeiwpod ejoig

Si I,
lrefa Pposredniego ciazen'e

Strer. 72)
< Y2Upehniajaca (dalszego 2P

Rysunek 2. Strefy oddzialywania miasta — zarys teoretyczny
Zrédto: opracowanie wiasne

Obszary w strefie bezposredniego oddzialywania
z reguly maja wyzsza gestos¢ zaludnienia niz dalej
polozone obszary wiejskie, ale mniejsza niz w miescie
centralnym. Wokdt Warszawy ksztaltuje si¢ ona od
181 do ponad 1000 0s6b na km? (Solarek, 2013), a w regio-
nie policentrycznym GZM od 187 do ponad 2000 os6b
na km?w przypadku miast (graniczacych z rdzeniem)
i 67 do 286 osdb na km? w gminach wiejskich (przy
$redniej 123 os6b na km? dla gmin wiejskich w woje-
wodztwie $laskim) (Zuzaniska-Zysko, 2016). Zborowski
(2005) analizujac strefy regionu miejskiego Krakowa,
przyjmuje wielkos¢ 650 osob na km? dla aglomeragji
morfologicznej. Ponadto gminy potozone w bezpo-
$redniej strefie cigzenia np. Poznania podlegaja silnej
presji budowlanej (Kaczmarek, 2017). Podobne procesy
wystepuja wokét innych duzych osrodkéw.

W Polsce problematyka oddzialywania miast ma
diugie tradycje badawcze, a pierwsza praca w ujeciu
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teoretycznym powstata juz w latach 30. XX w. (Ormic-
ki, 1932), za$ szerzej nurt ten rozwinat sie w latach 60.
XX w. (Berezowski, 1964; Czarnecki, 1964; Liszewski,
1967). Zasieg wplywow osrodkow lokalnych badano
w kategoriach studium poszczegoélnych osrodkéw
miejskich, co miato na celu okreslenie ich potencjatu
gospodarczego oraz roli w sieci osadniczej (Werwic-
ki, 1965). Nastepnie wplywy miast badano w latach 70.
i 80. (m.in.: Dzieciuchowicz, 1979; Dziegieé, 1984; Dzie-
gie¢, Suliborski, 1982; Dziewonski, Kielczewska-Zaleska,
Iwanicka-Lyra, 1971; Liszewski, 1970; Liszewski, Stra-
szewicz, Paczka, 1970; Matczak, 1984). Badania mogty
powstac dzigki dobrej dostepnosci danych statystycz-
nych na poziomie lokalnym. Pojawiaty si¢ prace do-
tyczace modeli grawitacji w badaniach przestrzenno-
-transportowych (Potrykowski, 1980), przeptywow
towarowych (Matczak, Michalski, 1982) oraz opracowa-
nia poruszajace kwestie dojazddéw do pracy (Dziegie¢,
1984; Namystowski, 1980). Badano tez migracje stale,
ktore byly jednym z elementow sprzezen w systemie
osadniczym. Na tej podstawie wnioskowano o two-
rzeniu si¢ powiazan w relacjach: miasto—wies, miasto—
miasto, aglomeracja—obszar podmiejski (m.in.: Rykiel,
1983, 1989; Szajnowska-Wysocka, 1995, 1999).

Istotng grupe prac, ktdre bezposrednio i posrednio
ukazywaly zwiazki funkcjonalno-przestrzenne z za-
pleczem, stanowily opracowania dotyczace sieci osad-
niczych i systemoéw miejskich, w zwigzku z wydziela-
niem granic i aglomeracji miejskich oraz delimitacjg
uktadéw osadniczych (m.in.: Bagdzinski, 1975; Korcelli,
1976, 1981, 2011; Potrykowska, 1989; Rykiel, 1985, 2002).

Ograniczony dostep do podstawowych danych
statystycznych o ruchach migracji statych i wahadto-
wych (dojazdach do pracy) pod koniec lat 80. XX w.,
jak i w kolejnych dekadach lat 90. i dalszych, znacz-
nie ograniczyl pole badawcze w zakresie powigzan
funkcjonalnych miast. W okresie transformacji lat 90.
niewiele prac odnosito si¢ do tego nurtu (m.in.: Heffner,

Marszat, 2008; Jakébezyk-Gryszkiewicz, 1998, 2004; Ja-
kubowicz, 1993; Matczak, Szymanska, 1997; Potrykow-
ska, 1991; Runge, 1991).

Ponowne zainteresowanie problematyka oddzia-
lywania miast na zaplecze zauwaza si¢ w ostatnich
dwoéch dekadach XXI w. w zwiazku z dynamicznymi
procesami suburbanizacji w Polsce. Do nielicznych
publikacji na temat strefy wptywu po 2000 r. mozna
zaliczy¢ prace Hotowieckiej (2004) oraz Zborowskie-
go (2005). W ostatniej dekadzie strefy wptywu miast
rozpatrywano w ujeciu dostepnosci czasowej i trans-
portowej (Garbacz, Komornicki, Kowalczyk, 2020; Ko-
mornicki, Sleszyﬁski, Rosik, Pomianowski, 2010), jak
i powigzan funkcjonalno-przestrzennych miedzy naj-
wiekszymi obszarami metropolitalnymi w Polsce (Ja-
Towiecki, 2005; Kaczmarek, 2010; Korcelli, 2011; Korcelli-
-Olejniczak, 2012; Kuc¢-Czajkowska, 2010; Liszewski,
2010; Markowski, Marszat, 2006; Smetkowski, 2001;
Smetkowski, Jatowiecki, Gorzelak, 2009; Szymanska,
2018; Szymanska, Chodkowska-Miszczuk, Bieganska,
2013; Sleszyriski, 2011; Zuzar'lska—Zys'ko, 2016).

4. WYNIKI BADAN | DYSKUSJA

4.1. NAPLYW NOWYCH MIESZKANCOW
NA TERENY WIEJSKIE
W STREFIE BEZPOSREDNIEGO CIAZENIA GZM

W latach 2002-2015 do badanych gmin naptynelo
19,6 tys. nowych mieszkanicéw, $rednio na jedng gmine
175 0s6b na rok. Trend migracji utrzymywat kierunek
wzrostowy. Biorac pod uwage naptyw i odptyw lud-
nosci w przeliczeniu na 1000 mieszkancow, wyraznie
widac¢ znaczne zréznicowanie zjawiska (tab. 1). Gminy
wiejskie zwigkszyly liczbe ludnosci na skutek dodatnie-
go salda migracji o 8191 0séb. Nalezy zaznaczy¢, ze do

Tabela 1. Saldo migracji w badanych gminach wiejskich w latach 2002-2015

Gmina Liczba ludnosci Saldo migracji ogélem | Saldo migracji na 1000 mieszkancéw | Trend przemian
w gminach w 2015 r. 2002-2015 2002-2015 salda migragji
Wyry 7837 1511 15,8 A
Gieraltowice 11758 1035 6,7 A
Swierklaniec 11 846 1279 8,1 B
Zbrostawice 15 858 509 2,3 B
Bobrowniki 11 881 1418 8,8 C
Psary 11877 1592 9,9 C
Chelm Slaski 6130 528 6,5 C
Kobidr 4918 319 4,8 D
Razem 82 105 8191 7,5 -

Objasnienia: A — dynamiczny wzrost migracji; B — trend umiarkowany ciaglty; C — niewielki wzrost lub stagnacja; D — spadek

migracji.
Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie danych GUS (2020).
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badania wybrano osiem gmin, potozonych w réznych
powiatach w strefie bezposredniego cigzenia miast na
prawach powiatu, ktore tworza wieloosrodkowy rdzen
ztozony z 13 osrodkdéw.

W GZM zachodza znaczne procesy depopulacji
w najwiekszych miastach (Runge, 2011, 2018; Runge,
Runge, Kantor-Pietraga, Krzysztofik, 2020). Charak-
terystyczne dla tego regionu sa tez silne migracje we-
wnetrzne. Ludnos¢ przemieszcza si¢ m.in. na obszary
najblizej potozonych wsi (Dyszy, 2017), ale wystepuja
takze migracje w obrebie dzielnic i z miast do miast
w obrebie rdzenia (Szajnowska-Wysocka, 1995, 1999).
Wyrazny naptyw migracyjny, ktéry byt przejawem pro-
cesOw suburbanizacyjnych, obserwowany byt takze
w gminach wiejskich potozonych w otoczeniu m.in.
Bielska-Biatej (Olberek-Zyta, 2012).

Z badan wynika, ze nowi mieszkancy wsi podmiej-
skich w 80% pochodza z miast. Biorac pod uwage ru-
chy migracyjne w latach 2002-2015, wigkszym saldem
migracji w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw odzna-
czaly sie gminy potozone na pdtnoc od centrum GZM
(Bobrowniki, Psary, Swierklaniec) niz te potozone na
poludnie i zachéd (za wyjatkiem gminy Wyry). Naj-
mniejsze saldo w omawianym przedziale czasowym
wystapito w Zbrostawicach, jednoczesnie sotectwa
tej gminy najpozniej odnotowaty tego typu procesy.
Mimo to przybylo tam najwigcej, bo niemal 3000 no-
wych mieszkarnicow z miast, wobec 600 0sOb z terenéw
wiejskich (tab. 2). Natomiast najbardziej dynamicznie
proces ten przebiegat w Wyrach, gdzie nastapit wzrost
ludnosci 0 30% (tab. 1).

Najwczesniej, bo od 2002 r., migracje na wies roz-
poczely si¢ w Bobrownikach, Psarach, Swierklaricu,
Wyrach oraz Gierattowicach (rys. 3). W tym miejscu
nalezy zauwazy¢, ze procesy migracyjne w zapleczu
GZM i towarzyszace im procesy suburbanizacji na-
stapily z opoznieniem w stosunku do reszty kraju
i charakteryzowaty sie stabg dynamika na tle innych

Py
Liczba os6b
700

3000
2000

Naptyw

migracyjny 1000

Odplyw =Sl TE

migracyjny = —.m.m.m. Granica GZM =" 0

Rysunek 3. Naptyw i odptyw migracyjny
w badanych gminach wiejskich w latach 2002-2015
Zrédto: opracowanie whasne

duzych miast w Polsce (Winiarczyk-Razniak, Razniak,
2012). W badanym obszarze zjawisko bylo marginalne
i uaktywnito sie¢ dopiero po 2000 r. Najpdzniej proces
ten rozpoczat si¢ w gminie Zbrostawice, bo dopiero od
2014 r. Saldo migracji najwczesniej przyjelo wartosci
dodatnie w gminach potozonych na péinoc od centrum
(rys. 3). Wskaznik salda migracji dla badanych obsza-
row wyniost 7,47 %o.

Z badan wynika, ze na obszary wiejskie w bezpo-
$redniej strefie cigzen przybywaja w 80% migranci
z najwiekszych miast GZM. W latach 2002-2015 naj-
wyzszy wspolczynnik naptywu miat miejsce w 2013 r.
(21,8%o). Srednio w badanym okresie przybyto do jednej
gminy wiejskiej okoto 2500 osob. Warto réwniez pod-
kresli¢, ze w Polsce $redni wspodtczynnik naptywu lud-
nosci z miast na wie$ wynosit w 2015 1. 7,9 %o, w latach
1991-2000 6,4%o, a w latach 2001-2010 8,9%o (Rocznik
Demograficzny 2016, 2016).

4.2. STREFY WPtYWU MIASTA
NA PODSTAWIE
DOMINUJACYCH KIERUNKOW MIGRACII

Nowi mieszkancy badanych obszaréw wiejskich to

przede wszystkim osoby pochodzace z wojewddztwa

Slaskiego, gtownie z miast rdzeniowych GZM rdznej

wielkosci (rys. 4). Migracje ludnos$ci wykazywaty ko-

relacje dodatnia z miastami powyzej 100 tys. oraz mia-
stami powiatowymi. Wskaznik korelacji Pearsona dla
ogolu miast wynosit 0,67, a dla miast duzych (powyzej

100 tys.) byt na poziomie 0,46. Imigranci z innych re-

gionow stanowili zaledwie 1,3% ogdtu 0séb przybytych

(tab. 2). Mozna z tego wnioskowa¢, ze w zapleczu GZM

dominuja migracje regionalne i lokalne. Wyraznie za-

rysowuje si¢ wiekszy naplyw mieszkancow do gmin
wiejskich, potozonych na pétnoc od wieloosrodkowego
rdzenia. Moze to wynikac z kilku przyczyn:

— gminy sa potozone w sasiedztwie duzych i srednich
miast, ktére wykazuja silne strefy wplywu na ota-
czajace obszary;

— na polnocy znajduje sie wigcej gmin wiejskich;

— gminy leza w niewielkiej odlegltosci od miast;

— sa to obszary dobrze skomunikowane, przez kto-
re przebiegaja drogi o wysokiej randze, tj. krajowe
i miedzynarodowe;

— naich terenie lub w poblizu zlokalizowane sa wezty
drogowe;

— gminy majq lepiej rozwinietq sie¢ potaczen komuni-
kacji publicznej z miastami;

— majq wiecej terendw nieuzytkowanych rolniczo pod
budownictwo mieszkaniowe.

Na podstawie kierunkéw migragji i przy zatozeniu
naplywu migracyjnego powyzej 10% mozna wskaza¢
strefy wpltywu najwiekszych osrodkéw GZM (rys. 5
na s. 108). Oddziatywania miast sa wielokierunkowe,
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Rysunek 4. Dominujace kierunki naptywu nowych mieszkaricéw do wybranych gmin wiejskich w latach 2002-2017
(powyzej 10% migrantéw z miasta w ogolnej liczbie ludnosci gminy wiejskiej)
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS (2020)

a kazda z gmin wiejskich podlega presji migracyjnej
jednego lub wigcej miast, wiec lezy w strefie ich oddzia-
lywan. Strefy te z kolei nakladaja sie wzajemnie. Z ba-
dan Dyszy (2019) wynika, ze pod wieksza presja bu-
dowlang znajduja sie solectwa potozone blizej miast. Jak
wynika z wczesniejszych badan dotyczacych proceséw
suburbanizacji (Zuzaﬁska-Zyéko, Pytel, Koman, 2016),
strefy wplywow wiaza sie z dostepnoscig uktadow ko-
munikacyjnych i korytarzy transportowych oraz, jak
twierdzi Dyszy (2018), wykazuja zwigzek z odlogami
ziemi, ktdre z uzytkow rolnych sa przeksztatcane na
dziatki budowlane. Co ciekawe obszary wiejskie leza
w strefie oddziatywania nie tylko tego miasta, z ktorym
granicza, ale takze w strefie miast dalej polozonych,
ktdre nie majg w swoim bezposrednim zasiegu terenéw
wiejskich. Uklad policentryczny sprawia, ze miasta
z srodkowej czesci rdzenia nie granicza z zadnymi so-
lectwami, bowiem sasiadujq z innymi miastami. Nie
maja zatem swoich wiejskich zapleczy w bezposredniej
strefie cigzen. Do takich miast nalezg Katowice, Cho-
rzéw, Siemianowice Slaskie, Swietochtowice.

Gminy wiejskie polozone na poéinoc od centrum
znajduja sie pod silnym oddzialywaniem duzych
i érednich miast: Bytomia (Bobrowniki, Swierklaniec,

Zbrostawice), Sosnowca (Psary), Dabrowy Gorniczej
(Psary), Tarnowskich Gor (Swierklaniec, Zbrostawice),
Piekar Slaskich (Bobrowniki, Swierklaniec), Gliwic (Zb-
rostawice), Zabrza (Zbrostawice). Wynika to ze stosun-
kowo niewielkich odlegtosci dzielgcych te miejscowosci
(0d 15 do 23 km), korzystnego potozenia drogowego, jak
i czasu dojazdu do 40 min samochodem osobowym do
centrum wymienionych miast. W wielu przypadkach
gminy wiejskie granicza z tymi miastami.

Gminy potozone na poludnie od rdzenia leza w strefie
innych miast niz gminy potozone na péinocy, co wyni-
ka z wieloosrodkowego uktadu osadniczego badanego
obszaru. Gminy lezace na potudnie od rdzenia sa w za-
siegu gtéwnie takich miast, jak: Katowice (Chetm Slaski,
Wyry, Kobidr), Tychy (Wyry, Kobidr), Mikotéw (Wyry),
Gliwice (Gieraltowice), Zabrze (Gierattowice) i sa po-
lozone w odleglosci nieprzekraczajacej 23 km (tab. 2,
rys. 5). Trudno stwierdzi¢, czy przyczyna takiego stanu
rzeczy jest dogodne potozenie komunikacyjne i czas
dojazdu czy inne czynniki, takie jak ,moda na wies”,
dostepnosc terenéw budowalnych, korzystna renta
gruntowa. To zagadnienie wymaga odrebnych badan.

Kierunki dominujgce swiadcza o podziale prze-
strzeni podmiejskiej, gdyz wplywy sa zroéznicowane,
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Rysunek 5. Strefy wplywu miast w Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii w latach 20022015
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(migracje powyzej 10% ogdtu ludnosci gminy wiejskiej)

Zrédto: opracowanie wiasne

np. mieszkancy Gliwic przenosza sie gtdwnie do Zbro- — Chetm Slaski — w zasiegu oddziatywania dwdch

stawic i Gierattowic (w mniejszym stopniu takze na
tereny gminy miejsko-wiejskiej So$nicowice czy do
miasta $redniej wielkosci Knurowa, ale z Knurowa
takze do Gierattowic).

Jednoczesnie wielokierunkowos¢ obserwowana jest
w przypadku wielu miast. Przyktadowo mieszkancy
Katowic przenosza sie zarowno na potnoc (do Bobrow-
nik), jak i na potudnie (Chetm Slaski, Wyry), mimo
iz nie granicza z tymi obszarami wiejskimi. Podobnie
mieszkanicy Bytomia migruja na state najczesciej do
trzech gmin wiejskich: Zbrostawic, Swierklarica i Bo-
brownik, z ktdrymi roéwniez nie granicza. Zatem na-
suwa si¢ wniosek, iz miasto moze wytworzy¢ swoja
strefe oddzialywania na obszar dalej potozony, z kto-
rym bezposrednio nie graniczy (tab. 3).

Gminy wiejskie potozone w zapleczu kilku miast
podlegaja silniejszym cigzeniom. Najwigekszy naptyw
migracyjny notuja gminy potozone w bezposredniej
strefie trzech i wigcej miast. Naleza do nich:

— Bobrowniki, Psary, Swierklaniec, Gieraltowice oraz

Wyry —w silnym zasiegu oddziatywania trzech miast;
— Zbrostawice w polu oddzialywania czterech miast;

miast.

Na tle wszystkich omawianych gmin wiejskich wy-
roznia sie¢ Kobior, ktory znajduje si¢ w strefie wplywu
tylko jednego miasta (tab. 3).

Z badan wynika, Ze nie wszystkie miasta rdzeniowe
wytworzyly swoje strefy migracyjne na tereny wiej-
skie. Ruda Slaska, Swietochtowice i Chorzéw to mia-
sta, ktore w swietle przyjetego kryterium (10% udziatu
w populacji wiejskiej) nie wytworzyly stref wplywu
na obszarach wiejskich. Mozna postawic¢ hipotezg, ze
sa one nadal w pierwszej fazie rozwoju miasta, czyli
w fazie urbanizacji, co potwierdzatoby ich mniej dy-
namiczny rozwdj gospodarczy. To zalozenie wyma-
ga jednak dodatkowych badan. O ile Ruda Slaska ma
duza powierzchnie miasta i sporo terenéw wolnych
do zagospodarowania, to Chorzéw i Swigtochtowice
sg stosunkowo niewielkimi miastami pod wzgledem
powierzchni o duzym udziale zagospodarowania prze-
strzennego i gestosci zaludnienia. Te miasta potozone
sa w centrum GZM i nie wyksztatcily wlasnych stref
migracyjnych na obszarach wiejskich. Powstaja pytania:
czy mieszkancy tych miast migruja do innych miast, czy




KWoM 5 (33) 2020

109

Tabela 3. Gminy wiejskie w strefach oddziatywania GZM (powyzej 10% ogdtu migrantow) w latach 2002-2015

Gmina Strefa Wp*yvvvvuurgzzifihguﬁﬁ*‘;rgnz’:;lvkv?jgkli? ub wiecej Udziat migrantéw (%)
Piekary Slaskie 20
Bobrowniki Bytom 13
Siemianowice Slaskie 10
Bedzin 28
Psary Sosnowiec 18
Dabrowa Goérnicza 12
Bytom 26
Swierklaniec Tarnowskie Gory 19
Piekary Slaskie 16
Gliwice 26
Zbrostawice Zabrze o
Bytom 13
Tarnowskie Gory 11
Knuréow 19
Gieraltowice Gliwice 19
Zabrze 18
Tychy 23
Wyry Laziska Gorne 20
Mikotéw 19
Kobior Tychy 48
P Mystowice 21

Chetm Slaski

Katowice 18

Zrédlo: opracowanie wlasne.

migruja do wigkszej liczby gmin, czy tez migracje maja
mniej dynamiczny przebieg? Na procesy migracyjne
wplyw moze miec réwniez to, iz miasta te nie w petni
zakonczyly restrukturyzacje rynku pracy (Sitek iin.,
2013), co cze$ciowo mogto wptynaé na ostabienie skali
migracji. Nizsze wynagrodzenia i poziom wyksztatce-
nia mieszkancoéw tych mocno przemystowych miast
w przesztosci czesto powodowat problemy ze znalezie-
niem pracy wsrdd osoéb mtodych, co w konsekwengji
prowadzito do migracji do innych miast w Polsce lub
Za granice.

4.3 KONSEKWENCIJE MIGRACII
NA OBSZARACH WIEJSKICH

Migracje na obszary wiejskie prowadza do wielu kon-
sekwencji funkcjonalno-przestrzennych, a strefy od-
dziatywan sa jedna z nich. Z badan wynika, ze wszyst-
kie analizowane gminy wiejskie podlegaty migracjom
z miast oraz jednoczesnie procesom suburbanizacji
(Dyszy, 2019; Dyszy, Zuzanska-Zysko, 2018; Krzysz-
tofik, Kantor-Pietraga, Runge, Sporna, 2017; Sporna,
2018; Sporna, Krzysztofik, 2020; Zuzariska-Zys’ko, Pytel,
Koman, 2016). Najwczesniej migracje rozpoczely sie

w gminach: Bobrowniki, Psary, Swierklaniec, Wyry oraz
Gierattowice. W poréwnaniu z innymi o$rodkami me-
tropolitalnymi w Polsce proces byt stabiej zauwazalny
w GZM (Galka, Wojtowicz, Kurek, 2013; éleszyriski, 2014;
Winiarczyk-Razniak, Razniak, 2012; Zborowski, 2005;
Zborowski, Chaberko, Kretowicz, 2011), co wynika z wie-
lu czynnikéw transformacji spoteczno-ekonomicznej
lat 90. XX w. Dla poréwnania do strefy podmiejskiej
Poznania w latach 1990-2003 naptyneto ponad 25,5 tys.
0s0b, co wptyneto na zmiany w strukturze wieku
i zatrudnienia ludnosci na tym obszarze (Staszewska,
Wdowicka, 2006). Gwattownemu przyrostowi liczby
ludnosci - 0 25%, towarzyszyt proces depopulacji mia-
sta. Przebiegat on w poszczegoélnych gminach z réz-
nym nasileniem, ale miescit sie w przedziale od 8,1%
do 50,7%. Z kolei Sleszyriski (2012) wyréznit kilka stref
w wojewddztwie mazowieckim, m.in. strefe podmiej-
ska i przedmiejska Warszawy, ktére wchodzity w sktad
Obszaru Metropolitalnego Warszawy. Biorac pod uwa-
ge gestos¢ zaludnienia, strefa podmiejska Warszawy
w 2009 r. charakteryzowala sie srednigq wartoscia na
poziomie 559 0séb na km?, a strefa przedmiejska na po-
ziomie 136 os6b na km?. Takze strefa podmiejska Wroc-
lawia wyrodzniata si¢ od kilku lat dodatnim saldem
migracji ($rednio 3,5 osoby na 1000 mieszkancow).
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Podobnie jak w GZM przeprowadzaly si¢ tam osoby
pochodzace z miast, stanowiac powyzej 80% migru-
jacych (Gtaz, 2006). W strefie podmiejskiej Wroctawia
duzy naptyw migracyjny przyczynit si¢ do wzrostu
gestosci zaludnienia, ktora osiagneta 82 osoby na km?
Procesy suburbanizacji od dawna zachodza takze w re-
gionie Krakowa (Zborowski, 2005). Udziat ludnosci
podmiejskiej wzrdst z 25% w 2003 r. do 27,2% w 2012 .,
przy dynamice wzrostu 12,3%. Z kolei gestos¢ zaludnie-
nia obszarow wiejskich w strefie podmiejskiej wyniosta
0d 161 do 402 0séb na km?. Badania Zborowskiego, Paw-
lak i Gatki (2019) ukazuja niezwykle duze zaawansowa-
nie procesdw suburbanizacyjno-peryurbanizacyjnych
w zapleczu Krakowa, a wskaznik udziatu ludnosci
naptywowej z Krakowa w ogoélnej liczbie migrantow
w latach 1995-2016 wynosil w niektorych gminach wiej-
skich nawet 85% (w Mogilanach).

Srednia warto$¢ wskaznika gestosci zaludnienia dla
obszarow wiejskich w Polsce w 2017 r. wynosita 53 oso-
by na km? (Rocznik Demograficzny 2018, 2018). W 2017 1.
wojewodztwo slaskie wykazywalo najwyzsza gesto-
$ci zaludnienia w kraju. Tereny wiejskie odnotowaly
123 osoby na km?. W badanych gminach wiejskich ge-
stos¢ zaludnienia w 1999 r. miescita sie w przedziale
od 89 do 284 0séb na km?, na skutek migracji z miast
i wzrostu liczby ludnosci w 2017 r. wskaznik ten wzrést
z 99 do 316 0s6b na km?* Oznacza to, ze $rednia ge-
stos¢ zaludnienia wyznaczona dla obszaru badan jest
ponad czterokrotnie wyzsza niz érednia dla obszaréw
wiejskich w Polsce (53 0soby na km?)i dla obszarow wiej-
skich wojewoddztwa $laskiego (w 2017 r. —123 osoby na
km?). Dla poréwnania gestos¢ zaludnienia wojew6dz-
twa $laskiego w 2017 r. wynosita 369 os6b na km?. W cia-
gu 19 lat, a wiec prawie dwoch dekad, zaobserwowano
wzrost gestosci zaludnienia z 10 do 60 0s6b na km?, co
$rednio daje 24 osoby na km?

W tej strefie zachodza dynamicznie i nieustannie pro-
cesy spoteczne i ekonomiczne. Scieraj sie elementy
wiejskosci i miejskosci, a obszar czgsto ma nieustalone
granice, ktore sa rozmyte w przestrzeni. W literaturze
przedmiotu jest ona okreslana jako kontinuum miejsko-
-wiejskie (Sokotowski, 1999; Szymanska, 1992).

Potozenie wsi wzgledem duzego o$rodka miejskie-
go przyczynia si¢ zdecydowanie do kierunku i tempa
zmian ludno$ciowych na wsi (Heffner, 2002). Bedac
w strefie oddziatywania duzego zespolu miejskiego,
ktory wykazuje cechy kurczenia si¢ demograficzne-
go, gminy wiejskie stajq si¢ jego suburbiami (Stryja-
kiewicz, Ciesiolka, Jaroszewska, 2012; Stryjakiewicz,
2014; Runge, 2018). Przemiany migracyjne obszarow
wiejskich w strefie podmiejskiej prowadza do prze-
ksztatcen przestrzennych, ktérych konsekwencjg jest
powstawania nie tylko nowych osiedli mieszkanio-
wych, a takze firm ustugowych i zaktadow przemy-
stowych oraz centréw logistycznych (Biegariska, Sroda-

-Murawska, Kruzmetra, Swiaczny, 2018; Degorska, 2017;

Heffner, 2011; Jazdzewska, 1999; Szymanska, Matczak,
2002; Konecka-Szydtowska, 2006; Krzysztofik, Kantor-
-Pietraga, Sporna, Dragan, Mihaylov, 2019; Lisowski,
Grochowski, 2008; Sagan, Sitek, Szajnowska-Wysocka,
2020; Wigctaw-Michniewska, 2006; Wéjcik, 2008). Nowe
powiazania spoteczno-gospodarcze wptywaja z kolei
na powstawanie i rozwdj rozleglych regiondw miej-
skich oraz dziennych systemdéw miejskich, a w przy-
padku badanego obszaru rozleglego regionu metro-
politalnego (Zuzariska-Zysko, 2016, 2017). Ujemy bilans
migracyjny w miastach, a dodatni w strefach podmiej-
skich szczegolnie uwidacznial si¢ zwtaszcza w obsza-
rach metropolitalnych (Kurek, Gatka, Wdjtowicz, 2015).

5. PODSUMOWANIE

Przeprowadzona analiza prowadzi do kilku ustalen
badawczych. W Goérnoslasko-Zaglebiowskiej Metro-
polii obszary wiejskie potozone w bezposredniej strefie
cigzen podlegaja silnej presji migracyjnej. Do badania
wybrano osiem reprezentatywnych gmin, potozonych
w réznych powiatach zaréwno na pétnoc, jak i na po-
tudnie od rdzenia, a kazda z nich lezata w strefie od-
dziatywania innego miasta. Czesto potozone byty one
w zapleczu wielu miast. Najsilniejszej presji migracyj-
nej podlegaty gminy wiejskie graniczace z miastem
na prawach powiatu lub powiatowym oraz te, ktére
lezaty w sasiedztwie kilku osrodkow. Jesli miasto nie
graniczylto z obszarem wiejskim, jego kierunki cigzen
rozkladaty si¢ na kilka gmin wiejskich dalej potozonych,
jak miato to miejsce w przypadku Katowic i Bytomia.

Strefy wplywu miast wyraznie rozkladaja sie na roz-
ne gminy wiejskie. Oddziatywanie miast jest wielokie-
runkowe i nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ktéra
gmina jest suburbiem konkretnego miasta, gdyz czesto
jedna gmina lezy w strefie wptywu dwoch, trzech, a na-
wet czterech miast rdzeniowych. Jedynie w przypadku
Tych mozna wskaza¢ taka gmine ijest to Kobior, na-
pltyw z Tych wynidst do niego ponad 48%.

Odnoszac sig do postawionego celu pracy, stwierdza
sie, ze wigkszo$¢ miast rdzeniowych GZM miata wplyw
na obszary wiejskie, co dowodzi, iz miasta te znajdu-
ja sie¢ w drugiej fazie cyklu rozwoju regionu — fazie
suburbanizacji. Polega ona na zmniejszaniu si¢ liczby
ludno$ci miasta i powigkszaniu jego strefy podmiejskie;.
Jednoczesnie odpowiadajac na pytanie, czy wszystkie
miasta na prawach powiatu, tworzace policentrycz-
ny rdzen, oddziatuja na zaplecze wiejskie i czy kazde
miasto wytworzylo wlasna strefe ciazen, stwierdzono,
ze maja je wszystkie miasta, ktore granicza przynaj-
mniej z jedng gming wiejska. Natomiast miasta poto-
zone w srodkowej czesci wieloosrodkowego rdzenia
w wigkszosci nie wytworzyly takich stref, z wyjatkiem
Katowic i Siemianowic Slaskich. Badania prowadza
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do wniosku, ze GZM charakteryzuje wielostrefowos¢,
ktéra ma swoja geneze w policentrycznosci. Ztozonosc¢
uktadu osadniczego przektada sie na wielokierunkowe
oddziatywanie miast i naktadanie sig¢ stref migracyj-
nych. Jest to charakterystyczna cecha regionu slaskiego.
Ponadto oprocz wyksztatconych stref wptywu, migra-
¢je ludnosci niosa ze sobg wiele innych konsekwengji,
jak na przyktad wzrost ludnosci wiejskiej, rozwdj pro-
cesOw suburbanizacji, wzrost gestosci zaludnienia, ale
takze zmiany w strukturze wiekowej czy zawodowej
oraz wiele innych.
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STADION PItKARSKI W PRZESTRZENI MIASTA:
PRZEMIANY LOKALIZACJI DUZYCH OBIEKTOW INFRASTRUKTURY PItKARSKIE)

Abstrakt: W artykule omowiono zmiany w przestrzennym rozmieszczeniu duzych obiektéw infrastruktury sportowej (stadionéw)
umozliwiajacych organizacje rozgrywek pitkarskich. Celem pracy jest wskazanie kierunkéw zmian przestrzennego rozmieszczenia
duzych stadionow pitkarskich w miastach oraz identyfikacja cech zagospodarowania ich bezposredniego sasiedztwa. Badaniem ob-
jeto 895 stadionow pitkarskich, mieszczacych przynajmniej 10 tys. widzow oraz ich otoczenie. Uwzgledniono stadiony z 47 (na 55)
panstw nalezacych do Unii Europejskich Zwiazkow Pitkarskich (UEFA). Przeprowadzona analiza cech zagospodarowania bez-
posredniego sasiedztwa stadionow data mozliwos¢ okreélenia zaréwno korzysci, jak i potencjalnych trudnosci wynikajacych
z tworzenia coraz wiekszych obiektow w coraz wigkszej odleglosci od centralnej czesci miasta. W pracy wykazano, ze w przy-
padku wszystkich wyroznionych kategorii wielkosciowych miast wzrosta $rednia odleglos¢ potozenia stadionéw od centrum.
Stadiony budowane wspolczesnie (powstate po 2000 r.) wznoszone sa na obszarach peryferyjnych miasta, a w sasiedztwie tych
obiektdw rzadziej wystepuje zabudowa mieszkaniowa, za$ standardem stajq sie duze przestrzenie parkingowe.

Stowa kluczowe: stadion, infrastruktura sportu, infrastruktura pitkarska, wzorce lokalizacji, uzytkowanie ziemi.

THE FOOTBALL STADIUM IN URBAN SPACE: LOCATIONAL CHANGES TO LARGE-SCALE FOOTBALL INFRASTRUCTURE

Abstract: This paper shows changes in the location of large-scale sport infrastructure (stadiums) whose major purpose is football.
Research was conducted for the adjacent areas of 895 football stadiums with at least 10 000 seats for spectators and covers
47 (out of 55) countries of the Union of European Football Associations (UEFA). Analysis of the developments carried out in
the direct neighbourhood of stadiums brought an opportunity to establish both the benefits and potential difficulties arising
from creating large stadiums at a greater distance from the central part of a city The paper shows that the average distance
between stadiums and urban centres increased for all cities in all size categories. Stadiums built recently (after the year 2000)
were constructed on the peripheries of the cities and in their neighbourhoods housing development is rare but large parking

spaces have become standard.

Keywords: stadium, sport infrastructure, football infrastructure, location patterns, land use.

1. WPROWADZENIE

Rozmieszczenie obiektow sportowych w miastach
oraz zarzadzanie nimi jest zagadnieniem intensyw-
nie dyskutowanym. Stare obiekty nalezy dostoso-
wywac do nowych i wcigz rosnacych oczekiwan ki-
bicow bioracych udzial w wydarzeniach sportowych.
W przypadku gdy zachodzi potrzeba budowy nowych
stadionéw, wybdr ich lokalizacji okazuje sie by¢ szcze-
gélnym wyzwaniem. Nowy stadion nie jest bowiem
tylko obiektem infrastruktury, ktory przez swoja fizycz-
nos¢ (powierzchnie, kubature) ksztattuje miasto. Kreuje
on takze przestrzen o duzym znaczeniu spotecznym
i ekonomicznym. Moga by¢ tworzone na nim nowe
miejsca pracy, ale moze takze stanowi¢, przynajmniej

posrednio, przyczyne napiec¢ (np. bedac postrzeganym
jako zrédio hatasu, nadmiernego obcigzenia srodkéw
transportu czy wywotujac poczucie zagrozenia aktami
wandalizmu, szczegolnie ze strony niezadowolonych
wynikiem meczu kibicow).

W ciagu ostatnich kilkudziesigciu lat przeobrazeniu
ulegta nie tylko wielkos¢ stadionow, konstrukgja, funk-
¢je oraz ich lokalizacja. Zmienity sie takze oczekiwania
i cele stawiane tym obiektom z perspektywy miasta
i przestrzeni w jakiej s3 umiejscowione. Za szczegol-
ny przyktad mozna uzna¢ budowe nowego stadionu
dla Belfastu (Bairner, 2006). Celowo zadecydowano
o zlokalizowaniu obiektu poza obszarami zwigzanymi
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z jedna ze stron trawiacego to miasto konfliktu. Miato
to na celu stworzenie apolitycznej przestrzeni, ktora
zostanie wykorzystana do kreowania nowego wize-
runku miasta.

Stadiony pitkarskie zjednej strony funkcjonuja
w czasie poprzedzajacym mecz i nastepujacym po
nim jako przestrzenie o duzym znaczeniu spotecznym,
a z drugiej przyjmuja role nie-miejsc, na co zwraca
uwage Robinson (2010). Zauwaza ona, ze do pewne-
go stopnia stadiony funkcjonuja jako pewne zbiorowe
wyobrazenie. Miliony widzow ogladajacych mecze
jedynie w telewizji czesto nigdy nie majg mozliwosci
odwiedzenia stadionoéw, na ktorych odbywaja sie roz-
grywki. Lasch (1988) jest w swoich pogladach bardziej
zasadniczy. Uwaza, ze sport, stajac sie masowym wido-
wiskiem rozrywkowym, ulega degradacji poprzez jego
oderwanie od lokalnej spotecznosci, ktéra w poczatko-
wych etapach historii futbolu budowata swoje wiezi
czesciowo wokot tej dyscypliny sportu, a przestrzennie
W powiazaniu z boiskiem czy stadionem. Takie zagro-
zenia mogace skutkowac ostabianiem spotecznosci ki-
bicowskiej (tej w wymiarze lokalnym) dostrzega tez
Giulianotti (2005). W spotecznych skutkach budowy
stadionéw mozna widzie¢ zaréwno pewne zagroze-
nia, jak i szanse. Nowe inwestycje wzbudzaja obawy
wsrdd spotecznosci lokalnej, a powstawanie obiektéw
sportowych czesto wyzwala syndrom NIMBY (Not In
My Back Yard - ‘nie na moim podworku’). Plany budo-
wy spotykaja sie z protestami ze strony mieszkancow
obszaru, w obrebie ktorego taka inwestycja ma byc¢
realizowana (Ahlfeldt, Maenning, 2010).

W rozwazaniach towarzyszacych planom rozwoju
infrastruktury pitkarskiej w miastach wcigz dominuje
aspekt ekonomiczny. Ostatnie dekady to tez czas bu-
dzenia sie pewnej refleksji wobec ogromnych inwestycji,
jakich wymagaja wielkie wydarzenia sportowe. Organi-
zowanie olimpiad czy mistrzostw $wiata w pitce noznej
postrzegane jest coraz czesciej jako sprzeczne z ideatami
zrownowazonego rozwoju (Tziralis, Tolis, Tatsiopoulos,
Aravossis, 2008). Inwestycje w budowe nowych, olbrzy-
mich stadionéw pitkarskich wywotaty ostre konflikty
w Brazylii czy w Republice Potudniowej Afryki (Trze-
pacz, 2015a). Przy wielkich dysproporcjach w dochodach
ludnosci i deficycie rozwiagzan z zakresu podstawowych
wymiaréw poziomu zycia finansowanie budowy takich
obiektow nie jest juz rozpatrywane wytacznie w kate-
goriach ekonomicznego katalizatora, ale jako dziatanie
watpliwe moralnie. Wyzwaniem i kolejnym zrédlem
kosztow staje sig zarzadzanie obiektami sportowymi po
zakonczeniu imprezy, na cele ktérej zostaty, czesto wiel-
kim wysitkiem, wybudowane. Za szczegoélnie ciekawy
przykiad mozna uzna¢ stadion Mané Garrincha w Bra-
silii - wybudowany z wielkim rozmachem na mundial,
ktory odbyt sie w Brazylii w 2014 r. W niespelna rok od
ostatniego gwizdka na murawie obiekt zaczat petnic
funkcje dworca autobusowego.

Dyskusja nad rozmieszczeniem stadiondw nie ustaje
rowniez ze wzgledu na obawy dotyczace ich wply-
wu na jakos¢ zycia 0osob mieszkajacych w sasiedztwie.
Badania prowadzone przez Bale’a (1990) wykazaly, ze
dla 0sob zamieszkujacych w odleglosci do 2 km od sta-
dionu (dotyczy to 37 wybranych brytyjskich obiektow)
zjawisko chuliganskich zachowan czesci kibicow nie
stanowi najwigkszego zrddta ucigzliwosci wynikaja-
cych z takiego sasiedztwa. Zwraca si¢ uwage przede
wszystkim na dostepnos¢ miejsc parkingowych przy
okazji wigkszych wydarzen sportowych i kongestie,
ktora im towarzyszy. Badania te pokazaty problem
patologicznych zachowan zwiazanych z kibicowaniem
jako zbytnio uwydatniony przez media. Cytowany au-
tor podkresla, ze skupianie si¢ na chuliganstwie spra-
wia, iz inne konsekwencje funkcjonowania infrastruk-
tury sportowej sa niedostrzegane. W kolejnej publikacji
(Bale, 1993a) mowa jest 0 mechanizmach funkcjonowa-
nia ucigzliwosci, wskazywanych przez ludzi mieszka-
jacych w sasiedztwie stadionow pitkarskich, w czasie
poprzedzajacym mecz i nastepujacym po nim. Jedna
z wymienionych niedogodnosci jest wydluzanie sie
czasu obcigzenia lokalnych ulic pozostawionymi przy
nich samochodami, w zwigzku z checig Swietowania
przez kibicow na stadionie zwycigstwa danej druzyny.
Respondenci uczestniczacy w badaniach na temat od-
dzialywania obiektéw pitkarskich zwracali uwage na to,
ze ich obawy wiaza si¢ takze z innym, niz mogtoby sie
wydawac, zrodtem zagrozenia bezpieczenstwa, wska-
zujac np. na ograniczenia w mozliwosciach dojazdu
karetki pogotowia ratunkowego czy strazy pozarne;j.

Podsumowujac, problem miejsc parkingowych, kto-
rych potencjat w zasiegu stadionu najczesciej jest nie-
dostateczny, urasta do najwigkszej bariery i gléwnego
zrodta konfliktu miedzy mieszkaricami okolic takiego
obiektu a chcacymi korzysta¢ z niego kibicami. Przy
decyzjach lokalizacyjnych oraz konstrukcyjnych (ar-
chitektonicznych) problem przestrzeni parkingowej
nabiera zatem szczegodlnego znaczenia. Po pierwsze
— obiekty te generuja duze zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe. Po drugie —jesli stadion nie petni innych
funkcji i miejsca te nie moga by¢ wykorzystywane
przez innych uzytkownikéw, to zajmuja one duza po-
wierzchnie (dodatkowo nieprzepuszczalna lub trud-
no przepuszczalna co generuje dodatkowe obciazenie
srodowiskowe), a nie sg tak intensywnie uzytkowane,
jak wymagatby tego rachunek ekonomiczny. Potrze-
by parkingowe nalezy zatem uznac za istotna kwestie,
ktoéra moze wplywac na lokalizacje nowych stadionow
oraz zagospodarowanie ich sasiedztwa.

Wbrew powszechnym przekonaniom, okolice sta-
diondéw nie sa takze miejscem, w ktoérym najczesciej
dochodzi do incydentow na tle chuliganizmu futbo-
lowego. Wedtug Frosdicka i Newtona (2006) jedynie
ok. ¥ z nich dotyczy otoczenia stadionu, a drugie tyle
ma miejsce w granicach obiektu. Takie wnioski plyng
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z analizy statystyk chuliganizmu w Anglii i Walii na
podstawie danych National Criminal Intelligence Ser-
vice (NCIS). Wigkszo$¢ zdarzen nie jest przestrzennie
zwigzana ze stadionem. Mozna zatem zaryzykowac
stwierdzenie (wymagajace jednak mocniejszego em-
pirycznego potwierdzenia), ze relokacja stadionu czy
stadiondw w miastach naznaczonych konfliktami ki-
bicowskimi nie doprowadzi do ich zneutralizowania.

Jak zauwaza Bale (1993b) stadiony przeszty gteboka
transformacje takze w innym znaczeniu. Pierwotnie ich
konstrukcja pozwalata na interakcje miedzy zawodni-
kami i widzami, zas wspolczesnie grupy te sa restryk-
cyjnie oddzielone od siebie — tak jak i poszczegolne
grupy kibicow. Cho¢ zmianie ulega forma stadionu, to
niezmiennym pozostaje jego znaczenie w przestrzeni,
ktore Bale (1993a) przedstawia jako przyktad topofilii.
W przywotywanej za Tuanem (1974) koncepgji tym
terminem okresla si¢ emocjonalne wigzi cztowieka ze
srodowiskiem. Wspomniany wyzej Bale traktuje futbol
jako czynnik scalajacy uczucia (sentyment) kibicow
z okreslonym miejscem, pelniacy w ten sposob role
katalizatora, ktory umozliwia wytwarzanie takich re-
lacji. Autor ten idzie zatem znacznie dalej w swych
rozwazaniach na temat roli, jaka w przestrzeni odgry-
wa futbol, a konkretnie stadion. Te refleksje stanowity
jedna z inspiracji do podjecia badania nad przemianami
rozmieszczenia stadiondw.

Obserwowanie réznorodnych zaleznosci, zachodza-
cych miedzy funkcjonowaniem stadionéw pitkarskich
a ich otoczeniem, stato sie zrédtem inspiracji do pod-
jecia badan nad ich relacjami z przestrzenia zurbani-
zowana lub urbanizujaca sie. Za cel gtowny badania
przyjeto okreslenie kierunkéw zmian przestrzennego
rozmieszczenia duzych stadionéw pitkarskich w mia-
stach oraz identyfikacje cech zagospodarowania ich
bezposredniego sasiedztwa.

2. METODA BADANIA

W niniejszej pracy celowo zamiennie uzywa si¢ okre-
Slen ,infrastruktura sportowa” oraz ,infrastruktura
pitkarska”. Ma to na celu podkreslenie, ze w badaniu
skoncentrowano sie na tych obiektach, ktére stuza prze-
de wszystkim rozgrywkom pitki noznej. Ta kategoria
nie wyczerpuje wszystkich obiektow sportowych, ale
zostata uznana za wlasciwa. Cechy lokalizacji obiektow
infrastruktury pitkarskiej zbadano na podstawie anali-
zy obrazéw satelitarnych dostepnych dzigki aplikacji
Google Earth. Do obiektéw duzych zaliczono takie, kto-
re umozliwiajg uczestnictwo w wydarzeniu sportowym
przynajmniej 10 tys. widzow. Uwzgledniono stadiony
pitkarskie z 47 panstw cztonkowskich UEFA, nie brano
pod uwage jedynie tych krajow, ktére nie posiadaja
tak duzych stadionéw lub informacja o ich wielkosci

i czasie zalozenia byta niepetna. Lista stadiondéw zostata
sporzadzona na podstawie informacji publikowanych
w serwisie internetowym Transfermarkt (2020), ktory
jestjednym z najwazniejszych (od blisko 20 lat) zrédet
informagji o pifce noznej w skali Swiatowej. Nie istnie-
je inny sformalizowany rejestr stadionéw, zwtaszcza
w skali catego kontynentu lub dla wszystkich panstw
cztonkowskich UEFA. Dzieki informacjom publiko-
wanym na stronie internetowej Transfermarkt (2020)
zidentyfikowano 895 stadionéw, ktore wiaczono do
badan.

Po ustaleniu listy badanych obiektow (z lokalizacja
i datg budowy) kazdy stadion zostat zlokalizowany
przy uzyciu Google Earth (2020), a nastepnie, dzieki
analizie dostepnego dla niego materiatu teledetekcyj-
nego, okreslono wystepujace w jego bezposrednim sa-
siedztwie formy zagospodarowania terenu oraz okre-
$lono w jakim stopniu otoczenie tego obiektu stanowi
zabudowa. W zakresie form zagospodarowania wyr6z-
niono: tereny zielone, obiekty przemystowe i ustugowe,
rolnictwo, inne obiekty sportowe, zabudowe jednoro-
dzinng, wielorodzinna, powierzchnie parkingowa oraz
infrastrukture transportu (drogi, linie kolejowe).

Przygotowano baze danych, ktéra uwzgledniata od-
legto$¢ miedzy stadionem a centrum miasta. Nalezy
zaznaczy¢, ze okreslenie, jaki obszar tak réznorodnego
zbioru miast stanowi ich centrum, byto duzym wy-
zwaniem. Przyjeto zatem za punkt wyjscia do pomiaru
odlegtosci definicje Wolaniuk (2012), ktéra opisuje cen-
trum miasta jako wyodrebniajacy sie obszar pod wzgle-
dem funkcjonalnym, instytucjonalnym, przestrzennym
i spotecznym. W przestrzeni kazdego badanego miasta
ustalono lokalizacje obszaru odpowiadajacego tej defi-
nicji, a nastepnie z jego punktu centralnego zmierzono
fizyczna odlegtos¢ w linii prostej do stadionu. Taka
miara byla niezbedna do podjecia proby wskazania
zmieniajacych sie cech lokalizacji obiektéw infrastruk-
tury pitkarskie;j.

3. LOKALIZACJA STADIONOW PItKARSKICH
WOBEC CENTRALNEJ CZESCI MIASTA

Stadiony pitkarskie uznane w niniejszej pracy za duze
(mieszczace ponad 10 tys. widzow) najczesciej nie sa zlo-
kalizowane w $cistym centrum miasta, ale w jego oto-
czeniu lub w zasiegu wielkich osiedli mieszkaniowych.
Wynika to w duzej mierze z faktu, ze sa wielkokuba-
turowe i zajmuja duzg powierzchnie. Ponadto nawet
te, ktére powstaly ponad 100 lat temu, byty najczesciej
nowym elementem zagospodarowania i pojawialy sie
jako wtdérne wobec wyksztalconej struktury przestrzen-
nej miasta. Wprowadzano je najczesciej tam, gdzie po-
zwalata na to obecnos¢ wolnych terenéw — te nato-
miast szybko stawaty sie dobrem deficytowym miast,
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a stadiony budowano coraz wieksze. W przypadku
miast o wielkosci do 100 tys. mieszkaricow srednia od-
legtos¢ stadionu od centrum miasta w ciggu ostatnich
100 lat wzrosta z 1,3 do 2,4 km (tab. 1). Przedziat odle-
glosci od 1 do 2,5 km pozostat tym, w obrebie ktérego
stadiony byly budowane najczesciej w catym bada-
nym okresie. Znacznie bardziej wyrazna zmiana odle-
glosci nastapita w przypadku miast wigkszych — obu
przyjetych kategorii wielko$ciowych, czyli zaréwno
tych w przedziale od 100 tys. do miliona mieszkan-
cow, jak i tych jeszcze wigkszych. W pierwszym przy-
padku srednia odlegtos¢ stadionéw powstatych przed
1920 r. byla taka, jak ta, ktorg osiagnety mniejsze mia-
sta w ostatnim badanym dwudziestoleciu. Natomiast
obiekty zbudowane po 2000 r. znalazly si¢ w wyraznie
wiekszej odlegtosci od centrum miasta — $rednia odle-
glos¢ wzrosta z 2,4 do 3,7 km. W miastach do miliona
mieszkancoéw wcigz najwiecej stadiondéw zlokalizowa-
nychjest w przedziale od 1do 2,5 km. Ich udziat jednak
wyraznie spadl. Najznaczniejsza skala przeniesienia
(czy raczej przestrzennego przesuniecia) funkcji spor-
towej przez tworzenie duzych obiektéw pitkarskich
charakteryzowata miasta najwigksze (ponad milion
mieszkancow). W tym przypadku zaden stadion,
wsrod badanych w ostatnich dekadach, nie powstat
blizej niz w odleglosci 2,5 km od centrum, a srednia od-
legtos¢ dla wszystkich powstatych przekroczyta 9 km.
Jest to rowniez ta wielko$¢ miasta, w przypadku ktdrej
zmienil sie dominujacy przedziat odlegtosci. Stadio-
ny zbudowane w dwudziestym stuleciu najczesciej
powstawaly miedzy 2,5 a 5 km od centrum. Pierwsze
dekady XXI w. to najwyzszy udziat kolejnego prze-
dziatu odlegtosci, czyli miedzy 5 a 10 km. Trzeba oczy-
wiscie pamietac, ze przy tak duzej liczbie badanych
przypadkéw uwarunkowania rozwoju miast, w tym
intensywno$¢ i skala (rowniez przestrzenna) ich rozle-
wania sie i wypierania niektdrych funkgji, beda bardzo
zroznicowane. Nie zmienia to jednak faktu, ze ogdlny
obraz wskazuje na istotne przestrzenne przesuniecie
funkgji sportowe;j.

Dlaczego duze stadiony zostaly wypchniete na
obrzeza miasta? Wydaje sig, ze decydujg o tym dwie
podstawowe przyczyny. Pierwsza to zmieniajace si¢
oczekiwania wobec stadionéw, a co za tym idzie, aby
moc je zrealizowac trzeba byto podja¢ decyzje o ich
relokacji. Rosnaca terenochlonnos$¢ budowanych
wspolczesnie obiektéw infrastruktury pitkarskiej spo-
wodowana byta m.in. rozwojem ich funkgji. Pierwotnie
wyznaczano jedynie teren boiska, miejsce gry. Wraz
z rosnaca popularnoscia pitki noznej pojawila si¢ po-
trzeba zmieszczenia coraz wigkszej liczby entuzjastow
tego sportu. Koniecznos$¢ przygotowania wystarcza-
jacej liczby miejsc na trybunach doprowadzita do
zwigkszenia powierzchni zajmowanej przez te obiekty.
Wraz z komercjalizacja futbolu przestrzen stadionow
stala sie takze miejscem wymagajacym dodatkowych

pomieszczen przeznaczanych dla podmiotow handlo-
wych i ustugowych — poczawszy od sklepow oferu-
jacych pamiatki klubowe, odziez sportowa i sprzety
Zwigzane z uprawianiem sportu az po gastronomie.
Wznoszenie obiektéw sportowych na obrzezach ob-
szaru zurbanizowanego teoretycznie buduje potencjat
pozwalajacy na stworzenie dobrych warunkéw do roz-
woju danej dyscypliny sportu, ale wiaze si¢ z pewnymi
zagrozeniami dla osiggania zadowalajacych efektow
ekonomicznych. Stadion moze gosci¢ tysiace ludzi
i w ten sposéb okazjonalnie pokrywac koszty funk-
cjonowania, m.in. dzieki sprzedazy biletow. Poniewaz
rozgrywki sportowe sg wydarzeniami nieregularnymi,
dlatego tez przy budowie stadionéw zakladana jest
potrzeba stworzenia warunkow do organizowania in-
nych wydarzen niz sportowe i korzystania z ich prze-
strzeni do celdw, ktore uniezaleznig funkcjonowanie
obiektéw od kalendarza rozgrywek. W ten sposdb
stadiony staly si¢ wielofunkcyjne, oferuje si¢ w nich
wynajem przestrzeni biurowej, wystawienniczej oraz
konferencyjnej. Pitka nozna lub szerzej funkcja spor-
towa wcigz dominuje w powierzchni takiego obiektu,
ale nie jest jedyna. Trzeba jednoczesnie zauwazy¢, ze
chociaz w oméwionym zakresie wielkie stadiony sta-
ly sie wielofunkcyjne, to w wymiarze czysto sporto-
wym obiekty nowobudowane i przebudowy starych
zmierzaja do sportowej monofunkcyjnosci (Feddersen,
Meaning, 2009). Oznacza to, ze poza przeznaczeniem
do rozgrywania meczéw pitki noznej nie zaktada sie
ich wykorzystywania np. przy organizacji imprez lek-
koatletycznych. Z konstrukcji obiektéw eliminuje sie
bieznie, ktore dawniej byly czestym wyposazeniem
stadionu otaczajacym boisko. Uznano jednak, ze aby
zainteresowac udziatem w meczach wieksza liczbe wi-
dzow, nalezy zblizy¢ ich do murawy boiska.

Budowa nowych duzych stadionéw, ktorych loka-
lizacji sprzyjaja gtéwnie przedmiescia, ma tez swoja
druga przyczyne. Stanowi ja potaczenie ambicji z prze-
konaniem o tym, Zze wyposazenie miasta w imponujacy
obiekt ma szczegdlna wartos¢ wizerunkowa. Taki cel
moze zostac przyjety nawet jesli nie wskazuje na niego
ranga druzyn, ktdre maja trenowac na obiekcie i zdoby-
wac sportowe laury. W realizacji projektéw tego typu
upatruje si¢ efektu katalitycznego dla miasta. W jego
architekturze i checi zobaczenia dzieta znanego twércy
takich projektow dostrzega si¢ szanse na przyciagnie-
cie turystow, ktdrzy w ten sposdb wygeneruja kolejne
przychody i miejsca pracy. Te oczekiwania uzupetnia
takze jeszcze trudniejsza do zmierzenia potrzeba istnie-
nia w globalnej swiadomosci jako miejsca liczacego sig,
ktore wcigz w mniemaniu niektérych wlodarzy miast
okresla pozycja w rankingach — np. miast-posiadaczy
najwiekszych stadionéw.

Przedstawione wyzej rozwazania nie wyczerpuja
mozliwych przyczyn przesuniecia przestrzennego
funkgji sportowej, o ktdrej mowa w niniejszym artykule.
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Wskazuja na ztozonos¢ tla, jakim dla tego rodzaju de-
cyzji lokalizacyjnych moga by¢ zarowno powierzchnie
dziatek, zmieniajace si¢ potrzeby czlowieka, ale takze
polityka, a niekiedy nawet wtadza, ktéra potrzebuje
takich symboli, jak wielki nowoczesny stadion.

4. UZYTKOWANIE ZIEMI
W SASIEDZTWIE OBIEKTOW
INFRASTRUKTURY PI£tKARSKIEJ

Obserwowany proces wypierania stadionow ku bar-
dziej peryferyjnym obszarom miast oznacza, ze zmianie
ulegty cechy ich otoczenia pod wzgledem zagospoda-
rowania, a tym samym mozliwe oddzialywanie. Do-
wodza tego wyniki analizy form zagospodarowania
terenu wystepujacych w sasiedztwie stadionu, ktore

Okres budowy stadionu

Po 2000

1980-2000

1960-1980

1940-1960

1920-1940

Przed
1920

0 10 20 30 40 50 60 %
- Tereny zielone - Obszary przemystowe i ustugowe
|:] Rolnictwo - Inne obiekty sportowe

- Zabudowa jednorodzinna
- Zabudowa wielorodzinna

- Parkingi

[ infrastruktura transportu

Rysunek 1. Czestos¢ wystepowania
form zagospodarowania terenu w otoczeniu stadionow
wedtug okresu ich budowy w miastach
0 liczbie ludno$ci mniejszej niz 100 tys. mieszkancoéw
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
materialow teledetekcyjnych dostepnych w Google Earth (2020)

w sposob przejrzysty pokazujq znaczenie nowych lo-
kalizacji. Najwazniejsze znaczenie maja tu dwie formy
zagospodarowania, ktérych zmiana nastapita nieza-
leznie od grupy wielkosciowej miast (rys. 1-3). Jest to
zmniejszenie czesto$ci wystepowania terendw zielo-
nych i wzrost czestosci wystepowania powierzchni
parkingowe;j.

Relokacja stadionu zawsze generuje znaczace dodat-
kowe potoki ruchu. Sg one szczegdlnym obcigzeniem
dla systemu transportowego w czasie bezposrednio
zwigzanym z wydarzeniami, ktore przyciagaja tysiace
widzow. Podzial zadan przewozowych (czyli modal
split) dla obstugi przykiladowych stadionow (week-
endowy, kiedy najczesciej organizowane sa mecze)
pokazuje, ze nawet przy lokalizacji w zasiegu stacji
kolejowej czy stacji metra oraz obstudze przez transport
autobusowy, taki obiekt i zwigzane z nim wydarzenia
wytwarzaja zapotrzebowanie na miejsce dla co najmniej

Okres budowy stadionu
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[T Infrastruktura transportu

Rysunek 2. Czestos¢ wystepowania
form zagospodarowania terenu w otoczeniu stadionow
wedtug okresu ich budowy w miastach o liczbie ludnosci
miedzy 100 tys. a 1 mln mieszkancow
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
materiatéw teledetekcyjnych dostepnych w Google Earth (2020)
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Okres budowy stadionu

Po 2000
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Rysunek 3. Czestos¢ wystepowania
form zagospodarowania terenu w otoczeniu stadionow
wedlug okresu ich budowy
w miastach o liczbie ludnosci ponad 1 mln mieszkaricow
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie
materialow teledetekcyjnych dostepnych w Google Earth (2020)

kilku, a nawet kilkunastu tysiecy pojazdow (tab. 2).
Analiza przeprowadzona dla stadionu druzyny Totten-
ham Hotspur w Londynie wykazata, ze 85% widzow
opuszcza stadion w czasie do 45 minut od ostatniego

gwizdka (Northumberland development project, 2015). To

rowniez pokazuje, jak skrajnie zmienne w ukladzie

dobowym bedzie obciazenie systemu transportowego

wydarzeniem przyciagajacym uzytkownikow stadionu

i unaocznia potrzebe dostosowania do niego rozwiazan
komunikacyjnych, ale takze tych zwigzanych z zapew-
nieniem bezpieczenstwa.

Jak juz wspomniano, budowa nowego stadionu wy-
maga zorganizowania miejsc parkingowych, a takze
dostosowania funkcjonowania komunikacji publicz-
nej do poziomu, ktéry umozliwi kibicom dotarcie na
stadion. Trudno zignorowac¢ w tym przypadku podo-
bienistwo oddziatywania nowoczesnych stadionow
na przestrzen i jej zagospodarowanie do takiego, jakie
towarzyszy budowie wielkich galerii handlowych. Te
rowniez moga zajmowac duze powierzchnie, generuja
zapotrzebowanie na parkingi oraz determinujq dziala-
nie uktadu transportowego, co najmniej w skali lokalne;j.

Rozwijanie funkcji sportowej w kierunku peryferyj-
nych obszaréw miasta sprawia, ze w grupie stadionow
najnowszych jest wyraznie mniej takich o wyzszym
poziomie zajecia otoczenia przez zabudowe (rys. 4).
Nie oznacza to jednak, ze w ich otoczeniu nie wystepuja
obiekty o funkcji mieszkaniowej. Co wigcej, stadiony
budowane wspotczesnie w miastach powyzej 100 tys.
mieszkanicdw w swoim sasiedztwie majg zabudowe
raczej wielorodzinng niz jednorodzinna. Sasiedztwo
budowanych wspdtczesnie stadiondw to czesto nowe
osiedla wielorodzinne i apartamentowce.

Obiekty infrastruktury sportowej coraz czesciej
uczestnicza w procesach suburbanizacji (van Steen,
Pellenbarg, 2008). Stadiony pitkarskie wyposazone

Tabela 2. Struktura wykorzystania srodkéw transportu (modal split)
w celu dotarcia do wybranych stadionéw pitkarskich

Brentforfi London Etihad St. Mary’s | Tallaght Tottenham
2 Community ’ " : A Hotspur
Srodek transportu Stadium Stadium, Stratford | Stadium Stadium Stadium Stadium
Londyn Londyn Manchester | Southampton | Dublin Londyn
Samochdd (réwniez taxi) 30,0 9,5 65,2 70,5 26,0 43,0
Pieszo 15,0 5,0 6,9 8,0 13,0 1,8
Metro/ pociag/ tramwaj 40,0 75,0 18,6 5,5 30,0 46,0
Autobus (komunikacja 10,0 7,0 58 8,0 26,0 8,0
miejska)
Autokar 5,0 2,0 2,9 45 5,0 0,2
Inne 0,0 1,5 0,6 3,5 0,0 1,0

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Transport study update (2013); London stadium, Stratford. Capacity increase — transport
statement (2019); Manchester City council (2014); Southampton Football Club. Transportation plan 2006-2007 (2007); Traffic and trans-
port assessment report (2020); Northumberland development project (2015).
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Okres budowy stadionu  MIASTA POWYZEJ 1 000 000 MIESZKANCOW
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Rysunek 4. Czestos¢ wystepowania stadionow
o okreslonym udziale zabudowy w otoczeniu stadionow
wedtug okresu ich budowy oraz liczby mieszkancéw miasta
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
materiatow teledetekcyjnych dostepnych w Google Earth (2020)

dodatkowo np. w infrastrukture rekreacyjna moga stac
sie miejscem spedzania wolnego czasu przez miesz-
kancow strefy podmiejskiej, nawet jesli nie wynika to
z podstawowej funkcji obiektow. W ten sposob mozli-
we staje sie¢ dodatkowe powigzanie budowli z otacza-
jaca ja przestrzenia spoteczno-ekonomiczna — przestaje
by¢ wdéweczas jedynie fizyczng barierg i Zrodiem nate-
zonego ruchu czy okazjonalnego hatasu. Czynnikiem,
ktéry moze istotnie wptynac na szanse, aby stadion stat
sig bardziej zintegrowany z przestrzeniag w wymiarze
spolecznym, jest jego otwartos¢ wobec spotecznosci
zamieszkujacej sasiedztwo. Fakt, ze stadiony sa naj-
czesciej zamknigte, a za ich zwiedzanie nierzadko po-
bierana jest optata, utrudnia integracje z otoczeniem.

Koszty uczestniczenia w wydarzeniach moga stano-
wic jeszcze powazniejszg bariere. Koztowska (2008)
zauwaza istotny rozdzwiek miedzy wyposazeniem
miasta w infrastrukture sportowa a jej realng dostep-
noscia i przydatnoscia tak dla mieszkancow, jak i dla
potencjalnych turystéw.

Lokalizowanie stadionéw pitkarskich w zewnetrz-
nych strefach aglomeracji ma dodatkowa korzys¢, ktdra
umozliwia kibicom-go$ciom swobodniejszy dostep do
obiektow. Nie mozna bowiem zapominac o tym, ze
mecz nie jest atrakcjq jedynie dla mieszkanicéw miasta,
w ktérym znajduje sie stadion, ale takze dla przyjezd-
nych. Budowa tych obiektéw w sasiedztwie weztéw
drogowych ma zatem ksztalttowac¢ odpowiedni po-
ziom ich dostepnosci takze z perspektywy zewnetrznej
- przyktad nowego stadionu dla druzyny Southamp-
ton FC w sasiedztwie autostrady i portu lotniczego
(Witherick, Warn, 2003).

5. STADIONY PItKARSKIE
W PROCESACH
KSZTAtTUJACYCH WSPOLCZESNE MIASTA

Rozmieszczenie obiektéw infrastruktury sportowej
oraz ich przeskalowanie zwlaszcza w przypadku dru-
zyn, ktore nie osiagaja wynikow satysfakcjonujacych
mieszkancow miasta, w ktérym taka kapitatochtonna
inwestycja powstaje, generuje konflikty. W Krakowie
koszty przebudowy stadionu Wisty Krakow wyniosty
blisko 600 mIn ztotych (Rapalski, 2014). Kolejne miliony
miaty by¢ przeznaczone na stworzenie dodatkowej
powierzchni biurowej pod trybunami, odnowienie ze-
wnetrznej elewacji obiektu, poprawienie warunkéw
bezpieczenistwa, budowe dwoch naziemnych parkin-
gow oraz wykupienie praw autorskich do projektu
stadionu (Serafin, 2019). Szczegdlnego znaczenia (stricte
lokalizacyjnego) nabiera tutaj takze fakt, ze w bliskim
sasiedztwie funkcjonuje stadion Cracovii, ktéry koszto-
wat 170 mlIn ztotych. Z jednej strony obie druzyny sta-
nowig od 1906 r. niezwykle istotny element krajobrazu
kulturowego Krakowa. Z drugiej jednak nie osiagaja
wynikow (zwlaszcza na poziomie konfrontacji miedzy-
narodowych), ktére mogtyby by¢ uznane za rownowa-
zace, chocby w wymiarze symbolicznym, ekonomiczne
obcigzenie miasta i tym samym jego mieszkancéw. Za
radykalny uwaza sie gtos méwiacy o tym, ze oba kluby
powinny grac¢ na jednym stadionie (Rapalski, Serafin,
2014). Owen (2003) uswiadamia jednak, ze zmierzenie
wartosci klubu dla miasta jest znacznie trudniejsze niz
zmierzenie jego wartosci dla wlascicieli. Ten problem
mozna oczywiscie przelozyc na wartosc stadionu. Wat-
pliwosciom tym towarzyszy szerszy kontekst relacji
angazowania kapitatu publicznego (przy budowie sta-
diondéw) w przedsiewzigcia, z ktdrych korzysta kapitat
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prywatny z ograniczonym efektem dla spotecznosci
lokalnej, np. sasiedztwa takiego obiektu (Delaney, Eck-
stein, 2012).

Wydaje sig, ze lokalizowanie stadionéw (budowa
nowych obiektow) poza centralna czes$cig miasta bedzie
rozwigzaniem korzystnym — wyprowadzi z obszaru za-
budowanego zrédto hatasu, zagrozenie wandalizmem
sasiedztwa takich obiektow itp. Nelson (2002) zauwaza
jednak, ze ich relokacja z obszaréw $rédmiejskich ma
negatywne konsekwengje dla funkcjonujacych w zasie-
gu takiego obiektu podmiotéw gospodarczych, zwtasz-
cza ustugowych. Wydarzenia sportowe skupiajace nie-
rzadko tysigce widzoéw przyciagaja thum ludzi, ktérzy
w drodze na stadion o utrwalonym miejscu w tkance
miasta dokonujq zakupéw w funkcjonujacych w jego
otoczeniu sklepach i drobnych punktach gastronomicz-
nych. Tym samym mimo pewnych ucigzliwosci wyni-
kajacych z takiego sasiedztwa pojawia si¢ tez wymierna
korzys¢. Przesuniecie infrastruktury pitkarskiej poza
obszary zurbanizowane czy do ich stref krawedzio-
wych mogto stanowic¢ kolejny cios dla drobnej przedsieg-
biorczosci, zblizony do efektéw oddziatywania handlu
wielkopowierzchniowego (Twardzik, 2016).

W funkgji sportowej, ktdrej szczegdlnym wyrazem sa
omawiane stadiony, upatruje si¢ takze narzedzia odno-
wy miast. Dotyczy to zaréwno zdegradowanych $rdod-
mie$¢, jak i podupadtych suburbiéw. Pierwsze reprezen-
tuja zwlaszcza niektore amerykanskie miasta — przyktad
Indianapolis czy Detroit (Trzepacz, 2015b) — gdzie
dzigki stadionom umiejetnie przyciagnieto z powro-
tem do centréw mitosnikéw futbolu amerykanskiego.
W Europie doswiadczenie rewitalizacji przez wprowa-
dzanie wielkopowierzchniowych obiektéw sportowych
(pitkarskich) znane jest szczegdlnie poza centralng czes-
cig regionu miejskiego. Lokowanie nowych stadionéw
w obszarze podmiejskim, stajace si¢ wiodacym rozwia-
zaniem, nie zawsze bylo efektem ich wypychania z cen-
trow, ale czasami $wiadomego przyciggania do przy-
najmniej niektdrych obszarow peryferyjnych. Przyktad
Paryza pokazuje, ze w budowie stadionéw w strefie
suburbiow w II potowie XX w. upatrywano sposobu
na rewitalizacje (budowa Stade de France). Wdrozone
w tym przypadku rozwigzanie mialo zmieniac oblicze
Saint-Denis i stymulowac jego dalszy rozwdj. Jednak
to co miato dawac¢ nowy impuls podupadajacym sub-
urbiom czy dzielnicom klasy robotniczej, generowato
kolejne konflikty. Byto bowiem rozpatrywane w kate-
goriach dziataii niedemokratycznych — nieuwzglednia-
jacych zdania mieszkanicéw (Lewis, 2012).

Wskazane przyklady roli jaka stadiony moga pelnic
dla przestrzeni miejskiej pokazuja, ze analiza trendow
w ich lokalizowaniu to posrednie odczytywanie symp-
tomdéw przemian, jakim ulega miasto i jednoczesnie
mozliwos¢ sledzenia ich wplywu jako czynnikow trans-
formujacych przestrzen zurbanizowana i urbanizu-

jaca sie.

6. PODSUMOWANIE

Stadiony pitkarskie na state wpisaty sie w krajobraz
miast jako obiekty, ktore tak ze wzgledu na swoja kuba-
ture, jak i funkcje wypelniaja oraz ksztaltuja przestrzen
—réwniez w wymiarze spotecznym czy kulturowym. Ich
lokalizacja nie jest obojetna dla miasta, a efekt wykracza
poza sam fakt konsekwencji wprowadzania duzych
obiektow w strukture przestrzenna miasta. Fizycznos¢
infrastruktury pitkarskiej to jedynie poczatek ztozo-
nych relacji wytwarzanych i podtrzymywanych dzigki
stadionom. W celu pracy zapisano przede wszystkim
chec¢ wskazania kierunku zmiany lokalizacyjnej. Ta na-
stapita bardzo wyraznie — stadiony zostaly wypchniete
z okolic centralnej czgsci miast ku zewnetrznym kra-
wedziom obszaru zurbanizowanego. Ten fakt wplynat
z jednej strony na odmienne cechy uzytkowania ziemi
w otoczeniu tych obiektdw, a z drugiej uruchomit pro-
cesy urbanizowania nowych przestrzeni.

Czy w miastach wciaz beda budowane wielkie sta-
diony, ktére powstawac beda w jeszcze wigkszej odle-
glosci od centrum? W ciagu ostatniej dekady problem
budowy nowych obiektow infrastruktury pitkarskiej
byt przedmiotem ozywionej dyskusji. Zauwaza sig,
ze coraz mniej w niej miejsca na sport, a wigcej na
wymiar komercyjny i efekty ekonomiczne. Dotyczy
to nie tylko rozméw o infrastrukturze, ale o sporcie
ogodtem — zwlaszcza o pitce noznej. Jednoczesnie liczba
druzyn pitkarskich, zwtaszcza tych, ktore potrzebuja
obiektow mieszczacych tysiace widzéw wydaje sig by¢
bardzo stabilna. Skad zatem kolejne kosztochtonne
i terenochtonne inwestycje w budowe nowych sta-
dionow? Odpowiadajg na to cytowani juz wczesniej
Delaney i Eckstein (2012), ktérzy zauwazaja, ze budowa
takich obiektow jest postrzegana jako bardzo widoczny
(dostownie) sposob pokazania, ze miasto jest wcigz
silne i wazne. Jezeli w powigzaniu ze stadionem moz-
liwe bedzie wzmocnienie czy zaznaczenie rangi pan-
stwa, to wciaz nadaje si¢ takim inwestycjom priorytet
w porédwnaniu z innymi potrzebami (Lewis, 2012). Ob-
serwacja reakcji spolecznej na tego rodzaju projekty po-
kazuje jednak pewng zmiane. Coraz trudniej przekonac
mieszkancow miast do tego, ze wielki stadion da im
wielka druzyne, a to w konsekwengji uczyni wielkim
samo miasto.
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WYKORZYSTANIE METOD SOCJOLOGII WIZUALNEJ
W GEOGRAFICZNYCH BADANIACH PRZESTRZENI MIEJSKIEJ
— ANALIZA FOTOGRAFII WYKONANYCH PRZEZ TURYSTOW W tODZ|

Abstrakt: Celem artykutu jest zaprezentowanie mozliwosci wykorzystania w badaniach geograficznych jednej z metod socjologii

wizualnej — analizy fotografii. W niniejszej pracy analizie poddane zostaly wykonane przez turystow zdjecia, ktére wedtug
nich najlepiej oddawaty pobyt w Lodzi. Oprdcz typowego dla badan socjologicznych odczytania tredci fotografii, znaczen oraz
informacji o autorze, badanie zostato rozbudowane o aspekt przestrzenny, uwzgledniajacy miejsca wykonania fotografii i ich
powiazania m.in. z lokalizacja najpopularniejszych atrakgji turystycznych miasta. W wyniku tej pracy powstata mapa, wyzna-
czajaca , przestrzen turystyczna Lodzi” wedtug kryterium wizualnego, ktéra pokazuje jedna z mozliwosci wykorzystania analiz
fotografii w badaniach geograficznych zwigzanych z turystyka. W artykule zaprezentowano, jakie wyniki mozna otrzymac
na podstawie analizy zdje¢, wykorzystujac cztery rézne podejscia i metody interpretacji (strukturalistyczna, hermeneutyczna,
semiologiczna oraz geograficzna).

Stowa kluczowe: analiza fotografii, socjologia wizualna, turystyka, postrzeganie miasta, przestrzen turystyczna.

APPLICATION OF VISUAL SOCIOLOGY METHODS IN GEOGRAPHICAL STUDIES OF URBAN SPACE
THROUGH AN ANALYSIS OF PHOTOS TAKEN BY TOURISTS: A CASE STUDY OF +ODZ

Abstract: The aim of this paper is to present the possibility of using visual sociology method — photographic analysis — in geograph-

ical research. In this case study, the author analyzed photographs taken by tourists during their stay in £6dz which, according
to them, “best reflect their stay in this city”. In addition to approaches typical for sociological research, the study was expanded
by the spatial aspect including the places where the photographs were taken and their association with the most popular tour-
ist attractions of the city. The outcome of this work is a map delineating the “tourism space of £6dz” (according to the visual
criterion) which shows one of the possibilities of using analysis of photographs in geographical research. The paper presents
the results that can be obtained from the analysis, using four different approaches and methods of interpretation (structuralist,

hermeneutical, semiological and geographical).

Keywords: photography analysis, visual sociology, tourism, city perception, tourism space.

1. WPROWADZENIE

Jak pisze Sontag (1978, s. 23): ,Fotografie, nawet gdy
same nie potrafig nic wyjasnié, stanowia nieustajace
zaproszenie do dedukgji, spekulacji i fantazji”. Anali-
za fotografii wykonanych przez turystéw, wydaje sie
cennym zrodtem wiedzy — wszak, jak zaznacza Konecki
(2005) — fotografie to , protezy pamiegci”. Badacz dzigki
fotografiom zyskuje znaczacy materiat interpretacyjny,
ktéry moze uzupehic lub postawi¢ w nowym swiet-
le inne dane, zebrane w ramach tradycyjnych metod
badawczych, np. ankiet czy wywiadéw. J. Prosser
i D. Schwartz twierdza, ze ,fotografie [...] moga ukazac

charakterystyczne atrybuty ludzi, przedmiotéw czy
zdarzen, ktére czesto umykaja uwadze nawet najbar-
dziej wprawnych rzemiesInikow stowa pisanego” (Pros-
ser, Schwartz, 1998, s. 116).

Uznano zatem za interesujace powiazanie metody
analizy fotografii z odniesieniem do przestrzeni, np. lo-
kalizacji odwiedzanego miejsca. Zagadnienie jest zaj-
mujace rowniez ze wzgledu na to, ze wspodtczesnie
trwa rozkwit kultury wizualnej (Bogunia-Borowska,
Sztompka, 2012). Srodkami przekazu sa krétkie i tres-
ciwe informacje — memy’, zdjecia i krotkie filmiki
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w mediach spotecznosciowych, wypowiedziami staja
si¢ uniwersalne w kazdym jezyku piktogramy i emot-
ikony. Artykuly, relacje czy dyskusje zastepowane sg
przez galerie i obrazowe wyjasnienia. W reklamie od-
chodzi sie od tresci stownej lub pisanej na rzecz krot-
kiego hasta i epatowania obrazami. Zdjecia staja sie
recenzjami do$wiadczanych rzeczy, emocji i miejsc.
Zwlaszcza w turystyce i geograficznych badaniach
spotecznych, szeroko rozumiana kultura wizualna
zaczyna by¢ istotnym nosnikiem tresci interesujacych
dlabadaczy, co w przegladzie dotychczasowych badan
nad rola zdje¢ w projektowaniu wizerunku miejsca
wsrdd turystow pokazali Picazo i Moreno-Gil (2019).

Analiza tredci fotografii od dawna wykorzystywa-
na jest w roznych badaniach, zdarza sig, ze réwniez
w tych dotyczacych geografii i turystyki. Przyktadem
moze by¢ np. praca Chlebus-Grudzien (2018) o zjawi-
sku selfie w muzeum lub opracowanie Puttillego (2020)
poruszajace ztozona tematyke dziennych Sciezek zycia.
Analizom poddawane sa takze zdjgcia uzywane w ma-
teriatach promocyjnych lub mediach (np. Hunter, 2012;
Stepchenkova, Zhan, 2013).

Obecnie rozwijaja si¢ badania fotografii zwigzanych
z przestrzenia geograficzna, wykorzystujace dane GPS
zapisane w danych pliku udostepnianego np. w me-
diach spotecznosciowych (np. Garcia-Palomares, Gu-
tierrez, Minguez, 2015; Tammet, Luberg, Jarv, 2013).
Warto wspomnie¢ réwniez o badaniach przestrzeni
geograficznej, w ktorych respondentom pokazuje sie
przygotowane przez badaczy fotografie — np. dotycza-
ce postrzegania krajobrazu (np. Jakiel, Bernatek, 2015;
Mirowska, Krysiak, 2015; Podhorecka, 2016).

W niniejszym artykule analizie poddane zostaty
zdjecia wykonane przez turystow podczas pobytu
w Lodzi. Praca ta uzupelniata szersze badania wize-
runkowe miasta (oparte gtownie na wywiadach swo-
bodnych), prowadzone w ramach wigkszego projektu

ANALIZY PRZESTRZENNE

badawczego bedacego podstawg rozprawy doktorskiej
autora. Ze wzgledu na jako$ciowe podejscie do badan
i niewielka liczbe badanych analiza fotografii byla ra-
czej testowaniem metody niz pelnoprawnym badaniem.
Artykul ma zatem na celu pokazanie wybranego spo-
sobu badania turystéw, dzigki czemu moze inspiro-
wac kolejnych badaczy do rozbudowy i testowania tej
metody w innych warunkach. Tym samym poniekad
whpisuje sie w apel Kotusa i Rzeszowskiego (2015) o sto-
sowanie metod mieszanych w badaniach nad turystyka
oraz o proby wykorzystywania m.in. metody quasi-
-eksperymentu behawioralnego.

Uzupetniajacym, w stosunku do socjologicznego
punktu widzenia, elementem interpretacji jest prze-
strzenne podejscie do analizy fotografii, obejmujace
analize miejsc ich wykonania. Wspdtczesnie jest to
gléwny nurt badan fotografii w turystyce (na podsta-
wie danych zdjecia i jego lokalizacji GPS) — w artyku-
le pokazano, ze mozna taka analize przeprowadzic
rowniez na podstawie tresci zdje¢, bez uwzgledniania
cyfrowych danych lokalizacyjnych. W przypadku nie-
ktorych fotografii byto to zadanie trudne i wymagajace
dobrej znajomosci badanej przestrzeni.

2. PROBLEM BADAWCZY
W SWIETLE LITERATURY

Analiza fotografii jest jedng z metod tzw. socjologii
wizualnej (rys. 1). Obejmuje ona zdecydowanie wez-
szy zakres wyjasniania rzeczywistosci, niz szerzej ro-
zumiane badania kultury wizualnej, do ktdrej zalicza
sie np.: malarstwo, grafike, telewizje, rzezbe, reklame,
gry komputerowe itp. (Sztompka, 2005). To dyscypli-
na (albo wrecz specjalizacja dyscypliny — socjologii
— jak precyzuja Emmison, Smith, 2000) stosunkowo

Wykorzystane
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Rysunek 1. Podziat metod interpretacyjnych analizy fotografii
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mioda — powaznie zaczeto sie nig interesowaé w la-
tach 90. XX w., a pierwsze kompendium prowadzonych
dotychczas badan, zredagowal Becker (1981). Warto
zaznaczyg¢, ze fotografie w badaniach socjologicznych
wykorzystywane byty juz duzo wczesniej, np. do zob-
razowania zycia tubylcow czy zycia cztonkdéw gangow
w Chicago (Trasher, 1927).

Socjologia wizualna w zasadzie do dzisiaj w pelni
sig nie ukonstytuowata, a jej definicja pojawita si¢ do-
piero w 1994 r. w oksfordzkim Stowniku socjologii i nauk
spotecznych, ciagle postrzegana jest jako nieco ekscen-
tryczny dodatek do ,,normalnych” badan (Sztompka,
2005). Wynika to zapewne, jak pisze Leonard M. Hen-
ny we wprowadzeniu do Theory and Practise of Visual
Sociology, ,,z zamknigcia nauk w kregu Gutenberga:
(gdzie) stowa i liczby sa najwazniejsze, obrazy wizual-
ne — podejrzane” (Henny, 1986, s. 86). Niemniej jednak,
wspdlczesnie, w dobie nasycenia tresciami wizualnymi,
nie mozemy umniejszac roli badan zwigzanych z , wi-
dzialnym” obrazem $wiata. Jak pisze Barnard (2001,
s. 4): ,Jestesmy coraz bardziej poddawani wptywowi
materiatléw wizualnych i od nich zalezni”. Wtdruje
mu Mirzoeff (1999, s. 7): ,Mozna méwic o centralnym
znaczeniu doznan wizualnych w zyciu codziennym”.
Obrazy ksztattuja kulture i przekazuja wiedzg o spote-
czenstwie od czaséw pierwotnych — wszak juz malunki
naskalne sa skarbnica wiedzy dla ludzi wspotczesnych.
Nie mozna pomija¢ roli malowidel, obrazéw, map,
ktoére obok druku i pisma, odzwierciedlaja w duzym
stopniu zwyczaje, prawa, zasady zycia spoteczenistw.
Jednak prawdziwgq rewolucja byt wynalazek fotografii,
a raczej jej upowszechnienie (przez aparaty fotograficz-
ne, kserokopiarki az po wspdtczesne elektroniczne spo-
soby utrwalania i powielania obrazéw). Odbior, utrwa-
lanie wiedzy, ale i przekaz tresci ptynacych z tego
zatrzymanego fragmentu rzeczywistosci w zasadzie
stal si¢ nieograniczony. W ostatnich latach kultura
wizualna zaczeta wrecz przewazac¢ nad tekstami pi-
sanymi, jak zauwaza Sztompka (2005), jestesmy oto-
czeni znakami drogowymi, piktogramami w miejscach
uzytecznosci publicznej, codziennie ogladamy szyldy,
reklamy i graffiti, a stuchajac muzyki czesto oglada-
my teledyski. To spostrzezenie mozna zaktualizowac
o pismo obrazkowe (emotikony uzywane w komuni-
katorach), miedzynarodowe gesty zastepujace czesto
proste formy komunikacji, a nawet barwy. Obrazy
konstruuja i artykutuja nasze postrzeganie swiata,
uzupelniajq, a czasem zastepujq wrazliwos¢ tekstowa.
W skrajnych przypadkach ,co$ porusza nas bardziej
na fotografii, niz wtedy gdy doswiadczamy tego real-
nie” (Sontag, 1978, s. 168). Sytuacja ta jest zauwazana
w opracowaniach dotyczacych turystow, ktdrzy sa za-
wiedzeni rzeczywistym wygladem miejsca, ktérego
obraz uprzednio sobie wytworzyli na podstawie zdjec,
pocztéwek i folderéw reklamowych (np. Smith, 2003;
MacCannell, 2011).

Dyrektor nowojorskiego Museum of Modern Art
powiedziat: ,Fotografia to okno, ale takze i lustro” (Ma-
gala, 2000). Zatem, bada¢ mozna fotografa (dlaczego
zrobit takie zdjecie), tres¢ zdjecia (czyli sytuacje, ktdra
zostata uwieczniona), albo odbiorce fotografii, ktory
by¢ moze ,widzi” na niej co$ innego. W niniejszych
rozwazaniach nie wykorzystano trzeciego sposobu
analizy fotografii, a wigc punktu widzenia odbiorcy
obrazu. Wykonane przez respondentdéw fotografie zo-
staly poddane analizie z punktu widzenia tego, kto je
wykonat oraz tego co przedstawiajg za pomoca czterech
podejs¢ interpretacyjnych (strukturalistycznego, her-
meneutycznego, semiologicznego oraz geograficznego).

Do metod interpretacji fotografii zalicza si¢ inter-
pretacje strukturalistyczna. Jest to podejscie iloscio-
we, przektadajace tres¢ wszystkich fotografii na dane
liczbowe. Co i w jaki sposdb jest zliczane, zalezy od
celéw badania. Obrazy zostajg ocenione przez pryzmat
opracowanych przez badacza kategorii i odpowiednio
zakodowane. Takie podejscie najlepiej sprawdza sie
jako typowa metoda ilosciowa — zatem wskazane jest
dysponowanie jak najwieksza liczbg analizowanych fo-
tografii. Lecz nawet przy mniejszej, jako$ciowej probie
(jak w niniejszym studium) mozna wyodrebni¢ pewne
powtarzajace si¢ elementy, zjawiska i wzorce, ktore
przy zachowaniu zasad takiej interpretacji (m.in. braku
ekstrapolowania wynikow na wszystkich badanych,
gdyz nie mamy do czynienia z reprezentatywna pro-
ba) moze przynosi¢ wartosciowe wyniki. Typowym
przykladem badan fotografii w turystyce, w ktérych
wykorzystano podejscie strukturalistyczne sa prace,
m.in.: Milmana (2011) poswigcone analizie tresci pocz-
towek z Turgji; Hsu i Song (2013) dotyczace tresci
magazyndéw podrézniczych czy wczesniejsze anali-
zy autora (Duda, 2016), w ktdérych badano fotografie
wykorzystane w katalogach biur turystycznych.

Podejscie, w ktérym badacz skupia si¢ na twdrcy
zdjecia, nazywane jest analiza hermeneutyczng. W tym
nurcie najwazniejsze pytania, na ktére nalezy odpo-
wiedzied, to: kim jest autor? Dlaczego zrobit to zdjecie?
Co chciat przekazac? Z jakiej perspektywy spotecznej
patrzy!? Jakie emocje mu towarzyszyly? Takich pytan
mozna postawi¢ mndstwo, wszak ,Nikt nie robi takie-
go samego zdjecia tej samej rzeczy i domniemanie, ze
kamera dostarcza bezosobowego, obiektywnego obra-
zu, ustapito konstatacji, ze fotografie [...] przedstawiajg
to, co jednostka postrzega” (Sontag, 1978, s. 88). Taka
analiza, nawet przy zastosowaniu metodologicznej po-
prawnosci, tylko czesciowo wyjasnia rzeczywistosc.
Wiele interpretacji pozostanie subiektywnym odczu-
ciem interpretatora, ktéry mniej lub bardziej udanie
,zrozumie” autora, a ,zrozumiec to tyle co uchwyci¢
znaczenie, jakie nadata mu intencja dziatajacej jednost-
ki, zadanie — jak fatwo zauwazy¢ — zasadniczo rézne
od celéw nauk przyrodniczych” (Bauman, 1978, s. 12).
W pewnych przypadkach mozna skorzystac z pomocy
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przy interpretacji (albo potwierdzenia ex post) samego
autora zdjecia. W przypadku rozwazan podjetych w tej
pracy, technicznie bytoby to mozliwe, lecz ostatecznie
z tego zrezygnowano, gdyz rzadko w badaniach z tu-
rystami jest taka mozliwosc, a celem byto testowanie
sposobu badania, ktéry docelowo ma stuzy¢ do zasto-
sowania w réznych warunkach.

Trzecim podej$ciem — w ktérym przedmiotem in-
terpretacji jest sam obraz — jest tzw. interpretacja se-
miologiczna. Semiologia to nauka o funkcjonowaniu
znakéw w spoteczenistwie (de Saussure, 2002). Podsta-
wowa idea interpretacji semiologicznej zaklada zatem,
ze ,,obraz jest znakiem lub suma znakéw, za ktérymi
kryja sie znaczenia kulturowe” (Sztompka, 2005, s. 81).
Proces analizy wymaga uwzglednienia denotagji i ko-
notagji zdjecia. Denotacja to wszystko co obraz przed-
stawia — np. zrujnowana kamienica, a konotacja to jego
znaczenie —w tym przypadku: przestrzen niebezpiecz-
na, ubdstwo, strach, brak perspektyw. Za prekursor-
ska prace w nurcie analizy zastanych fotografii nalezy
uznac¢ monumentalng Gender Advertisements E. Goffma-
na z 1979 r., w ktdrej na podstawie 508 zdjec (gtdéwnie
reklamowych i prasowych) badacz szukat konwencji
kobiecosci i meskosci (albo raczej kulturowego wzorca
tych pojec) (Goffman, 1979). W przypadku fotografii
mamy pewnosc¢ (w przeciwienstwie do np. malarstwa)
co do ,prawdziwosci” sytuacji (pomina¢ tu nalezy
oczywiscie fotomontaze), ,denotacja jest bezposrednia”
(Barthes, 1983, s. 206). Wiemy, jakie symbole pojawiaja
si¢ na wielu fotografiach — ale jakie niosa one prze-
stanie? Na to pytanie badacze prébuja odpowiedziec,
stosujac podejscie semiologiczne. Znaczenie obiektu na
zdjeciu dostrzegta tez w badaniach Chlebus-Grudzien
(2018, s. 9), piszac, ze , fotografie maja zdolnos¢ nada-
wania wartosci tresciom na nich prezentowanym [...]
gdyz ktos to zauwazyl, uznatl za ciekawe i zdecydo-
wat sie utrwali¢”. Rézni autorzy (m.in. Peirce, 1955;
Barthes, 1983; Leon, 2017) stosowali wielorakie metody
wyodrebnienia znaczenia poszczegdlnych elementdw
uchwyconych na fotografii.

Analiza geograficzna nie pojawia si¢ w badaniach
socjologicznych, gdyz dotyczy rozmieszczenia w prze-
strzeni, co zazwyczaj nie ma znaczenia z punktu widze-
nia tych badan. Jednak dla geografow analiza geogra-
ficzna jest bardzo istotna. Badacze zwigzani z geografia
intuicyjnie czuja, jak powinna ona wygladac, wszak nie
jest to pojecie nowe — ,,podejscie geograficzne (prze-
strzenne) zaowocowalo wypracowaniem wielu iloscio-
wych metod analiz przestrzennych wykorzystujacych
takze socjologiczne badania ankietowe lub srodowi-
skowe badania percepcji” (Kotus, Rzeszewski, 2015,
s. 58). Rozne sposoby badania szeroko rozumianych
utwordw graficznych w geografii mozna znalez¢ cho¢-
by w pracach Lyncha ijego nastepcow, dotyczacych
map mentalnych (Lynch, 1960; Gould, White, 1974). In-
nymi badaniami, ktére uwzgledniaty zaréwno aspekt

przestrzenny, jak i wizualny byty m.in. badania nad
wytyczeniem automatycznych tras zwiedzania miasta
na podstawie algorytmu, opierajacego si¢ na danych
z portalu Flickr (zawierajgcego zdjecia ze wskazany-
mi wspoétrzednymi ich wykonania), przeprowadzone
przez De Choudhury’ego i in. (2010). Wspomnie¢ warto
rowniez o przygotowanym przez Li (2013) algorytmie,
ktory opierajac si¢ na dotychczas wykonanych przez
turystow zdjeciach, sugeruje plan pobytu.

Nurt badan wykorzystujacych wspodtczesne techno-
logie — gtéwnie dane GPS zapisywane w metadanych
pliku graficznego —jest jednym z najlepiej rozwinietych
we wspolczesnej geografii. Liczne prace na ten temat
mozna znalez¢ nie tylko w czasopismach geograficz-
nych, ale takze dotyczacych informatyki, geoinforma-
¢ji lub przetwarzania danych. Oprécz wymienionych
wczedniej pozycji przykladami takich badan sa m.in.:
opracowania przygotowane przez: Kadar, Gede, 2014;
Feick, Robertson, 2014; Kurashima, Iwata, Irie, Fujimura,
2013. Prac poruszajacych te tematyke jest wiele —niniej-
sze opracowanie ma za$ pokazac¢, ze podobna analiza
jest mozliwa réwniez w przypadku braku danych geo-
lokalizacyjnych, ktore ustalane sa na podstawie tresci
zdjecia przez badacza. Nastepnie analizy przeprowa-
dza sie standardowo dla danych przestrzennych za
pomoca np. narzedzi GIS.

W rozumieniu autora w analizie geograficznej zna-
czenie maja takze takie kwestie, jak np.: z jakiego miej-
sca w przestrzeni zostala wykonana fotografia — pod
jakim katem i w ktérym kierunku, jaka jest lokalizacja
tresci zdjecia, jak daleki od autora zdjecia jest fotogra-
fowany obiekt — czy znajduje si¢ w znacznym oddale-
niu czy jest blisko? W zaleznosci od posiadanych do-
datkowych informacji z innych zrédet badanie mozna
kontynuowac, analizujac np., jak lokalizacja zdjecia ma
sie¢ do miejsca zamieszkania (albo pobytu w obiekcie
noclegowym), kierunku przyjazdu do miasta itd. Po-
mocne moga by¢ réwniez dane ogdélnodostepne, np. re-
lacja pomiedzy miejscami wykonania zdje¢ a rozmiesz-
czeniem najwiekszych atrakeji turystycznych na danym
obszarze (jak w tym studium).

3. METODA BADAN

Jak wspomniano we wstepie, omowiona w tekScie ana-
liza fotografii jest czeScia szerszych badan dotyczacych
wizerunku miasta, opartych na wywiadach swobod-
nych z turystami odwiedzajacymi Lodz. Wywiady te
prowadzone byly trzykrotnie z tymi samymi osobami:
przed przyjazdem do miasta, bezposrednio po dwu- lub
trzydniowym pobycie oraz powtarzane po dltuzszym
czasie od podroézy (po dwdch lub trzech miesigcach).
Ze wzgledu na taki sposob prowadzenia badan badacz
byt w stalym kontakcie z respondentami, co stworzyto
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mozliwos¢ wprowadzenia dodatkowych elementow,
takich jak niniejsza, eksperymentalna analiza fotografii.

W badaniu uczestniczyty 23 osoby w réznym wieku
(autor przydzielit respondentéw do grup oséb w wie-
ku: mtodszym - do 30 lat, srednim — 30-55 oraz star-
szym — powyzej 55 lat), roznigce sie plcig, miejscem
zamieszkania (od wsi, przez mate miasta, az po
najwieksze polskie metropolie), wykonywang praca
oraz wyksztalceniem. Respondenci podrézowali indy-
widualnie, rzadziej w parach oraz w jednym przypad-
ku w towarzystwie zony i dzieci. Mieli inne zaintereso-
wania oraz wczesniejsze doswiadczenia podroznicze
(od emeryta wyjezdzajacego gldwnie na dziatke poza
miastem, po podréznikéw majacych na swoim koncie
kilkanascie wyjazdow zagranicznych).

artykutu nie byto trudne. Respondenci dostarczyli fo-
tografie (stosujac sie do kryterium , najlepiej oddaja-
cych pobyt”), ktdre tacznie utworzyty zbidr 68 obrazéw
(22 osoby przystaty po 3 zdjecia, a jedna osoba 2).
Analize fotografii przeprowadzono z punktu widze-
nia czterech opisanych wczesniej podejsc — strukturali-
stycznego, hermeneutycznego, semiologicznego oraz
geograficznego.
Analiza geograficzna obejmowata piec¢ etapow:
1. Okreslenie miejsca wykonania fotografii.
2. Naniesienie na mape lokalizacji miejsc wykonania
fotografii.
3. Wpisanie punktéw w heksagony o rozmiarze 3 ha,
aby dokonac rangowania obszaréw miasta pod wzgle-
dem popularnosci wsrdd autorow zdjec.

Przed przyjazdem do Lodzi respondenci zostali po- 4. Wytyczenie granic w odleglosci 250 m od kazdego

instruowani, aby podczas pobytu (w miare mozliwosci)
wykonywali zdjecia. Jedyna forma standaryzacji tego
elementu, byta informacja, Ze p6zniej zostana poprosze-
ni o przestanie dwdéch lub trzech zdje¢, ktére ,,jak najle-
piej oddaja ich pobyt”. Autor, aby nie wplywac na tresc
materialow, celowo unikat stoéw, ktére mogtyby w jakis
sposob okreslac¢ zdjecia (np.: najlepsze, najtadniejsze,
najbardziej szokujace itp.). Tym samym badani mieli
catkowita dowolnos¢ w wybieraniu obiektéw, ich ka-
drowaniu oraz w ostatecznym wyborze obrazéw, ktore
przesla jako swoje ,podsumowanie pobytu”. Nie byta to
zatem w pelni spontaniczna obserwacja, majaca gtéwnie
sens heurystyczny (Sztompka, 2005), ale i nie catkowi-
cie nakierowana na skupienie na danym zagadnieniu
(w tym przypadku wizerunku), tak jak miato to miejsce
np. w badaniach socjologicznych Roberta Lynda, w kto-
rych badani za pomoca fotografii mieli odpowiedziec¢ na
konkretne pytania (Suchar, 1989). Ostatecznie okazato
sig, ze zadanie postawione przez autora niniejszego

z punktow celem stworzenia minimalnego obszaru,
ktory byt eksplorowany przez turystow.

5. Naniesienie na mape lokalizacji 15 najwigkszych
atrakgji turystycznych miasta i interpretacja wynikow.

4. WYNIKI BADAN
4.1. STRUKTURALISTYCZNA ANALIZA TRESCI

Otrzymane od respondentow fotografie zostaty poddane

analizie tresci, zbiorczo dla catejbadanej grupy turystow.
Kazde z otrzymanych 68 zdje¢ zostato doktadnie prze-
analizowane pod katem zawarto$ci. Opracowano 13 ka-
tegorii, w ramach ktdrych kazde zdjecie zostalo przy-
pisane do jednego z wariantéw kodowania. W ponizszej

tabeli (tab. 1) przedstawione zostaty kategorie, warianty

oraz procentowy podziat fotografii wedtug nich.

Tabela 1. Kategorie i warianty oceny zdje¢ pod katem strukturalistycznym

Kategoria

Warianty kodowania

Gléwny obiekt na zdjeciu

element na budynku (32%), ulica (2%), budynek (21%), ludzie (6%), przyroda (4%), inne (12%)

Ludzie na zdjeciu

brak (56%), wiecej niz 3 os. (29%), 2-3 0s. (9%), 1 0s. (6%)

Rodzaj ludzi na zdjeciu

nie dotyczy (56%), obcy ludzie (35%), rodzina (4%), autor (3%)

Horyzont zdjecia panorama (43%), bliski (28%), $redni (18%), bardzo bliski (12%)

6dzki obiekt ul. Piotrkowska (19%), Pasaz R6zy (10%), Manufaktura (9%), inny (62%)
Wydzwiek zdjecia pozytywny (46%), trudno powiedzie¢ (19%), mieszany (12%), negatywny (9%)
Pora dnia dzien (80%), noc (13%), nie dotyczy (7%)

Wydarzenie brak (91%), , Light.Move.Festival” (8%), inne (1%)

Powtarzalno$c¢ obiektu wsrod
innych zdjec¢

powtarza sie (24%), nie powtarza sie (76%)

Dynamika zdjecia statyczne (66%), dynamiczne (34%)
Cegta wystepuje (38%), nie wystepuje (62%)
Napisy na zdjeciu wystepuja (31%), nie wystepuja (69%)

Element sztuki

wystepuje (60%), nie wystepuje (40%)

Zroédto: opracowanie wlasne na podstawie badania.
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Badania pokazaty, Zze biorac pod uwage pore wyko-

nania zdje¢, to wiekszos¢ (80%) z nich zostala zrealizo-
wana za dnia — pozostale zostaty zrobione we wnetrzu
budynku (zazwyczaj jakiegos muzeum — ze wzgledu na
brak mozliwosci oceny pory dnia, takie zdjecia zostaty
oznaczone jako ,nie dotyczy”) lub w nocy. Fotogra-
fie wykonane noca zwigzane sg gltéwnie z festiwalem
,Light.Move.Festival”, ktéry odbywa si¢ po zmroku.
Whiosek, ktéry nasuwa sie na podstawie tych danych,
jest nastepujacy — turysci zwiedzaja Lodz gtownie
w ciagu dnia i w godzinach otwarcia wigkszosci atrak-
i turystycznych. Mimo przebywania poza miejscem
zakwaterowania takze po zmroku (co wynika z wy-
wiadow), uznali, Ze pobyt najlepiej oddadza ,,dzienne
zdjecia”. W tym przypadku nalezy réwniez uwzglednic
letnig pore pobytu respondentéw, a tym samym dtuz-
szy dzien. Zdjecia wykonane za dnia sq wyrazniejsze
i wigcej pokazujg — mogto to wplywac na decyzje re-
spondentéw o wyborze danej fotografii.

Na zdjeciach zazwyczaj uwieczniona jest zabudo-
wa miejska — w ponad polowie przypadkow bez ludzi
w kadrze. Jezeli jednak sfotografowani zostali ludzie,
to sg nimi grupy przechodni na ulicy. Obrazy, ktére
obejmuja jedna lub dwie osoby stanowia rzadkos¢. Brak
ludzi na zdjeciach jest typowy dla fotografii podro6z-
niczych — autor chce w ten sposob przede wszystkim
pokazac¢ miejsce. Turysci pod$swiadomie daza do ro-
bienia zdje¢ przypominajacych pocztéwki lub foldery
turystyczne — na ktorych raczej nie ma przechodniéw
(Duda, 2016; Wieczorkiewicz, 2012). Wydawane sa
nawet poradniki z instrukcjami, jak wykona¢ zdjecie
obiektu bez ludzi w kadrze. Zaskakuje niewielka liczba
zdje¢ uwieczniajacych autoréw lub autoréw z rodzing
badz z osobami z nimi podrozujacymi —jest to zaledwie
6 fotografii na 68 przestanych. Mozna przypuszczac,
ze fotografii takich powstato wiecej, lecz nie zostaty
przestane do analizy.

Szczegdlnie interesujace jest zestawienie gtownych
obiektéw na zdjeciu. Najczesciej fotografowano ele-
ment budynku — napis, mural, ozdobe lub detale ar-
chitektoniczne. Zdjecia, na ktérych widac szerszy kadr
- kilku budynkéw i ulicy, byty na drugim miejscu pod
wzgledem najczesciej wybieranych uje¢. Budynki i za-
bytki byty obiektem co piatego zdjecia. Z kolei bar-
dzo rzadko uwieczniana byta przyroda, niewiele jest
rowniez fotografii ludzi. Do zbioru fotografii nazwa-
nego ,inne” zaliczono wszystkie zdjecia niepasujace
do poprzednich kategorii — np. pomniki, przedmioty,
pojazdy itp. Rodzaj obiektéw uwiecznionych na foto-
grafiach ma sens z punktu widzenia checi ,,pokazania
miasta” — w rozumieniu respondentdéw, miasto to prze-
de wszystkim ulice i budynki. Duza liczba sfotografo-
wanych ,elementéw na budynku” wynika z tego, ze
podrézni uznali te rzeczy z warte uwiecznienia, zasko-
czyly ich i zaciekawily, byty inne od znanych im dotad
obiektow. Zabudowa w wielu polskich miastach jest do

siebie do$¢ podobna - stad, jak mozna sadzic, tak wiele

zdje¢ elementow charakterystycznych, nietypowych

i nowych dla turystow. Niewielka liczba sfotografowa-
nych obiektéw przyrodniczych moze $wiadczy¢ o cen-
tralnej lokalizacji pobytu (w centrum i srédmiesciu Lo-
dzi jest stosunkowo niewiele terenéw zielonych) lub

o marginalizowaniu znaczenia roslinnosci w miescie

(stereotypowo — miasto to nie przyroda).

Uwzgledniajac inng badana ceche — odlegtos¢ fo-
tografowanego obiektu od autora zdjecia, to w blisko
potowie przypadkow byt to relatywnie duzy dystans,
umozliwiajacy ujecie panoramiczne.

W wigkszosci przypadkéw sfotografowane obiekty
nie powtarzaty sie na zdjeciach innych respondentow
(cztery na piec zdjec), blizniaczo podobne kadry lub
okreslone miejsca zostaly uwiecznione 16 razy. Miej-
scem, ktdre najczesciej wybierali respondenci do sfoto-
grafowania byta ul. Piotrkowska. Zdjecia zostaly wyko-
nane na réznych odcinkach, lecz pewne zageszczenie
wystepuje w okolicach tzw. Pasazu Rézy (podwdrka
pod nr. 3) i ,,Off Piotrkowska”. Kilka zdjec¢ zostato takze
wykonanych w Manufakturze. Analiza miejsc, w kto-
rych turysci wykonywali fotografie, pozwala na uzy-
skanie informacji na temat przestrzeni odwiedzanych
przez turystéw (zob. wiecej podrozdz. 4.4).

Elementami, ktore powtarzaly sie czesto na obrazach,
byly napisy i cegla (o ktdrej respondenci dopowiadali
w wywiadach). Napisy (szyldy, murale, graffiti) po-
jawiaja sie na jednej trzeciej wszystkich zdjec, zas ce-
gta — w blisko co drugim przypadku. Napisy czesto sa
zaskakujace, zabawne lub w jaki$ sposob komentuja
rzeczywisto$¢, czym prawdopodobnie zwrdcity uwage
turystow i zachecily do zapisania tej sytuacji w formie
obrazu. Cegta za$, charakterystyczna dla architektury
wielu t6dzkich atrakcji, musiata zosta¢ w pamieci — stad
prawdopodobnie wybor takich zdje¢ — gdyz w mnie-
maniu respondentéw , to wtasnie £.6dz”.

Detalem wspolnym, powtarzajacym sie na wiecej
niz polowie fotografii — jest obecnos¢ szeroko rozumia-
nej sztuki. Sa to murale, rzezby, instalacje artystyczne,
graffiti. To dosy¢ zaskakujace, ale tozsame z wypo-
wiedziami i wspomnieniami respondentow, w ktdrych
podkreslano , klimat”, ,artystyczna dusze” i ,inno$¢
miasta”.

Na wigkszosci fotografii (62 na 68) nie zostaty sfo-
tografowane wydarzenia czy imprezy. Wyjatkami sa
fotografie pokazow odbywajacych si¢ w ramach , Light.
Move.Festival” (5 przypadkow) i koncertu na ul. Piotr-
kowskiej (1 przypadek). Wida¢ wiec, ze wydarzenia
i sytuacje zmienne wedtug respondentow gorzej od-
daja , dusze miasta” niz state obiekty. Teze te potwier-
dza réwniez podziat fotografii w kategorii ,,dynamika
zdjecia”, w ktdrej wyrdzniono zdjecia: statyczne — dwie
trzecie ogdtu i dynamiczne —jedna trzecia ogotu. Za dy-
namiczne uznane zostaty wszystkie obrazy, na ktérych
widac ruch — poruszajacy si¢ thum, falujace na wietrze
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ozdoby albo trwajacy pokaz multimedialny. Wynika
z tego, ze wigksza uwage przyciagnety sytuacje trwale
i uniwersalne dla danego miejsca.

4.2. INTERPRETACJA HERMENEUTYCZNA

Oprocz tego, co zdjecie konkretnie przedstawia, nie
mozna poming¢ osoby twdrcy — autora. Wpltyw maja
jego cechy osobowosciowe, nastrdj, pochodzenie, cel,
w ktorym wykonat zdjecie i dziesigtki innych zmien-
nych, ktorych nie sposéb przewidziec.

Narzedziem pomocnym przy interpretacji herme-
neutycznej jest empatia i ,, postawienie si¢ w wyobraz-
ni w roli autora zdjecia, wczucie w jego sytuacje [...]”
(Sztompka, 2005, s. 79). Interpretacje takie sa trudne
i obarczone pewna doza niepewnosci, zwlaszcza gdy
autorami sa osoby nieznane badaczowi. W tym przy-
padku pomocne byto gléwne narzedzie badawcze, czyli
wywiad pogltebiony. Dzieki trzem dtugim rozmowom
(na roznych etapach podrozy), zyskano wiele cennych
informacji, wychodzacych poza zakres standardowej
metryczki. Badani czesto mimochodem wspominali
o zainteresowaniach, pracy lub dotychczasowych do-
$wiadczeniach czy wspomnieniach.

Ze szczegOlna uwaga autor przyjrzat si¢ kilku przy-
padkom. Pierwszym z nich s zdjecia respondenta, kto-
ry wczesniej byl w Lodzi na szkoleniu i miasto zrobito
nanim przygnebiajace wrazenie (fot. 1). Do ponownego
przyjazdu (tego objetego wywiadami) byt uprzedzony,
mial zdecydowanie najgorsze wyobrazenia o Lodzi
sposrod wszystkich respondentow.

Zdjecie przestane przez tego respondenta (fot. 1)
przedstawia budynek podpierany stelazem chronig-
cym przechodniéw przed odpadajacymi kawatkami
elewacji. Wérod wszystkich zdje¢ niewiele byto tych
nacechowanych negatywnie lub pokazujacych nie-
atrakcyjne elementy (ok. 10 przypadkow) — a za takie
trzeba uzna¢ fotografie ruiny. Swiadczy¢ to moze o che-
ci respondenta do , wyszukiwania” obrazéw potwier-
dzajacych negatywne przekonania i wspomnienia. Sto-
wa badanego, bedace niezamierzonym komentarzem,
sa potwierdzeniem powyzszej tezy: ,nawet miejsce,
gdzie my tam spaliSmy, w tym hotelu i okolicach to
same poniszczone budynki, w ogole nie wygladato
to najakie$ miejsce, ktdre jest oddalone, nie wiem, dwa
kilometry od centrum, czy nawet o péttora kilometra”
(Respondent nr 7- zob. zatacznik 1).

Uwage badanego mezczyzny przykuly zatem ele-
menty negatywne lub maskujace negatywy. Bylo to na
tyle wazne, ze respondent zrobit im zdjecia oraz wybrat
je jako ,reprezentujace pobyt”. Zdjecia wykadrowa-
ne sa w taki sposob, aby pokazac ten jeden, gtowny
element/budynek. Nie ma na nich ludzi, zadnej dyna-
micznej sytuacji ani wydarzenia. Moze to $wiadczy¢
o spokojnym i przemys$lanym wyborze kadréw — na

Fotografia 1. Zrujnowany budynek
Zrédto: Respondent nr 7

zasadzie dokumentacji potwierdzajacej wczesniejsza
opinig.

Innym przyktadem sa zdjecia respondenta, ktéry
przyjechat do Lodzi wraz z rodzina. Na podstawie jego
zdje¢ takze odczyta¢ mozna pewne prawidlowosci.
Na potrzeby artykutu wybrano jedno zdjecie tego re-
spondenta (fot. 2), ktére, podobnie jak inne przez niego
wykonane, przedstawia dzieci autora podczas pobytu
w miescie. To typowa fotografia rodzinna, dokumen-
tujaca , funkcje rodzinng, a doktadniej funkcje nadana
jej przez grupe rodzinng i polegajaca na uswietnieniu
i uwiecznieniu doniostych momentéw zycia rodziny”

Fotografia 2. Zdjecie przy Pomniku Wielkich Lodzian
Zrédto: Respondent nr 19
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(Bourdieu, 1990, s. 19). Zdjecia, na ktérych sa osoby
odbywajace podrdz, to rodzaj pamiatek, ,dowdd,
ze tam bylismy, ze zwiedziliSmy te stynne miejsca”
(Sztompka, 2005, s. 65). Na fotografiach nie ma jednak
catej rodziny, wylacznie dzieci. By¢ moze autorowi
przyswiecata chec¢ zrobienia fotografii, ktore w przy-
pomnieniu pobytu majg pomdc gtéwnie najmtodszym,
ktorzy moga gorzej zapamieta¢ wyjazd niz rodzice?
Albo sa wyrazem charakteru pobytu lub szerzej — bycia
rodzicem, ktéry podrézowanie i zwiedzanie podpo-
rzadkowuje opiece i zadowoleniu dzieci. Kadry nie sa
przypadkowe, to sytuacje, w ktdrych dzieci sa zajgte
(w tym przypadku siedzeniem ,razem” z fabrykan-
tami), a rodzic-autor ma chwile wytchnienia i moze
wyciagna¢ aparat.

Kolejnymi przykiadami sg fotografie technicznie
bardzo do siebie podobne. Pierwsze zdjecie zostato
wykonane przez respondentke zajmujaca si¢ hobby-
stycznie fotografia (fot. 3), a drugie przez podroznikow,
prowadzacych amatorsko blog turystyczny (fot. 4).

Oba te obrazy sa ,artystyczne”, bardziej przemy-
$lane niz spontaniczne i niepozowane. W pierwszym
przypadku wida¢ zabawe odbiciem, che¢ przekazania

-
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Fotografia 3. Odbicie kosciota pw. Zestania Ducha Sw.
w szybie sasiedniego budynku
Zrédto: Respondentka nr 18

Fotografia 4. Odbicie autoréw w lustrzanej elewacji
,Pasazu Rozy”
Zrédto: Respondent nr 17

fotografiq jakiego$ przestania. Druga fotografia (fot. 4)
prawdopodobnie powstala tez z myslg o publikacji na
blogu — tym samym jej wykonaniu od poczatku przy-
Swiecal pewien cel. Autorzy wykorzystali lustrzana po-
wierzchnie, réwniez do uwiecznienia w niecodzienny
sposob siebie, dzieki temu obraz jest zaskakujacy, nie-
tuzinkowy i przyciagajacy uwage. Fotografie te petnig
rézne funkge, od zwyklej dokumentacji, przez pewna
forme autoprezentacji (a moze nawet Goffmannowskiej
autokreacji), az po probe budowy prestizu poprzez na-
danie obrazowi , artystycznego sznytu”, majacego nasla-
dowac¢ prace profesjonalnych fotografow. Zaliczy¢ je
tez trzeba do typowych zdjec turystycznych — bedacych
pamiatka (, relikwia z innej rzeczywistosci” — Edwards,
1997, s. 62) oraz dowodem na odbycie podrdzy (wpisu-
jac sie tym samym w konsumpcyjng kulture, w ktorej
»zawlaszczamy miejsca”, o czym pisat np. Fromm, 2003).
Fotografie kolejnego respondenta (fot. 5. i fot. 6)
nalezy analizowaé réwnoczesnie. Uznac je trzeba
bowiem za ,,mini fotoesej”, prébe krotkiej opowiesci
- wedlug turysty wyjasniajacej wiecej niz pojedyncze
zdjecie. W tym przypadku miata tez miejsce niecodzien-
na w tych badaniach sytuacja — nazwy plikow ze zdje-
ciami byly swego rodzaju komentarzem i wskazoéwka
dla badacza, jak interpretowad ten materiat.
Tytutowanie zdje¢ przez respondenta budzi skoja-
rzenia ze spostrzezeniami Barthes’a (1977), ktory taki
zabieg widzial jako analogie z komiksowym dymkiem
lub filmowym dialogiem (np. w kinie niemym). Zdjecia
sa podobne, ale tez skrajnie rézne. Oba przedstawia-
ja zwykla 16dzka ulice, w takich samych warunkach
pogodowych (prawdopodobnie zostaty wykonane
jednego dnia), blizniacza jest tez perspektywa i kom-
pozycja. Na tym jednak podobienstwa si¢ koncza. Na
pierwszym zdjeciu (fot. 5) widad szaros¢ zaniedbanych
kamienic, sznur zaparkowanych samochodéw, graf-
fiti i balagan. Druga, kontrastowa fotografia (fot. 6)
przyciaga uwage pomaranczowym kolorem cegty,
estetyka, pozytywnym nastrojem i przypomina wrecz
pocztdwke. Interpretowanie ich pojedynczo mogloby
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Fotografia 5. ,Kontrast A.jpg”
Zrédto: Respondent nr 20

Fotografia 6. , Kontrast B.jpg”
Zrédto: Respondent nr 20

prowadzi¢ do sprzecznych wnioskow, zas zestawione
razem oraz opatrzone niepozostawiajacym ztudzen
podpisem przedstawiajg odczucia respondenta w sto-
sunku do miasta. Podobienistwo obu obrazow sugeruje,
ze juz podczas pobytu i wykonywania zdje¢ turysta
planowat nimi odzwierciedli¢ swoje spostrzezenia.
Fotografie sa przemyslang emanacja spontanicznego
poczucia , kontrastowego miasta”.

Przytoczone przyktady pokazuja, Ze proces two-
rzenia si¢ wizerunku miasta u turystow-odbiorcow to
sprawa bardzo indywidualna i zalezy od ogromnej
liczby zmiennych (czasem losowych), ktore sa trudne
do uchwycenia i nieprzewidywalne.

4.3. INTERPRETACJA SEMIOLOGICZNA

Zupelnie inny sposob analizy fotografii proponuje sie
w podejsciu semiologicznym, w ktérym na fotografie
nalezy patrzeé nie przez pryzmat twoércy, a w zupel-
nym od niego oderwaniu.

Uczucia i spostrzezenia turystow dotyczace zwie-
dzanego miasta przekazuja powtarzajace si¢ lub sche-
matyczne wzorce na fotografiach. Zbiorcze, struktura-
listyczne przeanalizowanie ich, pozwolito na wyodreb-
nienie kilku znakéw, ktorym warto sie przyjrzec. Takimi
znakami byly powtarzajace si¢ na relatywnie duzej

liczbie fotografii: elementy sztuki ulicznej, cegta, brak
ludzi, napisy na murach, budynki, kontrastowe ujecia.

Sfotografowane obiekty sztuki ulicznej, jak np. insta-
lacje artystyczne (fot. 7) lub niecodzienne rzezby (fot. 8),
to obiekty zaskakujace w przestrzeni miejskiej. Odréz-
niajq si¢ od standardowych budynkow i przyciagaja
uwage. Symbolizujg odmienno$¢é miasta od tradycyj-
nego wzorca, a takze pokazuja mniej powazne oblicze
budynkow, dekadencka nute.

Fotografia 7. Koronkowa instalacja artystyczna
na szczytowej Scianie jednej z kamienic
Zrédlo: Respondent nr 10

Fotografia 8. Instalacja artystyczna z czesSci samochodowych
na szczycie opuszczonej kamienicy
Zrddlo: Respondent nr 23

Duza liczba zdje¢ szeroko rozumianej sztuki (gtow-
nie ulicznej) moze wskazywac na emocje jakie towa-
rzyszyly turystom. Najwyrazniej podczas zwiedzania
Lodzi zwrdcili uwage na liczng obecnos¢ takich dziatan
w przestrzeni miejskiej i uznali (by¢ moze zachwycajac
sie), ze uwiecznienie ich ,, dobrze odda pobyt” w mie-
Scie. W wywiadach czesto podkreslano role takich dziet
i pojawiaty sie glosy, Ze to wiasnie sztuka moze by¢
atrakcja Lodzi:
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Przemystu, awangardy, sztuki. Tego nie mamy w zad-
nym polskim miescie. Tak mi sie¢ wydaje, bo w Krako-
wie na przyktad, wezmy pod uwage Krakow, no bierze
si¢ na kulture i sztuke wysoka, ale brakuje tego czego$
jeszcze. A L.6dz wydaje mi sie, ze mogtaby uzupelni¢
ta pusta przestrzen (Respondent nr 20).

Murale to symbol walki z szaroscig, upadkiem mia-
sta i zrujnowaniem. Proba ozywienia smutnych prze-
strzeni. Poniekad jest to metafora trudnych potrans-
formacyjnych loséw miasta. Turysci prawdopodobnie
widza w muralach nadziej¢ na zmiang sytuacji miasta
i naprawe zaniedban. Nikt w wywiadach nie krytykuje
pomystu takiego ,,0zywiania” $cian — wrecz przeciw-
nie, czesto podkreslano, ze obrazy na $cianach budyn-
kéw nadaja miastu koloryt i tworzg niepowtarzalny
klimat. Jednoczesnie kazdy z respondentéw zauwaza
tlo muralu — najczesciej elewacje lub budynek po przej-
Sciach. W fotografiach murali przestanie to jest czytelne

— polaczenie zaniedbania i zrujnowania, z kontrastowa,
czesto kolorowgq energia. Z kolei z fotografii réznych
napisow, np. graffiti pseudokibicow, mozna wyczytac
zaskoczenie, zdziwienie i by¢ moze rozbawienia auto-
row zdjec (fot. 9).

Fotografia 9. Graffiti nawiazujace do animozji
pomiedzy kibicami tédzkich druzyn pitkarskich
Zrédto: Respondent nr 17

Napisy pelniag w pewnym sensie forme komenta-
rza, ubarwienia fotografii wypowiedzia. Stowo pisane
jest w tym przypadku substytutem stow, ktérych nie
przekaze obraz. Oczywiscie nie mozna traktowac ich
dostownie, ale jako metafore lub trudne do uchwycenia
przestanie, ktérego trescia, oprocz ,, innosci” Lodzi, jest
kreatywnos¢, dowcip tworcow (postrzegany by¢ moze
jako dowcip mieszkancow) oraz znéw ,walka z szaros-
cig” i nieprzyjemna rzeczywistoscig miasta.

Potwierdzeniem oczekiwan uczestnikéw badania
sprzed przyjazdu do Lodzi sg obrazy skupiajace si¢ na
ceglanych elewacjach. To symbol przemystu, miejskich
fabryk, historii. Jednoczesnie, odnowionai odczyszczona
cegla (fot. 10) pokazuje powiazanie wspolczesnosci
z historig oraz podkreslang przez kilku responden-

tow synergie dziedzictwa i nowych funkgji. Turysci
doceniaja, ze w miescie nawiazuje si¢ do korzeni i wy-
korzystuje stare budynki do tworzenia nowego, orygi-
nalnego oblicza todzi.

Fotografia 10. Hala maszyn dawnej Elektrocieptowni EC1,
aktualnie centrum kulturalne
Zrédto: Respondent nr 11

Nie mniej ciekawa symbolike maja zdjecia, na kto-
rych nie ma ludzi (fot. 111 12) — obrazy te pokazuja, Ze
nadal istotne jest ,tradycyjne” postrzeganie miasta
— gléwnie utozsamianie miasta z trwatymi budowlami.
Chec zrobienia fotografii bez ludzi, to dazenie do zdjec¢
»pocztéwkowych”, w ktérych nic nie odwraca uwagi od
obiektu zainteresowania — budynku. Puste przestrzenie
moga nies¢ tez negatywne skojarzenia — np. z miastem
wymarlym, opustoszatym, niegoscinnym lub wrecz
przeciwnie symbolizowac spokoj, majestat, brak go-
raczkowego napiecia i krzataniny charakterystycznej
dla obleganych turystycznych miejsc. Ogromne, puste
place (jak ten przed nowo wybudowanym dworcem
Lodz Fabryczna na fot. 11) moga wywotywac lek badz
oniesmielenie wsrod turystow (zwlaszcza z mniejszych
miejscowosci), dla ktérych rozmach i wielkos¢ zabu-
dowan duzego miasta moze wydawac sie przytlacza-
jaca. Na przestanych zdjeciach zazwyczaj uwieczniano

Fotografia 11. Plac przed dworcem £6dz Fabryczna
Zrédto: Respondent nr 1
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Fotografia 12. Przystanek tramwajowy Piotrkowska Centrum Y. e o
Zrédto: Respondent nr 10
%e
charakterystyczne gmachy i reprezentacyjne budowle.
Miasta ciagle postrzegane sa przez pryzmat ,tatwych
do zapamietania” budynkéw, ktére odrdzniaja je od
innych miejsc. Tym samym nastepuje u odbiorcow re-
dukcja wizerunku miasta do kilku symboli. Nie dziwi
wiec, ze takie fotografie zostaly wybrane jako swoista —
wypowiedz turystow na temat tego, jak widza odwie- . M;ﬁl,zczed‘fé%'fg -
dzone miasto. Granice strefy
wielkomiejskiej N
L6d2 — granice 0 200 400 600m
administracyjne

4.4. ANALIZA GEOGRAFICZNA

Ostatnim ze sposobdw analizy fotografii jest analiza
geograficzna, ktora pokazuje rozmieszczenia miejsc,
w ktérych wykonano zdjecia w formie punktéw na ma-
pie miasta. Podejscie jest swoistym substytutem badan,
polegajacych na doktadnym $ledzeniu (np. za pomoca
GPS) éciezki przemieszczania sie turystow (zob. Ko-
tus, Rzeszewski, 2015; Shoval, Isaacson, 2010). Zdjecia
wykonane zostaly w rzeczywistej przestrzeni, zatem
sq dowodem, ze autor réwniez fizycznie musiat zna-
lez¢ sie w tym miejscu. Miejsca wykonania wszystkich
68 fotografii zostaty naniesione na mape Lodzi. Fo-
tografie zostaty zrobione na stosunkowo niewielkim
obszarze, w $cistym centrum miasta (rys. 2).
Strukturalistyczna analiza tre$ci pokazata, ze naj-
czesciej fotografowano ul. Piotrkowska. Jednak dopie-
ro rozmieszczenie na mapie wszystkich wykonanych
zdje¢ pokazuje znaczenie tego obszaru dla turystow.
Wigkszo$¢ fotografii zostata wykonana w osi ul. Piotr-
kowskiej badz w jej bezposrednim sasiedztwie. Kolej-
nymi obszarami, w ktorych czesto byty wykonywane
zdjecia, sa okolice Manufaktury, okolice dworca £.6dz
Fabryczna oraz pofabryczne osiedle Ksiezy Mtyn. Tyl-
ko jedno miejsce wyraznie odbiega od schematu — to
fotografia wykonana na Nowym Cmentarzu Zydow-
skim — z dala od $cistego centrum miasta. Poza cmen-
tarzem wszystkie fotografie byly zrobione w obrebie
obszaru okreslonego w dokumentach strategicznych
miasta jako strefa wielkomiejska. To strefa ktorej ,[...]
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Rysunek 2. Lokalizacja miejsc wykonania fotografii
przez respondentow na obszarze Lodzi
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badania

charakter decyduje o tozsamosci Miasta. Jest najstarsza
struktura miejska Lodzi, najlepiej uksztattowang urba-
nistycznie, zawierajaca najwiecej okazatych budynkow
mieszkalnych i fabrycznych oraz regularnie i najpetniej
zabudowanych kwartatéw” (Strategia Rozwoju Lodzi
2020+, 2020).

Rozmieszczenie miejsc wykonania fotografii w for-
mie punktéw na mapie jest proba oszacowania ob-
szaru najwazniejszego z perspektywy ksztattowania




136

Konwersatorium Wiedzy o Miescie

si¢ wizerunku turystycznego miasta. Nalezy pamie-
ta¢ jednak o trzech zastrzezeniach co do tej drogi
postepowania:

— Badacz dysponuje tylko wybranymi fotografiami
(uznanymi przez respondentdéw za ,najlepiej odda-
jace pobyt w miescie”). By¢ moze, pelniejsza infor-
macja plynelaby z analizy wszystkich wykonanych
fotogratfii, ale dzigki temu, ze autorzy sami dokonali
wyboru, obraz jest bardziej przemyslany i najtrafniej
oceniajgcy miasto.

— Nie mozna w dokladny sposob okresli¢ catej eksplo-
rowanej przez turystow przestrzeni. Na podstawie
samych fotografii nie sposob przesledzi¢ drog prze-
mieszczania si¢ po miescie ani docierania do kolej-
nych punktéw — miejsc, ktére zrobity na odbiorcy
wrazenie godne uwiecznienia na zdjeciu.

— Powstaty obraz jest agregacja lokalizacji zdje¢
wszystkich respondentéw, a zatem jest obrazem
zbiorczym i znacznie obszerniejszym niz przestrzen
rozpatrywana indywidualnie dla kazdego uczestnika
badania. Trzeba zatozy¢, Ze czgs¢ przestrzeni zostata
fizycznie odwiedzona przez wielu respondentéw,
a cze$¢ zapewne wytacznie przez pojedyncze oso-
by. Przy wigkszej liczbie analizowanych fotografii,
pochodzacych od wigkszej liczby badanych, réznice
te uleglyby znacznemu zwigkszeniu, lecz z drugiej
strony, mozna by doktadniej wytypowac najczesciej
fotografowane miejsca.

Probujac wyznaczy¢ najwazniejsza dla wizerunku
miasta strefe, autor skorzystat z metody stosowanej
np. przy wyznaczaniu przez miasto strefy wielkomiej-
skiej, strefy rewitalizacji, obszaréow stabosci spotecz-
nej itp. Caly obszar miasta zostat podzielony na heksa-
gony o powierzchni 3 ha. Heksagon w przeciwienstwie
do kwadratu czy prostokata lepiej wyznacza obszar
z punktu widzenia analiz przestrzennych. Skutecz-
niej unika sie takze przy jego stosowaniu problemow
zwigzanych z ulicami (ich uktadem opierajacym sig
na liniach i skrzyzowaniach pod katem prostym) i in-
nymi naturalnymi barierami (co jest istotne zwtasz-
cza w przypadku tédzkiego, specyficznego ukladu
ulic). Wybrany rozmiar heksagonu pozwala na do$¢
doktadna wizualizacje danych oraz zapewnia wystar-
czajacy poziom generalizacji wynikéw. Tym samym
powstat obraz obszaru z wyszczegdlnieniem hierar-
chii przestrzeni. Jak wspomniano powyzej, w trzecim
zastrzezeniu do tej metody, taka generalizacja zyskuje
na znaczeniu wraz ze wzrostem liczby analizowanych
fotografii, a rangowanie obszarow staje si¢ niezbedne
przy wigkszych zbiorach — przykladem moze by¢ praca
Feick i Robertson (2014).

Wizualizacja za pomoca heksagonéw niesie informa-
¢je o najwazniejszych obszarach i pozwala na wyzna-
czenie , rdzenia” zapamigtanego przez turystow miasta.
Trudno jednak oczekiwac, aby respondenci, skupiajac
si¢ na szczegolnych obiektach, nie dostrzegali blizszego

i dalszego otoczenia. W celu doprecyzowania obszaru
najistotniejszego dla turystow w Lodzi, wokot kazdego
z punktéw wytyczono pole o promieniu 250 m (rys. 3).
Nawet po takim zabiegu zbiorczy obszar obejmujacy
calg przestrzeri w promieniu 250 m od punktu wyko-
nania fotografii jest niewielki. Powierzchniowo zajmuje
on 3,73 km?, co stanowi zaledwie 1,3% obszaru catego
miasta i 27% strefy wielkomiejskiej. Pokazuje to w wy-
razny sposob, jak niewielki jest obszar najwazniejszy
dla turystdw. Na cate miasto i sposdb jego postrzegania
rzutuje zatem obszar stanowiacy zaledwie nieco ponad
1% jego powierzchni. Pomijajac kwestie dojazdu do
tego centralnie potozonego terenu, wiekszos¢ miasta
(réznigca sie doéc istotnie od $rédmiescia) nie ma zna-
czenia. Miasto zostato zgeneralizowane i uproszczone
do ,esencji” — kluczowych fragmentow.

Kolejnym etapem badan bylo wzbogacenie mapy
o najwieksze atrakcje turystyczne miasta. Zabieg ten
miat na celu poréwnanie obszaru wyznaczonego przez
fotografie z lokalizacja obiektow potencjalnie budza-
cych najwieksze zainteresowanie wsrod turystow.
Wybdr 15 , najwiekszych atrakcji Lodzi” zostat doko-
nany na podstawie strony internetowej Tripadvisor
(2020) (najwiekszego na $wiecie turystycznego portalu
z recenzjami obiektéw noclegowych, gastronomicz-
nych i atrakcji turystycznych). Decyzja o wyborze tego
portalu motywowana byta jego popularnoscig wsrod
turystow indywidualnych, samodzielnie planujacych
pobyt. Dodatkowo, jego zawartos¢ w wiekszosci pokry-
wa sig z trescig poradnikéw i przewodnikéw po mies-
cie. Lista atrakgji jest réwniez tozsama? z atrakcjami
polecanymi przez wladze miasta oraz organizacje
turystyczne, w zwiazku z czym mozna ja uznac za
obiektywny wybor.

W wyniku potaczenia efektéw poszczegdlnych eta-
pow procesu badawczego powstata syntetyczna mapa,
skupiajaca punkty wykonania wszystkich fotografii,
heksagony o powierzchni 3 ha oznaczone barwami
odpowiadajacymi liczbie fotografii wykonanych na
ich obszarze, ekwidystanty wyznaczajace obszar o pro-
mieniu 250 m od punktu wykonania fotografii oraz
lokalizacje 15 ,najwigkszych atrakgji turystycznych”
wedtug portalu Tripadvisor (rys. 3).

Grafika obrazuje silne powiazanie pomiedzy lokali-
zacja atrakcji a obszarem wyznaczonym na podstawie
fotografii udostepnionych przez respondentow, ktére
,Mnajlepiej oddaja wizerunek Lodzi”. Az13 z 15 najwigk-
szych atrakcji miasta lezy w granicach lub bezposred-
nim sasiedztwie wyznaczonego obszaru. Wyjatkami
sa tylko: Stary Cmentarz (tréjwyznaniowa nekropolia
z okresu rozkwitu miasta, polozona najdalej na wschod
z wybranych punktéw turystycznych) oraz Centralne
Muzeum Wiodkiennictwa (punkt potozony najdalej na
potudnie). Przyczyna jest prosta — sa to obiekty (po-
dobnie jak Nowy Cmentarz Zydowski) oddalone od
Scistego centrum i deptakowej czesci ul. Piotrkowskie;j.
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Rysunek 3. Mapa rozmieszczenia miejsc wykonania fotografii w przestrzeni L.odzi
z uwzglednieniem najwiekszych atrakcji turystycznych miasta
Zroédto: opracowanie wlasne na podstawie badania
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Zwiedzenie ich wymagatoby dojazdu lub dtuzszego
spaceru, przez co prawdopodobnie sg one pomijane
podczas krétszych (tak jak w przypadku tego badania)
weekendowych pobytow.

Powyzsze obserwacje dowodza, ze bezposrednie
okolice najwigkszych atrakgji turystycznych, miesz-
czace si¢ w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od sie-
bie, maja najwigksze znaczenie dla turystéw krotko
przebywajacych w todzi i sa najchetniej przez nich
odwiedzane. Do podobnych wnioskéw doszli Kadar
i Gede (2013), uzywajac zaawansowanego narzedzia do
analiz tysiecy zdje¢ zapisanych wraz z danymi geogra-
ficznymi - co pokazuje, ze metoda geograficznej analizy
fotografii bez uzycia geodanych jest réwniez skuteczna
(choc¢ bardziej czasochtonna i pewnie niemozliwa przy
gigantycznych zbiorach danych).

5. PODSUMOWANIE

Analiza fotografii wykonanych przez turystow wydaje
sie¢ cennym narzedziem uzupelniajagcym tradycyjne
badania zwigzane z turystyka i szerzej rozumiang prze-
strzenia turystyczna i jej wizerunkiem. Niniejsze bada-
nia byly proba sprawdzenia tej metody i mimo swych
ograniczen (niewielka liczba respondentdw i fotografii)
przyniosty interesujace wnioski, a w polaczeniu z wie-
dza pochodzaca z innych zrédet (w tym przypadku
wywiadéw poglebionych) pozwolity zdoby¢ nowe
informacje.

Intencja autora bylo zaprezentowanie uzycia takiej
analizy w badaniach geograficznych i badaniach nad
turystyka oraz nakreslenie jej zasad i mozliwosci — z pet-
na $wiadomoscia niecatkowitego wykorzystania jej po-
tengjatlu, ktéry wydaje sie zalezny od $rodkow jakimi
dysponuje badacz. Zaprezentowane w artykule sposoby
interpretacji (strukturalistyczna, semiologiczna, herme-
neutyczna i geograficzna) pokazaty szerokie spektrum
informacji, ktére mozna wydoby¢ z fotografii. Kazde
z podejs¢ przynosi nieco inne wyniki, co sugerowac
powinno badaczom wybdr drogi postepowania w zalez-
nosci od poszukiwanych w danym badaniu informagji.
Praktycznie kazdy turysta wykonuje podczas podrozy
wiele fotografii — warto siegna¢ po dane w nich zapisane.

PRZYPISY

! Mem to zdjecie, ilustracja lub krotki filmik, publikowany
w Internecie, przedstawiajacy potaczenie obrazu pewnej praw-
dziwej sytuacji lub postaci z mniej lub bardziej zabawnym
komentarzem.

% Stan na czas badania. Ranking jest ptynny, dlatego tez ko-
lejnos¢ atrakcji moze ulegac¢ zmianie.
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ZAtACZNIK 1

Dodatkowe informacje o autorach fotografii (badanych turystach)

Nr respondenta

Cechy spoleczno-demograficzne

1

mezczyzna, wiek $redni, duze miasto, wyksztatcenie zawodowe, wczesniej jedynie przejezdzal przez £.6dz

7 mezczyzna, wiek mlodszy, duze miasto, wyksztalcenie wyzsze, byt w Lodzi kilka lat temu

10 kobieta, wiek starszy, wies, wyksztatcenie wyzsze, nigdy wczesniej nie byta w Lodzi

11 mezczyzna, wiek starszy, duze miasto, wyksztalcenie zawodowe, nigdy wczesdniej nie byt w Lodzi
17 mezczyzna, wiek $redni, duze miasto, wyksztatcenie wyzsze, nigdy wczeéniej nie byt w Lodzi

18 kobieta, wiek $redni, mate miasto, wyksztalcenie $rednie, nigdy wczesniej nie byta w Lodzi

19 mezczyzna, wiek starszy, Srednie miasto, wyksztatcenie wyzsze, nigdy wczeéniej nie byt w Lodzi
20 mezczyzna, wiek mlodszy, wies, wyksztalcenie wyzsze, nigdy wczesniej nie byt w Lodzi

23 mezczyzna, wiek $redni, duze miasto, wyksztatcenie srednie, nigdy wczeéniej nie byt w Lodzi

Zrédto: opracowanie wlasne.
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PODZIEMNA PRZESTRZEN KULTURALNA ZABRZA W KOPALNI ,,GUIDO”

Abstrakt: Wspotczesny rozwdj miast to efekt oddziatywania wielu czynnikéw, ktére w mniejszym lub wiekszym stopniu wynikaja

z polityki prowadzonej przez wladze samorzadowe. Wsréd uwarunkowan rozwoju lokalnego szczegdlna role pelni kultura,
ktdra poprzez nowo tworzone kompleksy taczy rézne obszary zycia spotecznego. Osrodki kulturalne tworza bardzo czesto nowe
przestrzenie, zmieniajac dotychczasowy, przemystowy wizerunek miasta. Méwiac o kulturze jako czynniku wptywajacym na
rozwdj jednostki samorzadu terytorialnego, pamietac nalezy, iz wspdtczesnie jest ona integralng czescia turystyki, zwlaszcza
w odniesieniu do przestrzeni kultury powstatych np. w dawnych obiektach poprzemystowych. Wptywa takze na tworzenie
nowej marki osrodka, poprzez sukcesje funkcji gospodarczych. Celem artykutu jest identyfikacja funkcji kulturalnej Zabrza,
w nietypowej, podziemnej przestrzeni bytej kopalni wegla kamiennego — kopalni ,, Guido”. Oméwiony przyktad przeksztalcen
obiektu przemystowego i jego podziemi rzuca nowe swiatlo na wykorzystanie starych, nieatrakcyjnych terenéw pogorniczych
i jednoczesnie ukazuje sukcesje funkcji z przemystowej na kulturalna.

Stowa kluczowe: kopalnia ,Guido”, Zabrze, kultura, turystyka industrialna, turystyka poprzemystowa.

UNDERGROUND CULTURAL SPACE IN THE GUIDO MINE IN ZABRZE

Abstract: The contemporary development of urban centres is the result of the impact of many factors, which to a greater or lesser

extent are determined by the management of local authorities. Among these determinants, culture plays a special role as it com-
bines various areas of social life often creating new spaces, changing the current industrial image of Zabrze. When discussing
culture as a factor in the development of local government, it should be remembered that today it is an integral part of tourism,
especially in relation to the cultural spaces created, for example, in former industrial facilities. It also influences the creation
of a new brand image through new economic functions succeeding those of the past. The aim of the article is to identify the
cultural function of Zabrze in the unusual underground space of the Guido coal mine. The example of the transformation of
an industrial facility and its underground part sheds new light on old unattractive former mining areas and at the same time

shows functional succession from industrial to cultural.

Keywords: Guido mine, Zabrze, culture, industrial tourism, post-industrial tourism.

1. WPROWADZENIE

Wspotczesny rozwdj miast to skomplikowany proces
wprowadzania zmian, majacy na celu podniesienie
atrakcyjnosci danego obszaru. Budowanie przewagi
konkurencyjnej opiera si¢ migdzy innymi na rzadkich,
lokalnie zakorzenionych i trudnych do przeniesienia
zasobach. Naleza do nich miedzy innymi kultura, po-
wstata w oparciu o obiekty poprzemystowe, jak row-
niez turystyka. Nowo utworzone przestrzenie impliku-
ja w znacznym stopniu dynamike i kierunek rozwoju
spoleczno-ekonomicznego miast. Wspolczesnie rozu-
mienie turystyki coraz czesciej odbiega od klasycznej
definicji, wedtug ktdrej jest to podrézowanie dla przy-

odpoczynku od pracy zawodowej. Dzi$ jest to, ograni-
czana jedynie przez wyobraznig, forma spedzania cza-
su, ktdra stata si¢ poteznym rynkiem przemystowym,
finansowym i kulturowym. Istotg tak postrzeganej tu-
rystyki jest atrakcyjnos¢ polegajaca na nieustannym za-
skakiwaniu zwiedzajacego. Tworzenie mozliwosci zre-
alizowania przez turyste nietypowych i niedostepnych
dziatan wpisuje si¢ w ekonomie do$wiadczen, zwtasz-
cza gdy mowa — tak jak w niniejszym artykule — o tere-
nach poprzemystowych (Stasiak, 2019). W Gérnoslasko-

-Zagtebiowskiej Metropolii znajduje sie wiele obiektow

poprzemystowych, stanowiacych dziedzictwo kulturo-

jemnosci, w celu poznania nieznanych dotad miejsc czy =~ we regionu, ktdre zostaly zagospodarowane w sposéb
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niekonwencjonalny, dzigki czemu turysci moga po-
znac bardzo specyficzng przestrzen. Warto tu zwrocic
uwage na szersze znaczenie sformufowania obiekty
poprzemystowe. Wedlug Lamparskiej (2017) sq to
wielkogabarytowe budowle, linie przesylowe, komu-
nikacyjne, kompleksy fabryczne, osiedla robotnicze,
tereny poeksploatacyjne, powierzchniowe i podziemne
kopalnie wraz z infrastruktura technologiczna, tereny,
na ktérych w wyniku dziatalnosci przemystowej za-
chwiano rownowage procesow geologicznych, hydro-
graficznych, glebowych, biologicznych. Chmielewska
(2010), badajac przestrzen przemystowa w miastach
konurbacji katowickiej, wydzielila cztery typy obiek-
tow przemystowych funkcjonujacych w obrebie miast:
tereny po zakladach przemystowych, pojedyncze ele-
menty zabudowy zaktadéw przemystowych, zabudo-
we towarzyszacg w postaci osiedli patronackich oraz
nieuzytki poprzemystowe. Obiekty te stanowig wspot-
cze$nie obszar badawczy w ujeciu geografii spoteczno-
-ekonomicznej, jak rowniez turystycznej, gdzie wiele
uwagi poswieca si¢ wartosciom krajobrazowym i tury-
stycznym (Myga-Piatek, 2016). Siedem polskich obiek-
tow, wyrdzniajacych sig szczegolnymi walorami, zosta-
o umieszczonych na Europejskim Szlaku Dziedzictwa
Przemystowego. Sie¢ ta faczy obiekty dziedzictwa prze-
mystowego o szczegélnym znaczeniu historycznym
i potencjale turystycznym, zwracajac uwage na wspol-
ne europejskie dziedzictwo przemystowe. Trzy z nich
znajduja sie w obrebie Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii w wojewodztwie slaskim, sa to: Zabytkowa
Kopalnia Srebra w Tarnowskich Gorach, Tyskie Bro-
warium oraz Zabytkowa Kopalnia Wegla Kamiennego
,Guido” w Zabrzu. Ten fakt byl przestanka do podje-
cia problemu przeksztatcent dawnej kopalni w ,nowa
jakos¢” — obiekt turystyczny, petniacy role ustugowa.
Celem artykutu jest identyfikacja funkcji kulturalnej
miasta Zabrza, w nietypowej, podziemnej przestrzeni
bylej kopalni wegla kamiennego — kopalni ,,Guido”.
Opisywany przyklad przeksztalcen obiektu przemy-
stowego i jego podziemi rzuca nowe $wiatto na stare,
nieatrakcyjne tereny pogornicze i jednoczesnie ukazuje
sukcesje funkcji z przemystowej na kulturalng. Dodat-
kowo wplywa na budowanie nowej, rozpoznawalnej
w regionie i kraju marki Zabrza, opierajacej si¢ na ge-
nezie miasta. W opracowaniu wykorzystano zar6wno
metody ilosciowe, jak i jakoSciowe, ktére umozliwity
ukazanie nietypowej przestrzeni kulturalnej. Wéréd
nich znalazla sie analiza ilosciowa aktualnej oferty ko-
palni ,Guido” dotyczaca ruchu turystycznego w obiek-
cie oraz szczeg6lowa analiza wydarzen kulturalnych
tam si¢ odbywajacych. Wspomniane analizy ilo$ciowe
sporzadzono na podstawie danych statystycznych po-
zyskanych z kopalni , Guido”.

Niniejsze opracowanie sklada si¢ z trzech czesci, pierw-
sza poswiecona jest pojeciu kultury i jej wptywowi na
rozwoj miasta. Opisuje koncepcje kreatywnej Europy,

w ktorej wazne sg zwiazki kultury z dziedzictwem
przemystowym. Druga czes¢ ukazuje geneze turystyki
industrialnej w Zabrzu na przyktadzie kopalni , Guido”,
ktora charakteryzuja trzy funkgcje: turystyczna, eduka-
cyjna i kulturowa. Szczegdlna uwage zwraca bardzo
nietypowa dziatalno$¢ kulturalna — prowadzona jest
w bylych komorach gérniczych pod ziemia. W kon-
cowej czesci opracowania zwrdcono uwage nha inne
obiekty poprzemystowe w Europie i w Polsce, ktére
podobnie jak kopalnia ,, Guido” zostaly przeksztatcone
m.in. w instytucje $wiadczace ustugi kulturalne.

2. POJECIE KULTURY
| JEJ WPLYW NA ROZWOJ MIASTA
— UJECIE TEORETYCZNE

Pojecie kultury wywodzi sie z tacinskiego stowa cultura
i dostownie oznacza uprawe lub ksztatcenie (Kultu-
ra, 1971). Najczesciej pojeciem tym okreslany jest cato-
ksztatt materialnego i duchowego dorobku spoteczen-
stwa. Na kulture w ujeciu materialnym sktadajq sie
wytwory cztowieka, technika i umiejetnosci praktyczne.
Wowczas mozemy méwic o osiagnigciach spotecznosci,
majacych odzwierciedlenie w budynkach i budowlach,
ksigzkach, obrazach, rzezbach, uktadach przestrzen-
nych, umiejetnosciach, rozwigzaniach technicznych
itp. W przypadku kultury niematerialnej mozna mowic¢
o sposobach mys$lenia, symbolach, wzorach zachowa-
nia, wspotpracy, motywowaniu do dziatania, solidar-
nosci, wiedzy, pismiennictwie, sztuce, prawie, pigknie,
poczuciu dobra. Czlowiek tworzy kulture, a zarazem
jest jej odbiorca, dzigki innym cztonkom spoteczen-
stwa (Karwinska, 2013). Dorobek spotecznosci podle-
ga nieustannej ewolucji, z jednej strony nadazajac za
wspolczesnymi przeobrazeniami, z drugiej tworzac
nowe trendy w sztuce, architekturze, nauce czy gospo-
darce. Kultura jest podstawa regulacji stosunkow spo-
lecznych, elementem sktadajacym si¢ na jakosc zycia
i w takim rozumieniu nie ma charakteru wartosciuja-
cego. Jest dziedziczona spolecznie, a obejmuje swoim
zakresem wszystkie rytualy religijne, normy spotecz-
ne, wyznawane powszechnie wartosci oraz dorobek
materialny. Rozpoznanie zwiazkow zachodzacych
miedzy sfera kultury a gospodarka pozwala zrozu-
mie¢, dlaczego w pewnych uwarunkowaniach przy-
czynia si¢ ona do rozwoju spoteczno-gospodarczego
kraju, w tym miast. Wilkin (2016a) stwierdza, ze go-
spodarka to czes¢ kultury, a gospodarowanie jest sil-
nie zakorzenione w kulturze. Cztowiek pozostaje z nig
w zwiazku, gdyz najwazniejsze instytucje charakte-
ryzuja sie duza trwatoscia i znaczeniem spotecznym
(np. uniwersytety) i duchowym (np. koscioty). Kultura
ksztattuje rzeczywisto$¢ spoteczng oraz determinuje
jakos¢ zycia. Za$ najwazniejszymi wytworami zycia




KWoM 5 (33) 2020

143

spolecznego, wyznaczajacymi podstawy zachowan lu-
dzi sq instytucje (Stawasz, 2017; Wilkin, 2016b). Podle-
gaja one ewolucji, co wynika z uczenia si¢ i zmiennych
warunkow, w jakich funkcjonuja spotecznosci. Zmia-
ny instytucjonalne umozliwiaja i wyznaczaja rozwdj
spoleczno-gospodarczy, natomiast inercja i niespraw-
nos¢ instytugji to hamulec rozwoju. Mechanizmy ryn-
kowe zalezg od jakosci i spdjnosci instytucjonalnych
ram jego funkcjonowania. System instytucjonalny
rozumiany jako uktad skomplikowanych powigzan
wyznacza przestrzen, jak i bodzce ludzkiego dziatania,
a gospodarowanie jest zakorzenione w kulturze, kto-
ra nadaje znaczenie pojgciom, procesom, wartosciom
(np. w zakresie wtasnosci, sprawiedliwosci). Pojecie
rownowagi instytucjonalnej dobrze wyjasnia kwestie
trwatosci i zmiennosci oraz systemdéw gospodarczych,
przy czym trzonem réwnowagi instytucjonalnej sta-
je sie kultura. Najistotniejszy wptyw na zachowania
cztowieka maja trzy elementy oddziatywania: rynek,
panstwo i kultura (Karwiniska, 2013).

Sektor kultury reguluje stosunki miedzy uczestni-
kami Zycia w miesScie oraz dostarcza ustugi, majace
zaspokajac szereg potrzeb mieszkancéw, inwestorow,
turystow itp. (Scott, 1997). Konsumpcja dobr kultury
wytworzonych na danym obszarze moze tez wptywac
na cala lokalng czy regionalna spotecznos¢, ktora nie
bierze udziatu w tworzeniu kultury. W tym miejscu
warto odnies¢ sie do koncepcji efektéw zewnetrznych.
Opisuje ona wplyw transakcji miedzy oferentem i kon-
sumentem na osoby trzecie. W Swietle zatozen kultu-
ra wzbogaca nie tylko konsumentow, ale jest zrédtem
efektéw zewnetrznych, ktére staja sie odczuwalne
przez ogodt spoteczenstwa. Moga one mie¢ pozytywny
albo negatywny charakter, cho¢ nalezy przyznad, ze
w przypadku sektora kultury dominujq efekty pozy-
tywne. W ekonomice kultury rozréznia sie efekty od-
dziatujace na zycie gospodarcze poprzez popyti podaz
(Borowiecki, 2004). Dla przyktadu, dzigki tzw. turystyce
kulturalnej miast, w ktérych znajduja si¢ unikatowe
obiekty i uktady architektoniczne oraz odbywajq sie
znaczace wydarzenia kulturalne, szybciej rozwija sie za-
rowno strona podazowa (oferta hoteli, gastronomii,
przemystu pamiatkarskiego, turystycznego itp.), jak
i popyt na ustugi i Zzywnos$¢ (Sheng, Wang, 2017). Kon-
sumpgcja ustug kultury niesie za soba rowniez wielora-
kie korzysci dla odbiorcow. Uczestnicy kultury, czesto
korzystajac z réznego typu ustug, stajg si¢ bardziej
kreatywni, innowacyjni, przedsigbiorczy, krytyczni
wobec otaczajacych ich zjawisk spotecznych i gospo-
darczych. Konsumenci kultury moga réwniez posrednio
oddzialywac na swoje srodowiska spoteczne, na grupy
odniesienia i przekazywac¢ wybrane tresci zastyszane
czy postawy zaobserwowane podczas uczestniczenia
w rozmaitych wydarzeniach kulturalnych. Réwnie czeg-
sto podnosza konkurencyjnos¢ organizacji prywatnych,
publicznych i spotecznych. Nowe inwestycje w obiekty

badawczo-rozwojowe, nowoczesne przedsiebiorstwa
czy inne aktywnosci gospodarcze majg miejsce w osrod-
kach, w ktorych oferta kulturalna plasuje si¢ na wy-
sokim poziomie. Opisane w literaturze przedmiotu
spoteczne funkcje kultury pozwalaja na zidentyfiko-
wanie nastepujacych kategorii pozytywnych efektow
zewnetrznych zwigzanych z konsumpcja dobr kultury
(Strycharz, 2013): stymulacja pomystéow kreatywnych
i wyobrazni, dostarczanie standardow estetycznych,
poprawa postaw spotecznych odbiorcow, pobudzanie
do dyskusji oraz krytyczna ocena rzeczywistosci. Do-
da¢ mozna réwniez: zmiang zainteresowan i sposobu
spedzania czasu wolnego, wzrost zdolnosci do absorp-
¢ji nowych produktéw, zwracanie uwagi na estetyke
miejsca, tad i porzadek przestrzeni publicznych, doce-
nianie walorow srodowiska naturalnego, stosunek do
dobr publicznych. Zgodnie z wywodem Tofflera (1986)
kultura trzeciej fali nastawiona jest na zmiang i rosnaca
réznorodnos¢ — probuje potaczyc ze soba nowe poglady
na przyrode, ewolucje i postep. Zatem kultura faczy
spolecznosci i osiagnigcia poprzednich pokolen z tym,
co wazne tu i teraz oraz wywiera istotny wplyw na
formutowanie nowej, rodzacej sie kultury przysztosci.
Konsumpgja doébr kultury jest celem samym w sobie,
przyczynia sie do rozwoju intelektualnego odbiorcy,
wyzwala pozytywne emocje, pozwala na przezycie
czego$ wyjatkowego, stymuluje procesy twdrczego
myslenia. Poziom kreatywnosci spoleczenistwa deter-
minuje zdolno$¢ do tworzenia i dostosowywania sie
do nowych warunkéw ekonomicznych. Przejawia sie
to w zmianie struktur gospodarczych, prowadzacych
w kierunku rozwoju przemystéw kreatywnych, od-
znaczajacych sie wysoka wartoscig dodana (Gltowac-
ki, 2017).

3. ROLA KULTURY W SWIETLE KONCEPCJI
»KREATYWNEJ EUROPY”

Przemiany zachodzace w przestrzeniach miast poprze-
mystowych Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii
wpisujq si¢ w europejski model budowy miast , Kre-
atywna Europa” (Creative Europe). Ta koncepcja po-
wstata w European Institute for Comparative Curtural
Research w niemieckim KoIn. W zatozeniu tym zwraca
si¢ uwage na role i zarzadzanie kultura, na procesy
innowacyjnosci oraz rozwoju urbanistycznego z za-
chowaniem dziedzictwa kulturowego. Istotne jest tez
skuteczne zarzadzanie kultura w wymiarze lokalnym
i krajowym. Zgodnie z ta wizjg, powinno dochodzi¢
do faczenia dokonan i opinii w sprawie ksztattowania
gospodarki przedstawicieli réznych dziedzin kultury,
socjologii, urbanistyki i innych (Namyslak, 2013). Waz-
ne wydajaq sie¢ zwiazki turystyki z kultura. Przectawski
(1997) podkresla, ze turystyka jest:
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— funkcja kultury,

— elementem kultury,

— przekazem kultury,

— spotkaniem kultur,

— czynnikiem przemian kulturowych.

Tego typu podejscie do kultury jest zgodne z czyn-
nikami wewnetrznymi rozwoju lokalnego, ktdre
wspolczesnie jest bardzo wazne zwlaszcza w miastach
poprzemystowych. Wedlug Gorzelaka (2000) najwaz-
niejsza role petnia w nim:

— lokalni liderzy i tzw. aktorzy lokalni, ktérzy powinni
stanowi¢ elite odpowiedzialng za miejscowq strategie
prorozwojowa i jej realizowanie;

— instytucje lokalne utrzymujace dynamike i strukture
rozwoju miejscowego, wspierajace przedsiebiorczos¢
(np. inkubatory) czy wzbogacajace tkanke spoteczna
(stowarzyszenia, kluby, zespoty);

— aktywna spotecznos¢ lokalna oraz zintegrowana
spolecznos¢ lokalnych przedsiebiorcow;

— sklonnos¢ do wspdtpracy, szczegolnie z sasiadami.
W $wietle przedstawionych rozwazan stwierdzi¢ na-

lezy, iz wspolczesnie kultura staje si¢ waznym czynni-
kiem rozwoju lokalnego, regionalnego i ponadregional-
nego miast — zwlaszcza poprzemystowych. Co wiecej,
wladze samorzadowe tworza swoja obecna polityke
rozwoju miast, opierajac sie na dziedzictwie kulturo-
wym, ktore traktujg jako punkt wyjscia do kreowania
nowych przestrzeni z zachowaniem historii regionu.
Potaczenie tych elementéw wpisuje sie¢ w turystyke
kulturowa. Mozna ja rozpatrywac jako kreatywne
wykorzystanie dawnych przestrzeni przemystowych
poprzez tworzenie nowych funkgji, bardzo zréznico-
wanych, wielowymiarowych i ograniczonych jedynie
ludzka wyobraznia. Zrewitalizowana przestrzen — jak
np. poprzemystowa architektura, stare uktady zabu-
dowy, kubatura obiektéw i ich monumentalizm, roz-
planowanie oraz lgczenie starych i nowych aranzacji
— ukazuje unikatowo$¢ miasta, jego niepowtarzalnos¢.
Tego typu nowe projekty, oparte na bazie dziedzictwa
kulturowego regionu, i dziatania z nimi zwigzane dajq
mozliwo$¢ tworzenia przestrzeni stajacych si¢ czesto
nowymi markami miast na arenie krajowej, a nawet
miedzynarodowej. Coraz czesciej do promocji miast
i regionow poprzemystowych, jak réwniez tworzenia
marki wykorzystuje si¢ nowatorska przestrzen i infra-
strukture kulturalna (Jokela, 2018). Wykorzystanie prze-
strzeni kulturalnej, rozumianej jako czg$¢ przestrzeni
geograficznej ma na celu zwigkszenie pozycji obszaru
nie tylko w regionie czy kraju, ale takze na arenie eu-
ropejskiej i w globalnej sieci miast. Sama przestrzen
daje ku temu podstawy, zwlaszcza jesli odniesiemy
si¢ do jej definicji zaproponowanej przez Lisowskiego
(2003). Wskazuje on bowiem, ze przestrzen (podobnie
jak czas) jest przede wszystkim kategoria spoteczna. Po
pierwsze jest sposobem myslenia o $wiecie, kategorig

poznania wedtug Kanta, a po drugie emanacja zycia
spotecznego. W pierwszym przypadku jest kategoria
koordynujaca dane doswiadczen zmystowych, klasy-
fikujacje na czesci badz kierunki wraz z przypisanymi
im warto$ciami i znaczeniami. W drugim przypadku
przestrzen (wytworzona przez cztowieka) jest medium
organizujacym zycie spoteczne i srodkiem reproduk-
qji stosunkow spotecznych. Zaproponowana definicja
w sposOb naturalny wskazuje na duza korelacje mie-
dzy dziatalnoscia tworcza czlowieka a przestrzenia.
Budowanie w ten sposéb marki miasta wpisuje sie
w tworzenie przewagi konkurencyjnej (Szafranek,
2019) na podstawie warto$ci niematerialnych, takich
jak: wiedza, innowacyjnos¢ i kreatywnosc.

Rozpatrujac kulture w Swietle koncepcji , Krea-
tywnej Europy” nie sposob nie odnies¢ si¢ do pojecia
turystyki kulturowej, ktdra obecnie stanowi istotny
czynniki rozwoju miast. Nazwg turystyki kulturowej
mozemy okresli¢ wszystkie grupowe lub indywidual-
ne wyprawy o charakterze turystycznym, w ktérych
spotkanie uczestnikdw podrézy z wytworami kultury
albo powigkszenie wiedzy o zorganizowanym przez
czlowieka $wiecie otaczajacym jako jej wytworze jest
zasadniczg czescig programu podroézy lub stanowi roz-
strzygajacy argument dla indywidualnej decyzji o jej
podjeciu lub wzigciu w niej udziatu (von Rohrscheidt,
2010). Wspomniany rozwdj urbanistyczny, zachowujacy
dziedzictwo kulturowe obszaru, stwarza zatem idealne
warunki do rozwoju turystyki kulturowej na terenach
poprzemystowych.

4. OBSZAR BADAN, MATERIALY ZRODLOWE
| ZAKRES CZASOWY

Opracowanie poswiecone jest strefie podziemnej bytej

Kopalni Wegla Kamiennego ,Guido”, ktdra jest po-
lozona w $rodkowo-potudniowej czesci Zabrza. Mia-
sto wchodzi w sktad nowo utworzonej Gérnoslasko-
-Zaglebiowskiej Metropolii (rys. 1), skupiajacej 41 gmin

roznej wielkosci. Ta struktura ma swe podioze w konur-
bacji katowickiej (Runge, 2016), w ktoérej Zabrze odgry-
walo istotna role gospodarcza w okresie industrializacji,
obok takich miast, jak m.in. Gliwice, Bytom, Chorzéw
czy Katowice. Jako osrodek poprzemystowy z licznymi

problemami spoteczno-gospodarczymi Zabrze wcigz

zaliczane jest do miast duzych, chociaz charakteryzu-
je sie depopulacja, na co zwraca uwage Runge (2015).
W 2020 1. liczyto ponad 171 tys. os6b, od momentu odno-
towania w 1991 r. najwigkszej liczby ludnosci do 2020 r.
liczba ta zmalata o 34 tys.

Podjete zagadnienie udostepniania kultury w Zabrzu
porusza rozwdj tzw. ustug wyzszego rzedu i wpisuje
sie w podnoszenie jakosci zycia poprzez wzbogacenie
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oferty kulturalno-rozrywkowej. Podstawowym mate-
riatem zrédtowym byly dane o liczbie wydarzen kul-
turalnych zorganizowanych na terenie kopalni w 2017
i 2018 r., wraz z liczba ich uczestnikow, pozyskane

z Muzeum Gornictwa Weglowego w Zabrzu. Infor-
magcje te umozliwily okreslenie dynamiki wzrostu wy-
darzen odbywajacych sie pod ziemig i wskazaé trendy
aktywnosci rocznej. Wykorzystano takze dane o pod-
ziemnych atrakcjach turystycznych, ktére wspdttworza

lub wzbogacaja wydarzenia kulturalne. Niestety dane

dotyczace kopalnia ,Guido” zbierane sa od niedawna,
a dodatkowo stanowia cze$¢ ogolnego zbioru informa-
¢ji odnoszacego sie do Muzeum Gornictwa Weglowego

w Zabrzu jako jednej jednostki kulturalnej. Z tego po-
wodu dane wykorzystane w opracowaniu dodatkowo

zweryfikowano pod katem wydarzen kulturalnych od-
bywajacych sie tylko w obiekcie Kopalni Wegla Ka-
miennego ,,Guido”, skorzystano przy tym z informacji

publikowanych na stronach internetowych obiektu. We-
dtug tych informacji kopalnig rocznie odwiedza ponad

120 tys. 0sob, a szacuje sig, ze liczba turystéw wrosnie

do 250 tys. 0séb (Kopalnia ,, Guido”, 2020).
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Rysunek 1. Lokalizacja Kopalni Wegla Kamiennego ,Guido”
w przestrzeni Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
Zrédto: opracowanie wtasne

5. ZABRZE
— MIASTO TURYSTYKI PRZEMYStOWE)

Obecnie polityka prowadzona przez wtadze Zabrza
skoncentrowana jest na rozwoju w dwoch kierunkach.
Z jednej strony aspiruje sie do stworzenia w miescie
wyraznego zaplecza przemystu nowych technologii,
stad tez duzy wysilek kladziony jest na tworzenie
terenow inwestycyjnych oraz Specjalnej Strefy Eko-
nomicznej. Z drugiej strony miasto chciatoby pelnic¢
istotna role turystyczng, wykorzystujac dziedzictwo
przemystowe. Rozwdj funkcji turystycznej jest nastep-
stwem restrukturyzacji gospodarki przemystowej, po

diugim i intensywnie rozwijajacym sie na przetomie
XIX i XX w. okresie industrializacji. Samorzad lokalny
poktada nadzieje w rozwoju nowej funkgji, bedacej uzu-
pelnieniem pozostatych dziatalnosci, ktéra pomogtaby
w promowaniu Zabrza jako miasta turystyki przemy-
stowej. Trudno zaprzeczy¢ idei tej promocji, majac na
wzgledzie liczne obiekty przemystowe, posiadajace
dzi$ status zabytkow kultury. Wsrdd nich znajduja sie
dwie wieze cisnien, wieza wyciaggowa i maszynownia
szybu , Maciej”, dwie kopalnie: ,Guido” i ,Krélowa
Luiza” oraz pie¢ osiedli robotniczych, z czego najstyn-
niejsza jest kolonia patronacka Ballestrema w dzielni-
cy Rokitnica, wzniesiona w latach 1905-1913. Obecnie
ciesza si¢ one stosunkowo duzym zainteresowaniem
wsrod turystéw, cho¢ pelnia gtownie role przestrzeni
mieszkaniowej i w mniejszym stopniu turystyczne;.
Takze inne miasta regionu posiadaja podobne osiedla,
tylko w obrebie Katowic zidentyfikowano az 34 tego
typu zabudowy, z czego do dzisiaj przetrwato 9. Do
najbardziej znanych zalicza si¢ Giszowiec i Nikiszowiec
(Chmielewska, 2009). Mozliwo$¢ ich zobaczenia wraz
z zakladem poprzemystowym pozwala odbiorcy na
lepsze zrozumienie codziennego rytmu zycia pracow-
nika kopalni.

Zabrze promowane jest hastem: ,,Miasto Turystyki
Przemystowej”. Najistotniejsza role w rozwoju turysty-
ki industrialnej miasta odgrywa Muzeum Gdrnictwa
Weglowego, bedace jednoczesnie najwigksza instytucja
turystyczno-kulturalng w Zabrzu. W kwietniu 2013 r.
potaczono Zabytkowa Kopalnie¢ Wegla Kamiennego
,Guido” z Muzeum Gornictwa Weglowego, tworzac
jeden podmiot. W sktad nowej instytucji wszed! takze
kompleks Sztolnia ,Krélowa Luiza”, ktéry po catoscio-
wej rewitalizacji stat sie¢ obok kopalni , Guido” jedna
z najciekawszych atrakgcji turystycznych miasta. Skla-
da si¢ on z wyrobisk kopalni ,Krélowa Luiza” oraz
Glownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej. Od momentu
potaczenia tych instytucji w jeden podmiot turystyczno-
-kulturalny miasto rozpoczeto prace nad tworzeniem
wyjatkowej przestrzeni turystycznej zaréwno na po-
wierzchni, jak i pod ziemia.

Kopalnia , Guido” stanowi obecnie najbardziej cha-
rakterystyczny i rozpoznawalny obiekt miasta. By zro-
zumie¢ wspodtczesny fenomen tego miejsca, niezbedne
wydaje si¢ odniesienie do jego genezy. Poczatki kopalni
siegaja 1855 1., kiedy to hrabia Guido Henckel von Don-
nersmarck, magnat i przemystowiec, zatozyt w Zabrzu
kopalni¢ wegla kamiennego nazwana jego imieniem.

Budowa szybdw ,Barbara” i ,,Concordia” (przemia-
nowany pdzniej na ,,Guido”) wiazata sie z pokonywa-
niem licznych probleméw. Najpierw, po wykonaniu
zaledwie 30 metrow szybu, napotkano kurzawke i na-
trafiono na uskok ,,Saara”, co spowodowato, ze w 1856 r.
przerwano drazenie. Zatozony zostat pierwszy poziom
wydobywczy 80 m w szybie , Guido”. Zaburzenia
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tektoniczne utrudnialy jednak wydobycie. W 1862 r.
na glebokosci 117 m szyb ,Guido” przerwal warstwe
wodono$ng i zostal zatopiony. Aby zgromadzi¢ kapi-
tat inwestycyjny na dalsze roboty gornicze, powstata
spotka z Gornoslaskim Towarzystwem Kolejowym
(Oberschlesische Eisenbahn Gesellschaft). W 1870 r.
przystapiono do osuszenia szybu i jego dalszego zgte-
biania do 170 m, aby w 1872 r. wznowi¢ wydobycie na
poziomie 80 m. Réwnoczesnie trwaty prace zwigzane
z drazeniem szybu, ktory dzis wykorzystywany jest
w celach turystycznych. W latach 1885-1887 kopalnia
,Guido” zostata wykupiona przez Skarb Pruski i wia-
czona jako pole potudniowe do panistwowej kopalni
,Krdlowa Luiza”. Dostepne zasoby na poziomie 170 m
byly w znacznej mierze juz wybrane i w ramach kopalni
,Krolowa Luiza” przystapiono do potaczenia z pozio-
mem 320 m. W 1912 r. kopalnie ,Guido” przytaczono
do nowo wybudowanej kopalni i koksowni ,, Delbriick”
(Hnatyszyn, 2002).

Po podziale Slaska w 1922 r. kopalnia ,,Delbriick”
z ,Guido” znalazta sie po stronie niemieckiej i zo-
stata przekazana pruskiemu koncernowi Preussag.
W 1928 r. szyb Guido zostal unieruchomiony, ale
pozostal szybem zjazdowym dla zatogi i materiatow,
za$ na poziomie 170 m zainstalowano urzadzenia
odwadniajace dla catej kopalni. Po 1945 r. obiekt na-
zwano Kopalnia Wegla Kamiennego ,Makoszowy”,
a rejon dawnej kopalni ,,Guido” stracit na znaczeniu
(Hnatyszyn, 1999). Do ponownego ozywienia doszto
w 1967 1., kiedy utworzono Kopalni¢ Doswiadczalna
Wegla Kamiennego ,,M-300", w ktdrej testowano nowe
urzadzenia i maszyny gornicze, dostarczajac przy tym
niewielka ilo$¢ wydobycia.

W 1982 r. na poziomie 170 m utworzony zostal Skan-
sen Gorniczy , Guido”, udostepniony do zwiedzania,
a nastepnie wpisany do rejestru zabytkéw. W 2000 r.,
na fali obnizania kosztow w przemysle weglowym,
przystapiono do demontazu unikatowej, podziemnej
kopalni, ktéra mozna byto zwiedzac. Jednakze zaan-
gazowanie wielu instytucji, przede wszystkim samo-
rzadu miejskiego Zabrza, Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Slaskiego i 0sdb prywatnych, doprowa-
dzito do zatrzymania likwidacji i utworzenia w 2007 r.
Zabytkowej Kopalni ,, Guido” jako samodzielnej insty-
tucji kultury miasta Zabrza i wojewodztwa Slaskiego.
Obecnie jest to $wiatowej klasy zabytek, stanowiacy
nie tylko jedno z najciekawszych miejsc na Szlaku
Zabytkéw Techniki Wojewddztwa Slaskiego, ale jeden
z 850 obiektéw europejskiego dziedzictwa przemy-
stowego, tworzacego Europejski Szlak Dziedzictwa
Przemystowego (ang. European Route of Industrial
Heritage, ERIH). Marka kopalni ,, Guido” to efekt kre-
atywnego wykorzystania przestrzeni obiektu prze-
mystowego, polegajacego m.in. na organizacji imprez
i koncertow w czterech komorach gorniczych na po-
ziomie 320 m.

6. WYNIKI BADAN

Na oferte kopalni , Guido” sktadaja sie: zwiedzanie
podziemi, ktére mozna zaliczy¢ do funkcji turystycz-
nej, edukacja skierowana do dzieci i mlodziezy oraz
rozrywka i wypoczynek, ktore zaliczaja si¢ do funkcji
kulturalnej i rekreacyjne;.

Dziatalnos¢ turystyczna obejmuje catg kopalnie.
Turysci zjezdzaja pod ziemie w asysScie przewodnika
z zachowaniem wszelkich zasad bezpieczenstwa, maja
do wyboru trzy trasy zwiedzania. Pierwsza nastawiona
jest na poznawanie dobrze zachowanych pozioméw
wydobywczych 170 m i 320 m, do ktdrych turysta udaje
sie szolg, czyli windg. W czasie okoto trzygodzinnej
podziemnej wedréwki do najistotniejszej czegsci po-
ziomu 170 m uczestnik ma mozliwos¢ zapoznania sie
z interesujaca historig kopalni oraz specyfikq pracy
gornika z poczatku XX w. Punktem kulminacyjnym
poziomu jest kaplica Swietej Barbary, wyrdzniajaca sie
ze wzgledu na walory architektoniczne. Co ciekawe,
znajduje si¢ ona w grupie $laskich centréw pielgrzym-
kowych i stanowi cel wedréwek. Z punktu widzenia
zagospodarowania jest to przestrzen sacrum o funkgji
religijnej. W drugiej czesci trasy turysta moze poznaé
rozwoj techniki gérniczej od konca XIX w. az do czasow
wspotczesnych. Czescig integralng sg pokazy pracy
wielkich maszyn gérniczych (np. kombajnu) i przejazd
elektryczna kolejka podwieszang. Zwiedzanie kopal-
ni ,,Guido” konczy sie w najglebiej polozonym pubie
w Europie. Jest to specjalnie wydzielona przestrzen
gastronomiczna o funkgcji rekreacyjno-wypoczynkowej,
wyrodzniajaca si¢ nietypowym wnetrzem, np. stoly zo-
staty specjalnie zaprojektowane, sa na kétkach i moga
wijezdzac¢ w wykuta wneke skalna. Charakterystyczny
wystrdj wykorzystuje przestrzen podziemna i nawia-
zuje do elementow gorniczych oraz bardzo modnego
obecnie w Polsce stylu industrialnego. Dzigki temu,
ze lokal znajduje sig pod ziemig nie ma ograniczen
grubosci Scian, wyrdznia sie specyficznymi waskimi
korytarzami, panuje tam pétmrok i niespotykana prze-
strzen oraz akustyka.

Kopalnia systematycznie wzbogaca oferte turystycz-
na. Pracownicy i przewodnicy wykazuja duza kreatyw-
nos¢, ktora znajduje swoje odzwierciedlenie w uatrak-
cyjnianiu tras zwiedzania, jak i tworzeniu zupetnie
nowych produktéw ustugowych. W ofercie kopalni zna-
lazty si¢ dwie propozycje nieco bardziej ekstremalnych
form zapoznawania si¢ z przemyslowym dziedzictwem
kulturowym. Trasa Mroki Kopalni (fot. 1) jest wypra-
wa w najglebsze i najbardziej surowe rejony kopalni
,Guido”. Turysta, decydujac si¢ na uczestnictwo w tej
formie zwiedzania, udaje si¢ w najdalsze obszary kopal-
ni, gdzie panuja bardziej ekstremalne warunki. Z jednej
strony niskie, niedostepne korytarze silnie oddziatuja
na wyobrazni¢ odwiedzajacych, z drugiej wymagaja od
uczestnika wyprawy sprawnosci fizycznej.
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Fotografia 1. Fragment trasy Mroki Kopalni
Zrédto: Mroki Kopalni — trasa tymczasowo wstrzymana (2020)

Dla turysty, ktéry chce doswiadczy¢ pracy gornika,
przygotowano czterogodzinng szychte, czyli typowy
dzien pracy pod ziemia. Uczestnik wycieczki musi
wykonac kilka zadan praktycznych, takich jak te, kto-
re nalezaty do obowiazkow pracownika zmianowego.
Przed zjazdem turysta otrzymuje petny ekwipunek
i stroj sztygarski, nastepnie rusza do najglebiej poto-
zonych rejonéw kopalni ,Guido” i wykonuje typowe
prace gornicze. Jego zadaniem jest m.in. przeniesienie
rurociagu o wadze kilkudziesieciu kilogramow, mon-
taz przenosnika tasmowego, przyciecie drewnianego
stempla, zabudowa lutni wentylacyjnej i inne prace
zlecone przez sztygara (fot. 2).

Fotografia 2. Przeniesienie elementu taSmociagu
w czasie gorniczej szychty
Zrodlo: Szychta — tymczasowo wstrzyma (2020)

Oproécz funkgji turystycznej, istotnym elementem
dziatalnos$ci kopalni jest edukacja. Kopalnia we wspot-
pracy z Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu
przygotowata oferte dla dzieci i mtodziezy szkolne;.
Obejmuje ona problematyke zwigzana z przesztoscia
historyczna regionu i miasta. Istotne jest, ze odnosi
sie¢ ona do edukacji regionalnej i taczy z przesztoscig
przemystowa obszaru. Porusza szereg zagadnien na-
wigzujacych do genezy regionu, rozwoju Zabrza oraz
wielu innych elementow tozsamosci regionalnej. Przy-
gotowana oferta edukacyjne cechuje si¢ takze nowo-
czesnym przekazem w formie interaktywnej (Koman,

2015). Ponadto kopalnia, oprocz projektow edukacyj-
nych realizowanych wspdlnie z Muzeum Goérnictwa

Weglowego, oferuje tez wiasne zajgcia skierowane do

uczniow, ktore s zintegrowane z podstawa programo-
wa ksztatcenia ogdlnego. Przyktadem jest trasa eduka-
cyjna, ktorej tresci opracowane zostaty na podstawie

ksztatcenia ogodlnego dla IIl i IV etapu edukacyjnego.
,Bezpieczna historia wegla” — to nazwa specjalistycznej

trasy edukacyjnej, w trakcie ktorej uczniowie majg moz-
liwos¢ nie tylko zapoznania sie z zasobami kopalni, ale

réowniez biora udziat w projekgji filmow edukacyjnych,
warsztatach na temat wegla i jego obiegu w przyrodzie

oraz warsztatach z zakresu udzielania pierwszej pomo-
cy medycznej. Trasa ta znajduje si¢ na poziomie 170 m

kopali ,,Guido”, a czas jej trwania to okoto dwie godzi-
ny lekcyjne. Propozycja ta wpisuje si¢ w dzialalnosc¢

kreatywng, rozumiana jako przygotowanie autorskiego

programu na bazie kultury materialnej.

Trzecim typem dziatalnosci kopalni , Guido”, najnow-
szym, a zarazem najciekawszym, jest dziatalnos¢ kultu-
ralna. Przestrzen kopalni staje si¢ ciekawym miejscem
spotkan zaréwno odbiorcéw kultury, jak i jej tworcow.
Pod ziemig organizowane sg rézne wydarzenia kultural-
neitematyczne, wérdd ktérych mozna znalez¢ m.in. kon-
certy muzyki dawnej, rockowej z kraju i ze $wiata, instru-
mentalnej, spotkania autorskie z lokalnymi i $wiatowej
stawy pisarzami, integracyjne spotkania kulturalne réz-
nych grup spotecznych, w tym lokalnych pasjonatéw
oraz imprezy tematyczne zwiazane z kulturg gornicza,
srodowiskiem przyrodniczym, eksploatacja surowcow
mineralnych, kulturg regionu i inne. W 2017 i 2018 r.
kopalnia ,Guido” zorganizowala ponad 400 wydarzen
kulturalnych, w ktérych uczestniczyto 24,2 tys. osob.
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Rysunek 2. Wydarzenia kulturalne zorganizowane
na terenie dawnej Kopalni Wegla Kamiennego , Guido”
w 201712018 r.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych z Muzeum
Gornictwa Weglowego w Zabrzu

Analizujac rozkltad wydarzen kulturalnych, mozna
zauwazy¢, iz kopalnia ,, Guido” stanowi swego rodzaju
alternatywna przestrzen w okresie, gdy , na powierzch-
ni” organizacja tego typu wydarzen staje sie¢ stosun-
kowo trudna ze wzgledu na warunki atmosferyczne.
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Jednakze w zwiazku z faktem, iz wszystkie wydarze-

nia organizowane sg w komorach goérniczych, liczba

uczestnikdw poszczegolnych imprez jest ograniczona

(rys. 3). Popularnos¢ organizowanych wydarzen kul-

turalnych w kopalni wynika z kilku czynnikow, do

najwazniejszych naleza:

— nietypowa przestrzen pod ziemig — komory w skale;

— niezwykle atrakcyjna i charakterystyczna akustyka
udostepnianych sal — podziemnych komor skalnych;

— specyficzna architektura, charakteryzujaca si¢ suro-
woscia i stylem inustrialnym;

— ,klimat” artystyczny zwigzany z przejSciem waskimi

korytarzami kopalni;

zjazd stara winda (szolg);

polaczenie elementéw przemystowych z nowoczes-

nymi rozwiazaniami technologicznymi.

Liczba odbiorcéow wydarzen kulturalnych
1800

1600 o

[J2017 o |

1400H K a
[]2018 _| i —
1200H R HIHI|HI|H
1000 H HIH|HI|H
800 H HIH|HI|H
600 H HIH|HI|H

400 H HlH|HIH

Wrzesien Listopad
Pazdziernik = Grudzien

0
Styczen Marz:
Luty

ec . Lipiec_ W
Kwiecien Czerwiec Sierpien

Rysunek 3. Uczestnicy wydarzen kulturalnych
zorganizowanych na terenie
dawnej Kopalni Wegla Kamiennego ,, Guido” w 2017 i 2018 r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Muzeum
Gornictwa Weglowego w Zabrzu

Te czynniki sprawiaja, Ze wydarzenia organizowane
pod ziemia majaq niepowtarzalny klimat artystyczny,
dzigki czemu stajq si¢ bardzo atrakcyjne. W catym re-
gionie istnieje niewiele tego typu przestrzeni. Przy-
ktadem bardzo udanej rewitalizacji poprzemystowej
z podziemna sala koncertowa na 100 oséb jest Szyb
Boniczyk w Mystowicach. Jednakze ma on catkowi-
cie komercyjny charakter. Przestrzen kopalni ,, Guido”
w Zabrzu jest nie tylko obiektem udostepnionym dla
zwiedzajacych, ale poprzez realizowane wydarzenia
tematyczne wpisuje sie w przestrzen kreatywna ogol-
nie dostepna. Pordwnujac ogolna liczbe uczestnikdéw
wydarzen kulturalnych w 2017 i 2018 r., zauwaza sie
wzrost 0 7,4%. Analizujac z kolei ich strukture wedtug
poszczegdlnych miesigcy, wyraznie wida¢ dwa cha-
rakterystyczne okresy wzmozonej aktywnosci kultu-
ralnej, wiosenny od kwietnia do czerwca oraz jesienny
od wrzesnia do grudnia. Jak juz wspominano, moze
to wynikac z warunkéow pogodowych na powierzchni.
Wiosna i jesienia aura czesto nie sprzyja organizowaniu
koncertow i imprez plenerowych, ale w przypadku

podziemi nie ma to wigkszego znaczenia, poniewaz

sa to obszary zamkniete, ograniczone przestrzeniami

podziemnymi o stalej temperaturze. Dlatego w okresie

wiosennym i jesiennym jest to ciekawe miejsce spedza-
nia wolnego czasu. Z kolei mniejsza aktywnos¢ letnia

wynika ze stabszego zainteresowania podziemnymi

imprezami wobec duzej oferty wydarzen kulturalnych

organizowanych na powierzchni przez rézne miasta

regionu oraz z powodu wakagji i wyjazddw mieszkan-
codw regionu na urlopy. W tym czasie z kolei nasila sie

funkcja turystyczna, zwigzana ze zwiedzaniem kopalni.
Zatem mozna stwierdzi¢, ze na atrakcyjnosc kopal-
ni sktadaja sie trzy wzajemnie naktadajace sie¢ dziatalno-
Sci: turystyczna, kulturalna i edukacyjna. Kazda z nich

kierowana jest do innego odbiorcy, co przektada sie na

znaczenie obiektu i na coraz wigksze oddziatywania

zarowno kopalni ,,Guido”, jak i miasta.

W 2017 r. kopalnia ,, Guido” jako czes¢ Muzeum Gor-
nictwa Weglowego otrzymata certyfikat Najlepszego
Produktu Turystycznego przyznany przez Polska Or-
ganizacje Turystyczna. Otrzymany tytut ma duze zna-
czenie marketingowe w zakresie promowania miasta
i budowania nowej marki, ktérg tworzy unikatowa
podziemna przestrzen kopalni ,, Guido”, coraz bardziej
znana w kraju i Europie. Rozpoczete dziatania majace
na celu zbudowanie marki miasta sa obecnie w poczat-
kowej fazie, a wigc Zabrze jest jeszcze stabo rozpozna-
wane (Zemta, Szubert, 2019). Niemniej jednak mnogo$¢
dziatan rewitalizacyjnych obiektow poprzemystowych
w granicach administracyjnych miasta z zalozenia ma
stworzy¢ jednorodny kompleks turystyczno-kulturalny,
bedacy marka miasta promujacego sie hastem , Miasto
Turystyki Przemystowej”.

7. DYSKUSJA

Podziemne przestrzenie kopalni ukazuja codzienno$¢
goérnikéw z przetomu XIX i XX w., ktora powoli sta-
je sie historig regionu $laskiego. Dlatego potaczenie
funkgji turystycznej w ,,Guido” (zwiedzanie) z funkcja
kulturalna, umozliwia unaocznienie nie tylko dziedzic-
twa poprzemystowego regionu gornoslaskiego, ale jest
przyktadem kultury materialnej w nowej formie. Prze-
strzenie komor gérniczych, w ktérych organizowane
sa wszystkie wydarzenia kulturalne stanowia obszary
wpisujace si¢ w przemyst kreatywny. Nowa funkcja
powstaje na podstawie ,starego podtoza”. Zabrze za
posrednictwem kopalni rozwija nietradycyjna, symbo-
liczng funkcje miasta, ktéra wchodzi w sklad funkcji
metropolitalnych (Zuzariska-Zyéko, 2016). Problematyke
zagospodarowania obiektéw poprzemystowych w Za-
glebiu Ruhry opisuje Zpel (2011), ale takze Chmielewska
i Otto (2013), dokonujac bardzo ciekawych poréwnan
miedzy Zaglebiem Ruhry i konurbacja gornoslaska.
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Kulturalna dziatalnos¢ kopalni ,, Guido” jest odpo-
wiedzia na rosnacy popyt na tego typu wydarzenia
ze strony mieszkancow regionu, ale takze réznych
instytucji i biznesu. Wielu goéci zagranicznych, od-
wiedzajacych Gdrnoslasko-Zaglebiowska Metropolie
istolice regionu — Katowice, korzysta z oferty kulturalno-
-turystycznej starych obiektéw poprzemystowych.
W 2019 r. liczba uczestnikéw wydarzen kulturalnych
w Katowicach przekroczyta po raz pierwszy milion
0s0b (Rynek turystyki..., 2019). Zdaniem przewodnikow
z kopalni ,Guido’ wielu zagranicznych gosci to osoby
ze $wiata biznesu lub go$cie zapraszani przez rdzne
instytucje, a zatem osoby odbywajace podrdz stuzbo-
wa. Aleksandrowa, Rogowa i Sluka (2011) twierdza, ze
turysci biznesowi zostawiaja trzy razy wiecej pieniedzy
niz indywidualni, odwiedzajacy obszar w celach po-
znawczych. W Katowicach, w $wietle raportu (Rynek
turystyki..., 2019), uczestnik konferengji nie korzystajacy
znoclegu pozostawit w 2019 r. w mie$cie 178 zt. Zabrze
jest potozone zaledwie 20 km od Katowic, gdzie swoje
siedziby ma ponad 70 filii i oddziatéw firm o powiaza-
niach globalnych (Zuzanska-Zysko, 2021). Ich przed-
stawiciele rozwijajg rézne sfery gospodarki, wspierajg
tworcow, uczestniczg w wystawach i koncertach nie tyl-
ko w Katowicach, ale i w innych miastach Gérnoslasko-
-Zaglebiowskiej Metropolii, w tym w Zabrzu.

Wspoltczesne przemiany miast niejednokrotnie od-
bywaja si¢ w wyniku rewitalizacji terendw poprzemy-
stowych, przebiegaja w podobny sposéb w réznych
krajach europejskich. Ponadto dziatania te wpisuja
sie¢ w europejski model , Kreatywna Europa”. Jednym
z pierwszych obiektow, poddanym tego typu rewita-
lizacji w Europie, byta belgijskiej kopalnia ,Blegny-
-Mines” — uwaza sie, ze jest to przyktad najszybciej
zrewitalizowanego obiektu poprzemystowego. Przygo-
towania do przeksztalcenia rozpoczeto natychmiast po
zaprzestaniu robdt wydobywczych, efektem czego byla
szybko rosnaca liczba turystow. W 1980 r. nowy obiekt
turystyczny odwiedzito 23 tys. osob, a w 1982 r. juz po-
nad 40 tys. osob. Taki rezultat byt mozliwy jedynie dzie-
ki zaawansowanym pracom nad uatrakcyjnieniem ko-
palni i przylegajacego do niej terenu. Zbudowano Park
Turystyczny ,,Blegny Mines” oraz centrum sportowo-
-rekreacyjne wraz z hotelem, wykorzystano infrastruk-
ture kolejowaq starych zaktadéw, przystosowano do
zwiedzania podziemne wyrobiska (Jedrysiak, 2011).
Kolejnym z bardziej znanych przykiladéw transfor-
magcji pogorniczych oraz poprzemystowych obszaréw
miejskich na arenie europejskiej, ktéry warto wskazag,
jest kompleksowa i wielokierunkowa rewitalizacja zde-
gradowanych przestrzeni miejskich Dortmundu. Jak
wskazuje Chmielewska (2012), wérod wielu dziatan
rewitalizacyjnych miasta pojawit si¢ projekt Phoenix
& Hord, w ramach ktoérego odnowiono centralng czes¢
dzielnicy i przeksztatcono ja w nowoczesne centrum
z terenami ustugowymi i kulturalno-rozrywkowymi.

Podobienstwo przemian z analizowanym obiektem
w Zabrzu, ze wzgledu na historie poprzemystowa,
widoczne jest réwniez na obszarze Vitkovic i Poruby
w czeskiej Ostrawie. W ramach rewitalizacji powsta-
ly przestrzenie o réznych funkcjach turystycznych,
m.in. muzealne. Do najwazniejszych zaliczy¢ nalezy
ogromny, cylindryczny budynek, powstaty z dawne-
go stalowego zbiornika na gaz, ktdry wspotczesnie
petni funkcje sal konferencyjnych oraz kawiarni. Jest
to doskonaty przyktad zaaranzowania powierzchni po-
przemystowej na cele rozrywkowe. Warto wspomniec
réowniez o Lodzi, gdzie w dawnych fabrykach wiokien-
niczych niektore przestrzenie zostaty zaadaptowane na
potrzeby zwiazane z kultura. Ten nowy sposéb zago-
spodarowania uzupetnia inne funkcje przeksztatcenia
zabytkowych muréw na potrzeby handlu czy biur (So-
kotowicz, Zasina, 2016). W Gérnoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii przeprowadzono wiele udanych projektow
rewitalizacyjnych na terenach poprzemystowych i po-
kopalnianych. Najwiekszym z nich jest Strefa Kultury
w Katowicach na terenie zamknigtej w 1999 r. Kopalni
Wegla Kamiennego ,, Katowice”. Powstaty tam trzy réz-
ne instytucje: Muzeum Slaskie, Narodowa Orkiestra
Symfoniczna Polskiego Radia oraz Miedzynarodowe
Centrum Kongresowe. Podziemne tereny kopalni zo-
staly catkowicie przeksztatcone na bardzo nowoczes-
ne przestrzenie metropolitalne o charakterze muzeal-
nym, czesciowo konferencyjnym i w wiekszosci sg
obecnie czescig Muzeum Slqskiego.

Opisane obiekty, ktére w przesztosci penity funkcje
produkcyjna, zmieniono w przestrzen kreatywna dla
nowych odbiorcow, juz nie tylko dla gornikow, hut-
nikow czy pracownikdw przemystu, ale tez dla osob
i turystéw poszukujacych wiedzy, dla klasy kreatyw-
nej szukajacej inspiracji, ludzi oczekujacych wrazen,
kontaktu z kultura, rekreacja i rozrywka. Obiekty
poprzemystowe, podlegajac sukcesji funkgji, zyskaty
»drugie zycie” i pelnig juz zupemie inne funkcje — nie
produkcyjne lecz zwiazane z tzw. ustugami wysokimi.
Tworzenie nowych produktéw turystycznych na bazie
postindustrializmu jest odpowiedzia na potrzeby lu-
dzi identyfikujacych si¢ z europejskim dziedzictwem
przemystowym.

8. PODSUMOWANIE

Wspodtczesnie rozwdj miast ma na celu podniesienie
ich atrakcyjnosci. Coraz czesciej w miastach, w ktorych
w przesztosci dominowat przemyst, wyksztatcajg sie
nowe funkcje, w tym o profilu kulturowym. Dzigki wie-
dzy, kreatywnosci i nowoczesnym technologiom two-
rzone sa nowe, unikatowe przestrzenie kultury w sta-
rych obiektach poprzemystowych. Kopalnia , Guido”
w Zabrzu jest dobrym przykltadem wykreowania nowej




150

Konwersatorium Wiedzy o Miescie

funkgji turystycznej na podstawie starej funkcji gor-
niczej. Udostepniona dla ruchu turystycznego prze-
strzen systematycznie umacnia pozycje na rynku nie
tylko turystycznym, ale i kulturalnym. Z jednej strony
w kopalni pokazuje sie turyscie dziedzictwo zwiazane
z dziatalnosci przemystowa i gérnicza, z drugiej uzywa
sie nietypowej przestrzen pod ziemia do tworzenia
kultury w rzadko spotykanej scenerii. Wykorzystujac
komory gdrnicze do organizacji wydarzen kulturalnych,
w Zabrzu stworzono nowy i rzadki produkt turystyki
poprzemystowej. Ustugi wykreowane w miescie na
bazie dziedzictwa kulturowego lokujg Zabrze w grupie
osrodkéw rozwijajacych nowe funkcje symboliczne, be-
dace bardzo specyficznym typem funkcji metropolital-
nych. Daja one miastu nadwyzke znaczeniowa w gro-
nie innych osrodkow Goérnoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii. Dzigki sukcesji funkcji kopalni ,Guido” Za-
brze rozpoczeto budowanie nowej marki miasta, ktora
w przysztosci moze by¢ rozpoznawalna nie tylko w re-
gionie, ale i w kraju.
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SPOLECZNE DOSWIADCZANIE MIASTA NA PRZYKtADZIE +ODZ
— BIOGRAFIE Z LAT DZIECINSTWA | M£ODOSCI

Abstrakt: Celem artykutu jest zobrazowanie réznych aspektéw zycia spotecznego w przestrzeni powojennej Lodzi przy wyko-
rzystaniu metody biograficznej (9 wywiaddéw biograficznych/osobistych narracji). Praca stanowi studium relacji spotecznych
uwzgledniajacych punkt widzenia indywidualnego narratora, ktdry pozwala przeniesc sie w minione lata, poznac wyglad miasta
oraz sposoby spedzania czasu przez jego mieszkaricéw. Uzyskane wyniki pokazuja réznorodny przebieg zycia i rézne warunki
mieszkaniowe oraz codzienne czynnosci, jakimi zajmowali sie¢ w okresie swojego dziecinstwa i mlodosci badani mieszkancy

todzi.

Stowa kluczowe: miasto, przestrzen miejska, spotecznos$¢ miejska, biografie.

SOCIAL EXPERIENCE OF THE CITY USING BIOGRAPHIES FROM CHILDHOOD AND YOUTH: THE EXAMPLE OF tODZ

Abstract: The aim of the article is to present various aspects of social life in the space of the post-war city of £.6dz, using the biographical
method (9 biographical interviews/personal narratives) and it is a study of social relations. The role of these interviews is
of significant value in the study, because from the narrator's individual point of view, we can move back to the past years,
get to know the appearance of the city and ways of spending time by its inhabitants. The results were shown a diverse life
course and differ living conditions as well as the daily activities of the inhabitants of £.6dz dealt with in their childhood and

youth.
Keywords: city, urban space, urban community, biographies.

1. WPROWADZENIE

Miasto jest dzietem, majacym swoja historie oraz spo-
lecznos¢, ktora utozsamia si¢ z tym miastem, kreuje
je wedtug wtasnych potrzeb, upodoban i mozliwosci
(Miszewska, 2014). Stanowi konstrukcje przestrzenna,
jednak ma rozlegla rozpietos¢, ktéra mozemy rozpa-
trywac¢ w roznych przedziatach czasowych. Patrzac
z punktu widzenia réznych oséb i z réznych perspek-
tyw, takie sekwencje czasowe s3 w miescie przerywane
i zaktocane. W kazdym miejscu i czasie dzieje si¢ wigcej,
niz mozemy zaobserwowac, a wydarzenia te czekaja
na uwaznego obserwatora, ktéry je podda wnikliwej
analizie. Zadne zdarzenie nie zachodzi w izolacji, kazde
dziatanie wchodzi w relacje z otoczeniem. Réwnie waz-
ne sg sekwengje poprzedzajace konkretne wydarzenia
i pamie¢ o wczesniejszych doswiadczeniach (Lynch,
2011). Dlatego tez tak wazna jest mozliwos¢ poznania
tego, jak kiedy$ zyli ludzie, co dla nich bylo istotne

i warte zapamietania po wielu dekadach zycia. Jest to
mozliwe dzigki osobom, ktdre zechciaty opowiedzie¢
histori¢ swojego zycia.

2. PRZEGLAD LITERATURY

W artykule przedstawiono spojrzenie na miasto oczyma

jego mieszkancéw. Gldwnym kierunkiem zaintereso-
wan autorki zaprezentowanym w pracy jest spoleczne

widzenie Lodzi w Il potowie XX w. Miasto, szczegélnie

tak duze jak £L6dz, mozna bada¢ z réznych punktéw

widzenia i pod wieloma wzgledami. Jednak najczesciej

patrzy sie na nie, jak na zlozony organizm spoteczny
i gospodarczy, ktéry determinuje rozwdj ekonomiczny.
W artykule analizie poddane zostaty spoteczne aspekty

przestrzeni miasta.
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Opisanie fragmentu miasta, to sposob widzenia miej-
skiego srodowiska. Jest to rowniez propozycja wyob-
razenia sobie miasta jako ukladu zredukowanego do
wymiaru spoleczno-przestrzennego, ktérego rozmiar
umozliwia poznanie go przez poszczegolne jednostki.
Poznanie to ograniczane jest poprzez empirie i zasigg
osobistych kontaktow spotecznych. Wymiar spoteczny
identyfikuje te czes¢ zbiorowosci, ktdra zajmuje wraz
z podmiotem wspdlng przestrzen i oddziatuje na sie-
bie, a takim przyktadem moze by¢ grupa sasiedzka
lub réwiesnicza. Obszar terytorialny wyznacza prze-
strzen, w ktorej zachodza doswiadczenia i mozliwosci
poznawcze. Granice, wyodrebnionych z przestrzeni
miasta i zbiorowosci ludzkiej, fragmentéw wyzna-
czaja wlasciwe kazdemu czlowiekowi cechy zalezne
od jego wieku, pochodzenia, pozycji, rol spotecznych,
aktywnosci, przynaleznosci, relacji utrzymywanych
z innymi, lokalizacji i jakosci miejsca zamieszkania. Ce-
chy te zmieniajg si¢ z uptywem czasu w nastepstwie
wydarzen w biografii, ale dla dzieci ich maty swiat
stanowi ograniczong przestrzen w grupie pierwotnej,
podstawowej, uniwersalnej dla wszystkich spotecz-
nosci, pelni role malej zbiorowos$¢, do ktérej nale-
za, takiej jak rodzina, grupa sasiedzka i rowiesnicza
(Majer, 2015).

Lo6dz wyrdznia si¢ specyficzna geneza i fazami roz-
woju. Na potrzeby pracy przeanalizowano przemiany
miasta w II polowie XX w., ze wzgledu na przypadajacy
na ten czas etap dziecinstwa i mtodosci oséb uczestni-
czacych w badaniach. W pierwszej dekadzie po wojnie
w Lodzi odnotowano wysoki przyrost naturalny, zwiek-
szyla si¢ réwniez liczba przybywajacych do miasta mi-
grantow. Zjawiska te rekompensowaly straty ludnosci
z okresu Il wojny Swiatowej, ktére wynikaty z zaglady
ludnosci zydowskiej, eksterminacyjnej polityki wobec
polskich mieszkanicow miasta, przymusowych wyjaz-
dow todzian i deportacji ludnosci o niemieckich korze-
niach. Po zakoniczeniu II wojny $wiatowej granice ad-
ministracyjne Lodzi zostaly wyznaczone na podstawie
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 20.12.1945 roku.
W konsekwencji obszar miasta powiekszytsie 0 152,7km?,
osiagajac 211,5 km?* — przed wojng £.6dz miata jedynie
58,8 km? powierzchni. Do miasta przytaczono 90 oko-
licznych wsi, osiedli i osad graniczacych z todzia.
Miasto podzielono na 7 dzielnic (Staromiejska, Ruda,
Srodmiescie, Batuty, Widzew, Gorna i Polesie), jednak
taki uktad administracyjny utrudnial prowadzenie jed-
nolitej polityki miejskiej. Zatem w 1960 r. zmniejszo-
no liczbe t6dzkich dzielnic do 5 (Srédmies’cie, Batuty,
Widzew, Gorna i Polesie) (Lesiakowski, 2019) i taki po-
dziat dzielnicowy funkcjonuje do dzis.

W 1946 r. w Lodzi znajdowato si¢ 149 314 mieszkan,
rozmieszczonych na powierzchni 21155 ha. W poréw-
naniu do 1939 r. bylo to 51,6 tys. mieszkan mniej. Powo-
dem ubytku substancji mieszkaniowej byty zniszczenia

w okresie wojny i okupacji, wycofanie z uzytkowania
zabudowan grozacych zawaleniem i przeznaczenie
budynkéw mieszkalnych na szkoty, siedziby wtadz,
urzedow i instytucji o charakterze publicznym (Kacz-
marek, 1996).

Lodz po Il wojnie swiatowej liczyta niespeina 500 tys.
mieszkancow. Przez krotki czas byta najwigkszym mia-
stem w Polsce, a ze wzgledu na zniszczenie Warszawy
przejeta czes¢ funkgji stotecznych. W latach 1975-1998,
w zwiazku z reformg podziatu administracyjnego, po-
wstato wojewoddztwo 16dzkie (najmniejsze wojewodz-
two w Polsce), ktdre obejmowato £.6dz i okoliczne miej-
scowosci. W 1988 r. do Lodzi przylaczono kolejne wsie,
zwiekszajac tym samym powierzchnie miasta o 80 km?
(Kwiatek, Lijewski, 1998).

W pierwszych latach powojennych w Lodzi, po-
siadajac niewielkie fundusze, zmierzano jedynie do
przebudowy zrujnowanych budynkéw mieszkalnych,
zatem przyrost liczby izb, przypadajacy na nowe
budownictwo, byl niewielki. Nastepnie rozpoczeto
realizacje programu budowy wspdtczesnych osiedli
mieszkaniowych, ktéry opracowany zostal w Biu-
rze Programowania i Projektowania Rozwoju Lodzi.
W latach 1946-1949 oddano do uzytku mieszkancow
2,6 tys. izb mieszkalnych. Szybki przyrost naturalny
ludnosci powodowat wzrost zageszczenia mieszkan.
Nastepowaty znaczne ubytki izb gtéwnie w starych
budynkach drewnianych. Charakterystyczng cecha
16dzkiego budownictwa mieszkaniowego w tych la-
tach byta tendencja zmniejszania liczby izb w miesz-
kaniach. Wywotywato to ujemne skutki przy domi-
nujacym udziale rodzin wieloosobowych. Wskaznik
wielko$ci mieszkan oddanych do uzytku, wyrazony
liczba izb, ktore przypadaty na jedno mieszkanie, wy-
nosit 2,2 i byl najnizszy w dwudziestoleciu 1945-1965.
W zwiazku z przewaga matych mieszkan w budownic-
twie starano sie¢ dazy¢ do zaspokajania narastajacych
potrzeb mieszkaniowych. Jednak poprawa sytuacji lo-
kalowej byta mozliwa tylko dla niewielkiej grupy lud-
nosci, o czym $wiadcza duze wartosci liczb matzenstw
przypadajacych na tysiagc nowych mieszkan i niskie
wartosci liczb nowych izb i mieszkani w przeliczeniu na
tysigc mieszkancow. Istotne zmiany w polityce miesz-
kaniowej nastapily w okresie planu szescioletniego
w latach 1950-1955, kiedy L.odz uzyskata 28,2 tys. no-
wych izb, w 8 tys. mieszkan. W potowie lat 60. XX w.
przyspieszono tempo uspotecznionego budownictwa
mieszkaniowego, co wymagato zastosowania nowych
rozwiazan technicznych, konstrukcyjnych i nietrady-
cyjnych materiatéw budowlanych oraz opracowania
nowoczesnych technologii. Wszystko to miato swoje
odzwierciedlenie w wygladzie i walorach uzytkowych
domoéw. W wiekszosci budynki te byty domami wielo-
rodzinnymi, miaty trzy klatki schodowe i pig¢ kondyg-
nacji. Zostaty wzniesione metoda wielkoptytowa i byty
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wyposazone w urzadzenia sanitarno-techniczne. Nato-
miast w budownictwie prywatnym dominowaty domy
jednorodzinne, majace jedno mieszkanie z czterema
izbami, budowane z cegly lub pustakéw, pozbawione
przytaczen do urzadzen sieciowych (Dzieciuchowicz,
1974). Nawet jesli rozwdj terytorialny Lodzi (oraz po-
wstawanie nowych osiedli mieszkaniowych) nastepo-
wal w wolnym tempie, to i tak stawat si¢ przyczynkiem
do intensyfikacji migracji wewnetrznej mieszkancow
miasta w poszukiwaniu lepszego miejsca zamieszkania
(Kaczmarek, Liszewski, 1991). Program przyspieszone-
go budownictwa mieszkaniowego, ktory stal si¢ moz-
liwy dopiero dzieki wznoszeniu mieszkan ze srodkow
publicznych, byl odpowiedzig na potrzeby spoteczne
Lodzi, jak i innych polskich miast oraz miast w innych
krajach. Z podobnymi problemami borykano si¢ réw-
niez m.in. we Francji, glownie w Paryzu (Castells, 1982).

Badania nad mieszkalnictwem okreslane sa jako
studia mieszkaniowe, ktére prowadzi si¢ na gruncie
wielu nauk. Interdyscyplinarny charakter tych badan
sprawia, ze sa one w kregu zainteresowan geograféw,
socjologéw, ekonomistéw, historykow, antropologdw
spotecznych, urbanistéw, architektow, planistow, psy-
chologow srodowiskowych, badaczy nauk prawnych
i politycznych. Najwazniejsze obszary badawcze w stu-
diach mieszkaniowych to opis i analiza polityki miesz-
kaniowej, badania aspektow ekonomicznych miesz-
kalnictwa oraz analiza geograficzna, ktdra zmierza do
wyjasniania powodéw wptywajacych na przestrzenng
dystrybucje mieszkan. Ponadto analiza geograficzna
wykorzystywana jest do badania decyzji mieszkanio-
wych gospodarstw domowych i przebiegu ruchliwo$ci
przestrzennej oraz analizowania nieréwnosci w do-
stepie do zasobow mieszkaniowych. Nie mniej wazny
aspekt w studiach mieszkaniowych stanowi dziedzina
badan zwiagzana z do§wiadczaniem, odkrywaniem sen-
su i znaczenia domu, mieszkania, okreslana geografig
domu (Szafranska, 2016).

Widzenie i przezywanie miasta w wymiarach odpo-
wiadajacych percepcji jednostek, w skali osobistej, czyli
mikro, to mikropolis. Innymi stowy jest to fragment
miasta uznawany za swdj, tworzacy oswojong czes¢,
w ktdrej mieszkancy sa rodzina, przyjaciétmi, znajomy-
mi blizszymi lub tylko z widzenia, sasiadami bliskimi
i dalszymi. Mikropolis jest to cze¢$¢ miasta stanowiaca
swoje osobiste miasto w miescie. Czlowiek w swojej
naturze ma potrzebe zakorzenienia si¢ w okreslonym
miejscu. Dzieki temu moze budowac wilasna tozsamosc¢,
poczucie przynaleznosci i bezpieczenstwa. Daje mu to
satysfakcje bycia skads$ i Swiadomo$¢ posiadania wias-
nego miejsca na Ziemi. Dzigki temu co bliskie i znajo-
me utrzymuje wewnetrzng rownowage i zachowanie
regularnego rytmu dnia. Aby osiggnac udane zycie po-
trzebujemy przywigzania do ludzi i miejsca, w ktérym
panuja swojskie stosunki spoteczne, generowane przez

wspolny jezyk, zwyczaje, styl zycia. Takie przywiazanie
rzutuje na oddanie dla miasta czy kraju, a wyznaczni-
kiem tego przywigzania jest mieszkanie lub dom, ulica
badZz mniejszy czy wigkszy fragment miasta (Majer,
2015). Ponadto kazde miasto jest przestrzenig zorgani-
zowang, nasycong wielorakimi sensami i okreslonymi
miejscami (Zytko, 2000). W przestrzeni miasta zapisane
sa wszystkie elementy $wiadczace o jego przesztosci
(Miszewska, 2014). Mozemy je odkry¢ dzieki historiom
opowiedzianym przez mieszkancow miasta. Szcze-
golnie ciekawe sa opowiesci z okresu powojennego,
gdyz miejsca zycia ich bohateréw przykryte zostaty juz
kolejnymi warstwami palimpsestow i dla wspotczesnie
patrzacych na miasto sa niewidoczne, a pozostaja jedy-
nie w pamieci dawnych mieszkancéw. Takie miejsca
obrazuja relacje, jakie zachodzity i zachodza pomiedzy
czlowiekiem a $rodowiskiem, sg fragmentem przestrze-
ni o symbolicznym znaczeniu, stanowiac rezultat in-
dywidualnych doswiadczen czlowieka, tworza czes¢
przestrzeni spotecznej intensywnie nasycong uczuciami
i myslami. Miejsca jednostkowe sa to obszary zwiazane
z zyciem konkretnych oséb, ktdre potrafia je opisaci sa
niedostepne dla postronnego obserwatora. Mozliwo$¢
poznawania takich miejsc wynika z przebiegu zycia
jednostek, dlatego nie mozna ich bada¢ w sposéb cat-
kowicie zobiektywizowany, poniewaz sg one dostepne
tylko konkretnym osobom w trakcie ich zycia (Kacz-
marek, 2001). Miasto jest przede wszystkim $rodowi-
skiem zycia czlowieka, ktdry jest jednoczesnie tworca
miasta, jego uzytkownikiem i najwazniejszym elemen-
tem. Poza tym miasto jest zgrupowaniem budynkéw
i koncentracjg ustug (Zielinski, 2014). Wszystko to ra-
zem tworzy charakterystyczny krajobraz miejski, spe-
cyficzny i unikatowy dla kazdego okresu historycznego.
Materiat do artykutu zebrano dzieki wykorzystaniu
metody biograficznego wywiadu narracyjnego. W wy-
miarach indywidualnej biografii jej przebieg i trwanie
ujawniaja sig¢ w sekwengji struktur procesowych. Po-
zwala to poréwnywac jednostkowe losy biograficzne
i badac¢ zaréwno swoiste formy przebiegu ludzkiego
zycia, jak i ich zaangazowanie w procesy spoteczne. Wy-
bdr takiej metody jest badaniem niezwyktosci przebiegu
zycia ludzkiego, a jednoczesnie fenomenu spotecznego
przez pryzmat biografii. Sama narracja daje mozliwos¢
poznania $wiatéw i proceséw spolecznych zwigzanych
z przebiegiem zycia (Kazmierska, Waniek, 2020).
Najwazniejszym zadaniem stawianym w artykule
jest wyznaczenie wyjatkowego miejsca narratorow,
stanowiacego indywidualna, niepowtarzalna prze-
strzen dla kazdego cztowieka w swiecie. Dlatego tez
najistotniejsza czescia pracy jest egzystencjalny opis
zycia narratorow opowiedziany przez nich samych.
Dzigki temu poznajemy role spoteczne, jakie odgrywali
w swoim zyciu i mozemy dostrzec obrazy wyjatkowo-
$ci kulturowego wymiaru ich istnienia (Darmach, 2020).
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3. ZASTOSOWANA METODA BADAWCZA

Metodologia artykutu opiera si¢ na konwengji socjologii
codziennosci, tzw. trzeciej socjologii. Badacze pierwszej
socjologii zajmuja sie zgeneralizowang spotecznoscia,
drugiej dziataniami spotecznymi i interakcjami, a trze-
ciej skupiaja si¢ na analizach sieci wielokierunkowych
relacji miedzy jednostkami. Sieci stanowig jednostkowo-
-spoteczne pola, ktére sa nieustannie zmienne, plynne
i znajduja sie w procesie ciagtego powstawania zdarzen
spotecznych, dziatan ludzi wobec siebie, w powiazaniu
z innymi w ramach wspolnoty wykorzystywanej dla
wspdlnych dzialan (Majer, 2015). W artykule mamy
zatem do czynienia z polgczeniem koncepdji socjologii
codziennosci oraz idei geografii spotecznej. Metoda
wybrang do badan sa biograficzne wywiady narra-
cyjne (z istotnymi kontekstami terytorialnymi), ktére
przeprowadzono w latach 2017-2020 z siedemnasto-
ma mieszkanicami todzi, a dziewie¢ narracji poddano
analizie w niniejszym artykule. Osoby opowiadajace
nazwano ,narratorami”, sg to fodzianie w wieku senio-
ralnym z biologicznego punktu widzenia, czyli osoby
powyzej 65 roku zycia. Dobdr préby do badan byt ce-
lowy, a autorka dazyta do uzyskania od badanych hi-
storii ich codziennego zycia w miescie. Aby zrealizowac
cel badawczy wybrano technike wywiadu, poniewaz
~wywiad przeprowadza si¢ w przypadku, gdy nie ma
mozliwosci uzyskania informacji lub ustalenia faktow
o danej populacji (zbiorowosci) innymi technikami ba-
dan. Polega on na pozyskiwaniu danych przy pomocy
bezposredniej rozmowy” (Apanowicz, 2002, s. 83).

0 1 2 3km

'\_‘_____,..._!

(® smocza 21
(®) Pitsudskiego 60

(® Prochnika 52

Piotrkowska 142
(® Antoniewska 19
Czechostowacka 46
(@) Cieszkowskiego 9 (1) Zelwerowicza 19c¢

(M Mochnackiego 16
@) Piasta 7
(®) Wileriska 54

Rysunek 1. Miejsca zamieszkania narratoréw
Zrédlo: opracowanie wiasne

Analizie poddano okres przypadajacy na lata powo-
jenne, czyli czas dziecinstwa i mtodosci narratorow.
Kolejne miejsca zamieszkania narratorow (w sumie
jedenascie) naniesiono na mape w celu pokazania ich
rozmieszczenia w przestrzeni L.odzi (rys. 1). Po kazdym
wywiadzie w tek$cie umieszczono fotografie omawia-
nych miejsc.

Z przedstawianych biografii wylania si¢ obraz po-
wojennej L.odzi, opis warunkdw mieszkaniowych oraz
aktywnosci jakimi zajmowali si¢ narratorzy. Warunki
mieszkaniowe, w jakich zyli r6znig si¢ miedzy soba
do$¢ znacznie. Z punktu widzenia fenomenologicznego
zaprezentowane biografie pokazuja zycie codzienne
ijego subiektywne doswiadczanie przez narratoréw.
Swiat codziennego zycia zostat pokazany w struktu-
rze przestrzennej (L6dz, miejsce zamieszkania i pobli-
skie okolice), czasowej (II potowa XX w.) i spotecznej
(rodzina, sasiedzi, znajomi, koledzy). Darmach (2020)
przyjmuje, ze fenomenologia jest nauka o istocie rzeczy,
ktéra osadza sie¢ w egzystencji i w istnieniu, a cztowieka
mozna zrozumiec¢ dzieki faktycznosci.

4. SPOLECZNE WIDZENIE £tODZI
OCZAMI JEJ MIESZKANCOW

WYWIAD 1 (2.09.2017)

Nazywam si¢ S., urodzitam si¢ 2 pazdziernika 1941 r.
w Lodzi i przez cate zycie mieszkatam w Lodzi. Pierw-
szym moim miejscem zamieszkania byt budynek
drewniany wielorodzinny przy ul. Mochnackiego 16.
Mieszkatam tam wraz ze swoimi rodzicami, moim star-
szym bratem W. i dziadkami, rodzicami mojej matki
w jednym pokoju z kuchnia. Pamigtam, ze budynek
miat piwnice, w ktdrej sie chowali$my podczas nalotow
w czasie wojny. Potem po wyjsciu z domu widziatam
zbombardowane budynki. Pamigtam réwniez, ze mimo
wojny chodzitam ze starszym bratem W. i jego kolega Z.
do pobliskiego kina.

Dziecinstwo narratorki przypada na lata 40. XX w.,
urodzita si¢ ona jako drugie dziecko w trzypokolenio-
wej rodzinie. Mieszkata wraz z rodzing w jednym po-
koju z kuchnig, bez zadnych wygdd, w drewnianym
budynku przy ulicy Mochnackiego 16. Budynek ten
nie przetrwal do czaséw obecnych, a w jego miejscu
znajduje sie teraz trawnik i chodnik dla pieszych (fot. 1).
Mozna przypuszczad, ze nieistniejacy juz drewniany
budynek wygladat podobnie jak ten znajdujacy sie przy
ulicy Marynarskiej 54, ktéry pozostaje w zasobach Ad-
ministracji Nieruchomosciami £.6dz ,Batuty Stare I1”
(fot. 2). Budynek przeznaczony jest do wyburzenia, tak-
ze juz niedlugo i jego nie zobaczy sie w tkance miasta.

W przestrzeni Lodzi pozostato juz niewiele drew-
nianych doméw. Niegdys$ dominujacy typ zabudowy,
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od XIX w. stopniowo wypierany przez coraz to wyz-
sze murowane budynki. W okresie miedzywojennym
drewniaki stanowity 28% ogotu zabudowy w Lodzi.
Wiele z nich wyburzono w trakcie II wojny swiatowej
oraz w latach 70. Z zabytkowych domow tkaczy, stoja-
cych wzdtuz potudniowego odcinka Piotrkowskiej, dzi-
siaj mozemy zobaczy¢ jedynie pojedyncze przyktady

Fotografia 1. Ulica Mochnackiego 16
Zrédto: M. Rejter (2020)

Fotografia 2. Ulica Marynarska 54
Zrédio: M. Rejter (2020)

w centrum miasta. Stosunkowo duzo takich budynkéw
zachowato si¢ na dawnych przedmiesciach, takich jak
Batuty (fot. 2), Chojny, Marysin czy Zlotno, chociaz
i tam znikaja w szybkim tempie, ustepujac miejsca no-
wej zabudowie mieszkaniowej (Nykiel, 2020).

Narratorka wspomina mite chwile spedzane z bra-
tem, takie jak wizyty w kinie. ,,Dawniej kina niemal
zawsze byly wypelnione po brzegi, bilety kosztowaly
grosze, a atmosfery nie sposob zapomnie¢ nawet po
tych kilkudziesieciu latach” (Czechowicz, 2015). Nar-
ratorka chodzita do kina , Roma”, ktére dziatato przy
ulicy Rzgowskiej 84 (fot. 3). Byly to zdarzenia na tyle
istotne w biografii narratorki, ze nadal pozostaty w jej
pamigci, mimo iz byta wtedy dzieckiem. Budynek kina
,Roma” istnieje do tej pory, zmienit jedynie funkcje
uzytkowa.

WYWIAD 2 (15.02.2018)

Nazywam si¢ K., urodzitam sie¢ 28.05.1941 r. w Lodzina
ulicy Piasta 7, mieszkatam w takiej wielkiej kamienicy,
ktdra istnieje do tej pory. [...] mam nawet takie zdjecie,
jak stoje w ogrodzie (fot. 4), ktory byt po drugiej stronie
ulicy Piasta 7, gdzie stoi teraz tam elektrocieptownia.
To tam byt ogrod z pieknym stawem, gdzie byly raki.
Pamietam, Ze tam chtopaki fapali te raki, czyli musiata
by¢ czysta woda i mogliSmy si¢ tam tez kapac. Tam
byto takie matzenstwo, u ktérych sie kupowato kwia-
ty i warzywa. Pamietam, Ze tam byto $licznie, no ale
jak zaczeli budowac elektrocieptownie to skasowali
ten park.

Dziecinstwo narratorki przypada na lata 40. XX w.,
mieszkata ona w kamienicy przy ulicy Piasta 7 (fot. 4),
po przeciwnej stronie ulicy znajdowat sie duzy ogrod,
ktory narratorka wspomina z nostalgia i rozrzewnie-
niem, poniewaz to w nim, wspolnie z innymi dzie¢mi
z okolicy, mogta spedzac czas (fot. 5). Z zalem wspomi-
na, ze w 1955 r., kiedy to rozpoczela si¢ budowa elek-
trocieptowni EC-2, teren ogrodu zostat zaanektowany

Fotografia 3. Kino ,,Roma”
Zrédto: Baedeker t6dzki (2015)

Fotografia 4. Ulica Piasta 7
Zrédto: archiwum narratorki




158

Konwersatorium Wiedzy o Miescie

Fotografia 5. Dziecko w ogrodzie (1945)
Zrédto: archiwum narratorki

pod budynki elektrocieptowni. Narratorka miata wtedy
14 lat. Byto to wazne wydarzenie w jej zyciu, gdyz
w okresie dziecinistwa ogrod ten spelnial role placu
zabaw, miejsca wypoczynku i rekreacji, a co wazne
mozna tam tez bylo kupowac swieze warzywa, owoce
i kwiaty od wtascicieli tego terenu. Wszystkie te ko-
rzysci zniknely po przeznaczeniu tego obszaru pod
elektrocieptownie, ktéra miata stuzy¢ mieszkaricom
—rodzinie narratorki niestety nie przystuzyta sie, gdyz
kamienica, w ktorej mieszkali, nie zostata podtaczona
pod centralne ogrzewanie. Zatem osobiscie narratorka,
jak réwniez inne dzieci z okolicy, stracita na tej budo-
wie fragment przestrzeni, w ktorej spedzata czas wolny,
pozostata jedynie pustka i nostalgiczne wspomnienia
za utraconym miejscem dzieciecych zabaw.

WYWIAD 3 (16.08.2018)

Nazywam si¢ J., urodzitam sie¢ 19 kwietnia 1942 r.,
w miejscowosci Bartogi. Urodzitam sie na wysiedle-
niu, poniewaz moi rodzice zostali wysiedleni w czasie
wojny z Lodzi, gdzie$ na wie$ w nieznanym kierunku.
Moi rodzice do Lodzi przeprowadzili si¢ z powrotem
w 1945 r. Ich mieszkanie byto zamieszkane przez in-
nych ludzi, nie znalezli swojego dobytku, nie znalezli

niczego, musieli dorabia¢ sie od poczatku. Mieszka-
nie uzyskali, poniewaz brat mojego taty w Sieradzu
wybudowat domek, na osiedlu kolejarskim, i tam sig
wyprowadzil. A tutaj, na ulicy Wilenskiej 54, zostawit
moim rodzicom. I tak zaczelo sie moje zycie w Lodzi.
W tej chwili tam stoja tylko bloki, ale w 1976 r. jeszcze
ten budyneczek, maty drewniaczek stal. Drewniaczek
z takim poddaszem, mieliSmy pokdj z kuchnia. Dzier-
zawili moi rodzice ogrédek poniemiecki, poniewaz
dom byt poniemiecki. [...] W 1952 r. wyprowadzitam
sie wraz z rodzicami na ulice Smocza 21, tam mieliSmy
pokdj z kuchnia. Byt to budynek drewniaczek, miesz-
kanko miato w sumie 38 metréw, bez zadnych wygdd,
byt tylko prad, ubikacja w podworku, woda na ulicy,
na cate szczescie tuz przy bramie, taki uliczny hydrant.
Chociaz zaraz, jak sie tam sprowadzilismy, to nie byto
wody. Po wode jezdzilo sie gdzies na ktoras ulice dalej.
A $cieki wylewalo sie do rynsztoka. Palilo sig, gotowato
na piecu, to byla taka szamotdéwka, dwie fajerki, no
jak sie palito, to byto ciepto, a jak sie nie palilo, to byto
zimno, to woda zamarzata. No, ale takie warunki byty.

Dziecinstwo narratorki przypadto na lata 40. i 50.
XX w. Pierwszym miejscem jej zamieszkania byt drew-
niany domek przy ulicy Wilenskiej 54 , ktory pod ko-
niec lat 70. XX w. zostal wyburzony, a na jego miejscu
teraz sg bloki mieszkalne (fot. 6). Drugim miejscem
zamieszkania narratorki od 1952 r. byt drewniany do-
mek przy ulicy Smoczej 21 (fot. 7). Warunki mieszka-
niowe w obu tych domkach, jak i w wiekszosci domdéw
w tym okresie, byty podobne: brak wody, kanalizacji,
ogrzewania, toaleta w podwoérzu oddalona od domu.
Zaden z zamieszkiwanych przez narratorke doméw
nie przetrwal do dzisiaj, jednak wspomnienia o nich
i o warunkach zamieszkania sg wciaz zywe w pamie-
ci narratorki. Domy, w ktérych mieszkata narratorka,
nie istnieja, a ich miejsce zajety osiedla z wielkiej plyty,
tak pospolite w Lodzi (fot. 6, fot. 7). Artykut ma na
celu przypomnie¢, ze kiedy$ ludzie zyli inaczej, mieli
inne problemy, ich Zycie rzadzito si¢ innymi prawami.

Fotografia 6. Ulica Wileniska 54
Zrédto: M. Rejter (2020)
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Fotografia 7. Ulica Smocza 21
Zrédio: M. Rejter (2020)

Autorka pragnie pokazad, ze wspdtczesni mieszkancy
blokow zastapili 6wczesnych mieszkaricow drewnia-
nych domow, ktorzy potrafili znalez¢ szczescie mimo
skromnych warunkéw zycia.

WYWIAD 4 (19.05.2018)

Nazywam sie¢ W., urodzitam si¢ w 1942 r. na wsi, to

jest w Gutkowicach Nowych w powiecie skiernie-
wickim. I tam mieszkatam do siédmego roku zycia.
Przeprowadzitam sie do Lodzi, znaczy sie rodzice sie

przeprowadzili do Lodzi, i juz do szkoty podstawowej

chodzitam w Lodzi na ulicy Targowej. Pierwszy mdj

adres zamieszkania w Lodzi to byta ulica Gtéwna 60.
To byla stara, duza kamienica pozydowska, tam byt
jeden duzy pok¢j z kuchnia, okoto 32 m? na pierwszym

pietrze. Mielismy prad i wode w mieszkaniu, bo moj

ojciec zalozyl te wode, bo byta tylko na korytarzu dla

wszystkich lokatoréw na pietrze. Lokatoréw na pigtrze

bylo gdzie$ pieciu czy szesciu i kazdy miat po pokoju

czy pokdj z kuchnia. My jedni mieliSmy wode i zlew
w mieszkaniu, bo tak to byta tylko na korytarzu. O ta-
zience nie bylo mowy. Ubikacja to byta na podwérku.
Ogrzewane mieszkanie byto przez piec szamotowy.
Gotowato sie na piecu, a latem tylko na maszynce elek-
trycznej, bo z pieca sie strasznie kopcito. Ten dom byt

niski, a wszystkie inne byly wysokie i bardzo sie kop-
cito. W pokoju byt taki piecyk przenosny. Mieszkatam

tam w cztery osoby, razem z rodzicami i moja mtodsza
o trzy lata siostrg, a potem z mezem, w 1960 r. wysztam

za maz, i corkami az do 1976 r., do wyburzenia catej

ulicy Gtéwnej. Trudne byly warunki, bo tam trzeba sie

byto my¢ w wanience takiej metalowej raz w tygodniu.
[...] Na podworku byta toaleta murowana zamykana na

klucz, kto z kim chciat to miat i trzeba byto o nig dbac.
Gdzie indziej byty tez komdrki drewniane na wegiel.

Czasy dziecinstwa, ktdre narratorka spedzita w Lo-
dzi, przypadaja na lata 50. XX w. Pierwszym miejscem
zamieszkania narratorki w Lodzi byla kamienica przy

Fotografia 8. Aleja Pitsudskiego
Zrédto: M. Rejter (2020)

ulicy Gléwnej 60 (w 1990 r. przemianowana na Aleje Pit-
sudskiego). Kamienica ta, wraz z dwoma innymi, znaj-
dowata sie miedzy ulicami Dowborczykow a Targowa.
Byly to kamienice pod adresem Gléwna 58, Gtéwna 60
i Gtowna 62 i budynki te, w latach 60. XX w., zostaty
przeznaczone do rozbidrki ze wzgledu na rozbudowe
ulicy Gtownej, z ulicy jednojezdniowej na wielopas-
mowaq arterie szybkiego ruchu. Kamienica znajduja-
ca si¢ pod adresem Glodwna 62 nazywana byta przez
okolicznych mieszkancow , Palestyna” — ze wzgledu
na to, ze zamieszkujacy ja fodzianie byli w wigkszosci
Zydami. Narratorka bardzo cieszyta si¢ z powodu wy-
burzenia kamienicy, poniewaz juz wczesniej planowata
przeprowadzke do blokéw, lecz mimo wptaty wkiadu
cztonkowskiego do Spotdzielni Mieszkaniowej czekata
na mieszkanie juz kilka lat, a wyburzenie kamienicy
skutkowato przyspieszeniem otrzymania mieszkania
w blokach. Ze wzgledow finansowych nie wszyscy lo-
katorzy zamieszkujacy kamienice byli zainteresowani
przeprowadzka do blokéw, otrzymali zatem w zastep-
stwie mieszkania w innych kamienicach. Natomiast
z kilkoma sgsiadami z kamienicy narratorka dostata
przydziat mieszkania w jednym bloku. Byta z tego po-
wodu zadowolona, poniewaz mimo zmiany miejsca
zamieszkania otoczenie sasiedzkie pozostalo jej znane
i przyjacielskie. Z kilkoma sasiadkami wyjatkowo sig
przyjaznita i cenita sobie te dtugoletnig, sprawdzona
sasiedzka zazytosc. Aktualnie w miejscu kamienicy za-
mieszkiwanej przez narratorke znajduje sie parking,
chodnik, a obok przebiega $ciezka rowerowa (fot. 8).

WYWIAD 5 (2.10.2018)

Nazywam sie W., urodzitam sie 30 lipca 1916 r. na Ukra-
inie, w matej miejscowosci Konotop. Po zakonczeniu
wojny w 1945 r. wraz z przyjacielem podjelisSmy de-
cyzje o wspolnym zyciu i przyjezdzie do Lodzi razem
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z naszymi dzie¢mi. Zamieszkalismy wspdlnie przy uli-
cy Préchnika 52. To byta trzypietrowa kamienica, a my
mieszkali$my na trzecim pigtrze. MieliSmy tam trzypo-
kojowe mieszkanie z kuchnig i tazienka. Warunki, jak
na tamte czasy, byly bardzo dobre. Byta w mieszkaniu
biezaca zimna woda i mieliSmy w lazience nawet piec
weglowy, ktéry ogrzewal wode do kapieli. W pokojach
byly piece kaflowe. W kuchni gotowalo si¢ na piecu
opalanym weglem, potem, nie pamietam w ktérym
roku, ale zalozyli gaz i gotowato sie juz na piecu gazo-
wym. Bytam bardzo z tego zadowolona, bo juz tak si¢
nie brudzito mieszkanie od wegla i nie trzeba go juz
byto wnosic na to trzecie pietro.

Fotografia 9. Ulica Prochnika 52
Zroédto: M. Rejter (2019)

Lata mlodosci narratorki, ktére spedzita w Lodzi,
przypadaja na czas po Il wojnie Swiatowej, kiedy to
w 1945 r. przyjechata do Lodzi wraz ze swoimi dzie¢mi
z pierwszego malzenstwa oraz z drugim mezem, dla
ktorego Lodz byta miejscem urodzin, ijego dzie¢mi
z pierwszego malzenstwa. Zamieszkiwata wraz ze swo-
ja rodzing mieszkanie w kamienicy na ulicy Prdéchni-
ka 52 (fot. 9). Warunki mieszkaniowe, jakie tam miata,
uwazata za bardzo dobre — byta z nich zadowolona
i wspomina je bardzo pozytywnie. Na poczatku swo-
jego zycia w Lodzi narratorka poswigcita si¢ wychowy-
waniu dzieci, a dopiero kiedy byty one wigksze, podjeta
prace zawodowa.

WYWIAD 6 (5.08.2018)

Nazywam si¢ 1., urodzitam sie¢ w Lodzi 29 wrzesnia
1945 r. Moja rodzina od pokolen zwigzana jest z Lodzia.
[...] w wieku pieciu lat, czyli w 1950 r., wraz z rodzina
przeprowadzitam sie na ulice Cieszkowskiego 9. Po
prostu rodzice majac w pamieci sytuacje przedwojenna,
kiedy czynsze w mieszkaniu byly bardzo drogie, ije-
zeli pewnego miesigca nie mogliby zaptacic za czynsz
grozila im natychmiastowa eksmisja, wybudowali dom
na dzialce, ktéra byta wlasnoscia rodzicow mojego taty.
I'w 1950 r. wraz z rodzicami przeprowadzitam si¢ na
ulice Cieszkowskiego 9, to byta chyba wiosna, wczesna

wiosna, a jesienia wprowadzili sie rowniez dziadkowie
ze strony mojej mamy, czyli dziadek z babcig wpro-
wadzili sie réwniez do nas. Pamietam, ze dom otaczat
ogrdd, o ktéry bardzo dbal mdj tato. Byly tam drzewa
owocowe, kwiaty. Potem juz, jak tato poszed! na eme-
ryture, to go uprawial, mieliSmy pomidory. I w tym
rowniez domu, ten dom sktadat si¢ z dwdch czesci, i po
jednej stronie korytarza mieszkalismy my, to byly dwa
pokoje z kuchnia, a po drugiej stronie mieszkata moja
babcia ze strony taty z synem, ktéry byt kawalerem.

Czas dziecinstwa narratorki przypada na druga poto-
welat 40. i lata 50. XX w. Z sentymentem wspomina ona
okres swojego dziecinstwa, ktére spedzita w wybudo-
wanym przez ojca domu przy ulicy Cieszkowskiego 9
(fot. 10). Pamieta, ze jadta wyhodowane przez ojca wa-
rzywa i owoce. Wspomina takze ogrod peten kwiatow.
Waznym wspomnieniem dla narratorki jest rowniez to,
ze w domu mieszkata cata trzypokoleniowa rodzina,
a dalsi krewni czesto z przyjemnoscia ich odwiedzali
ibyli zawsze mile widziani. Narratorka wspomina,
ze jej dom byt zawsze otwarty i przyjazny dla gosci,
totez chetnie przez nich odwiedzany. Pamiatka tego

Fotografia 10. Ulica Cieszkowskiego 9 (1950)
Zrédto: archiwum narratorki

Fotografia 11. Ulica Cieszkowskiego 9
Zrédto: M. Rejter (2020)
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jest uwieczniona na fotografii (z archiwum domowe-
go narratorki) ciocia H., ktéra byla czestym gosciem
w tym domu. Obecnie w miejscu rodzinnego domu
jest jedynie trawnik, widoczny na pierwszym planie
(fot. 11). Natomiast na obu fotografiach widzimy na
drugim planie diugi blok o funkcjach mieszanych
— mieszkaniowo-handlowych.

WYWIAD 7 (31.01.2020)

Urodzilem si¢ pod Pabianicami, w lesniczéwce u dziadka,
21 kwietnia 1942 r. Po wojnie w 1945 r. przyjechalismy
do Lodzii zamieszkalismy przy ulicy Piotrkowskiej 142.
W bardzo tadnym mieszkaniu po wiascicielu albo dy-
rektorze takiej fabryki, obok przy ulicy Roosevelta. Prze-
dzalnie takie byty duze. No i tam mieszkatem do chwili,
kiedy sie ozenilem w wieku 26 lat. [...] Warunki byty
bardzo dobre, byly trzy pokoje, kuchnia, tazienka, z tym,
ze piece kaflowe byty. [...] Mieszkanie byto bardzo do-
bre, piwnica jeszcze byta, komdrka byta w podwoérku.
Towarzystwo bylo rézne. Ja bardzo lubilem to swoje

mieszkanie. To najbardziej kultowe moje mieszkanie

do tej pory. Z balkonem na ulice Piotrkowska, takze

jak byty jakie$ pochody, to petno gosci do nas przycho-
dzilo, zeby oglada¢ 1 majowe demonstracje. W ogole

mieszkajac na Piotrkowskiej, to byto takie miejsce, ze

jak kto$ przychodzit w L.odzi, cos chciat sobie kupi¢, to

do Srédmiescia, i potem sie¢ méwito, ze na sikanie si¢

do nas wchodzito i zawsze byli goscie w domu. [...]

Mieszkanie bylo naprawde bardzo tadne, bardzo tadna

klatka schodowa. Mozna powiedzie¢, ze na tamte czasy
luksusowa. Gaz byt, elektrycznos$¢ oczywiscie, z tym,
ze w tazience byl taki piec, w ktérym sie palito. Kaflo-
we piece w pokojach. Duze mieszkanie, ponad 100 m?.
Trzy okna na Piotrkowska, trzy okna od podworka,
duze tadne mieszkanie. No i jak sie otworzylo, to byt

szum tej przedzalni obok. Ale to nie przeszkadzato.

Czas dziecinstwa narratora przypadanalata 40. XX w.
Narrator w wieku 3 lat przyjechat wraz z rodzing do
Lodzi, gdzie kolejne 23 lata swojego zycia mieszkat

H
]
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Fotografia 12. Ulica Piotrkowska 142
Zrédto: M. Rejter (2020)

w kamienicy na ulicy Piotrkowskiej 142 (fot. 12). Wspo-
mina warunki mieszkaniowe jako bardzo dobre. Cie-
kawym spotecznym aspektem jest w tej biografii to,
ze wtedy rodzina i znajomi odwiedzali si¢ czesto przy
roznych okazjach, czy to checi zrobienia zakupdéw czy
wspdlnego ogladania pochoddw z balkonu mieszkania.
Zamieszkiwanie przy ulicy Piotrkowskiej traktowane

byto jako przywilej, dawato mieszkaricom renome i sta-
wiato ich wyzej w hierarchii spoleczne;.

WYWIAD 8 (3.02.2020)

Urodzilem si¢ w 1936 r., 5 stycznia w Lodzi na ulicy An-
toniewskiej 13, w dzielnicy Widzew, tak zwany Grem-
bach to byt. I tam mieszkali rodzice moi, poniewaz nie

mieli swojego mieszkania. I tam wiasnie wynajety byt
taki pokéj w domku jednorodzinnym. To byta zima,
styczen, wiec kilka dni po urodzeniu rodzice ze mna
przeniesli sie do mojej babci ze strony mojej matki i tam

zesmy zamieszkali. To byto na ulicy, wtedy to sie na-
zywata Pograniczna 46, a teraz nazywa sie¢ Czechosto-
wacka. No i tam mieszkalismy w pokoju z kuchnia.
To byly tak zwane baraki nazwane, ktore bylty budo-
wane dla pracownikéw. Przed wojng tam byla nie-
miecka fabryka, ktéra zatrudniata pracownikéw i dla

tych pracownikéw te baraki byty tam zrobione. I w ta-
kim baraku tam dziadkowie mieli mieszkanie i tam sig

wprowadziliSmy i mieszkaliSmy tam przez catg okupa-
je. Te baraki sa w dalszym ciagu i ludzie tam mieszkaja,
tak jak mieszkali podczas okupacji przed wojna z tym,
ze w tej chwili jest tam doprowadzona do mieszkan

woda, kanalizacja itd. No, a przed wojna tego nie byto,
trza byto chodzi¢ do ubikagji. Ale bylo lepiej niz na An-
toniewskiej, bo bylo cieplej, ale bylo ciasniej, bo mtodsi

z dziadkami w jednym pomieszczeniu, ale bylo cieplej.
No i tam si¢ wychowywatem wraz z rodzicami przez

okres przedwojenny od 1936 r. do 1939 r. I 0od 1939 r. jak

sie¢ wojna zaczeta, calg okupacje niemiecka do 1945 r.
No, miatem tam kolegéw. Mieszkali tam Niemcy i Pola-
cy. Pamietam kolege najblizszego w tym czasie, Niem-
ca z pochodzenia, nazywat sie O. M. Potem od czasu

wyzwolenia nie widziatem go i do dzisiaj nie wiem co

si¢ z nim dzieje.

Okres dziecinstwa narratora przypada na lata 40. i 50.
XX w. Urodzit si¢ on przy ulicy Antoniewskiej13 (fot. 13),
na tak zwanym Grembachu — osiedlu robotniczym,
ktore powstato pod koniec XIX w. w podtoédzkiej wsi
Widzew. Zycie na Grembachu zwiazane byto przede
wszystkim z wybudowana tu Fabryka Nici, ktora da-
wala prace, mieszkania w przyfabrycznych domach
i organizowata robotnikom czas po pracy. Jednakze
krétko po narodzinach narratora jego rodzice wraz
z nim przeniedli si¢ do mieszkajacej nieopodal babci, na
ulice Pograniczna 46 — obecnie to ulica Czechostowacka
(fot. 14). Przeprowadzka wynikata z checi poprawy wa-
runkéw mieszkaniowych, tak aby byly lepsze dlanowo
narodzonego dziecka. W domu babci narrator mieszkat
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zmianie. Hornberger, podobnie jak i inni fodzianie
narodowosci niemieckiej, z chwila wybuchu II wojny
$wiatowej wyjechal do rodziny do Niemiec.

Fotografia 13. Ulica Antoniewska 13
Zrodio: M. Rejter (2020)

Fotografia 14. Ulica Czechostowacka 46
Zrédto: M. Rejter (2020)

przez dziewigc lat, tam nawiazat swoje pierwsze przy-
jaznie, ktdre z sentymentem wspomina do dzi$ dnia.
Warto podkresli¢, ze dla narratora catkiem naturalne
bylo, ze obok siebie w przyjazni zamieszkiwali ludzie
réznych narodowosci.

Warto w tym miejscu przywotac stowa innego todzia-
nina, Armina Richarda Hornbergera, ktéry tak opisuje
wielonarodowosciowa £.6dz, w swojej ksiazce Moja
todzka mlodosc:

W miescie wyksztalcita sie specyficzna mieszanka
ludnosci. Niemcy, Polacy, Rosjanie i Zydzi mieszkali
w Lodzi obok siebie, a wielu z nich utrzymywato do-
bre kontakty. Naszymi sgasiadami z lewej strony byli
Polacy, za$ na dzialce po prawej stronie mieszkali Zy-
dzi. MieliSmy z nimi dobre relacje. Spotykajac si¢ na
ulicy grzecznie si¢ sobie odktanialiémy. Swietowali-
$my wspolnie wesela, gdy umarl kto$ z naszego sa-
siedztwa chodziliSmy razem na pogrzeby (Hornberger,
2011, s. 14).

Armin Richard Hornberger w latach 1930-1939 miesz-
kat w drewnianym domu przy ulicy Srebrzynskiej 47.
Jednak ten stan rzeczy, tak naturalny, ktory miat miej-
sce w Lodzi czterech kultur, od 1939 r. zaczat ulega¢

WYWIAD 9 (5.12.2019)

Nazywam si¢ M.., urodzitem si¢ w 1950 r. i pierwsze
29 lat swojego zycia mieszkalem w domu na ulicy
Mostowej 19¢, pdzniej Zelwerowicza 19c. [...] To byt
dom z doé¢ duzym ogrodem, ktérego wieksza czes¢
uprawiata i zabiegata o niag moja mama i m¢j tata. [...]
Mieszkatem tam, cieszac si¢ duzg swoboda, poniewaz
spedzaliSmy bardzo duzo czasu poza domem. Czyli
szkota, dom, okolice i sasiedzi — to bylo najwazniejsze,
to co cztowieka trzymalo. Edukacje jednak zaczalem
od znanego wszystkim w sasiedztwie przedszkola,
ktore funkcjonuje do dzisiaj na ul. Matachowskiego.
[...] Natomiast jak my spedzaliSmy czas na naszym
osiedlu, bo to jest wazne. Co my$my robili? Mianowicie,
dzisiaj dzieci trzeba namawia¢, zeby wyszly na ulice,
nas trzeba byto Sciaga¢ do domu. [...] Kolonia byta
o tyle charakterystyczna, Ze otoczona, zamknigty teren.
Domki od ulicy Mostowej i Tkackiej i w $rodku ulica
Okrezna. Wiec mys$my sie zwotywali i bawilismy sie,
a to gralismy w pitke, a to bawilismy sie w jakie$ pod-
chody, a to jezdzilismy na rowerze urzadzajac wyscigi
dookota kolonii, prawda, na czas. Poniewaz nie mieli-
$my zegarkow, wiec si¢ liczylo jeden, dwa, trzy, cztery...
i w ten sposdb ustalato sie czas przejazdu kolejnego
zawodnika $cigajacego sie na rowerze. Robilismy wy-
prawy na rowerach, gtéwnie w kierunku Stokéw i pola
na Radiostacji. A wigc to byty nasze zajecia: wycieczki
rowerowe na Stoki, do tzw. Kotliny Stonia, to ciekawe
miejsce. Mianowicie na Stokach byta kopalnia piasku.
Byta to olbrzymia gora piachu, ciana piachu, po ktérej
sie¢ wspinalismy. [...] A nazywata si¢ Kotling Stonia,
poniewaz na gorze tej gory piachu, tego wykopu, byty
jakie$ resztki nie wiem cmentarza, ptyt nagrobnych
ijedna z nich byta jakby w ksztalcie, nie wiem, czy ma-
cewa czy plyta nagrobna w ksztatcie stonia. Po prostu
taka potluczona na kawalki, ale ten stori gorujacy nad
ta kotling i my$my moéwili, jezdzimy do Kotliny Stonia.
A na kolonii bawilismy sig, gtownie grajac w kometke
i réznego rodzaju podchody. [...] To byly lata szkoty
podstawowej. MySmy tam na sanki chodzili do parku
3 Maja przy ul. Malachowskiego, jest gérka wysokosci
moze 3 m gora, a nam si¢ wydawato, ze to duza gora,
i z tej gory zjezdzalismy na sankach. No duza géra, na
ktéra chodzito sig na sanki, byta w parku Staszica na Na-
rutowicza przy Wierzbowej. No i druga w parku Sta-
szica, gdzie sie jezdzito prosto na sankach, a w bok na
tzw. ,,giga”, czyli na butach po lodzie. A wigc nasze za-
bawy to jazda na rowerze, to gra w kometke, to zabawa
w podchody, granie w pitke, w chowanego i réwniez
réznego rodzaju zabawy w ogrodzie.

Narrator urodzit sie w domu przy ulicy Zelwerowi-
cza19ci tam mieszkal przez 29 lat swojego zycia (fot. 15).
Czasy jego dziecinstwa przypadajq na lata 50. XX w.
Z sentymentem wspomina dom i ogréd oraz codzienne
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Fotografia 15. Ulica Zelwerowicza 19c
Zrédio: M. Rejter (2019)

zycie chtopakdéw z osiedla, na ktdre sktadaty sie¢ wypra-
wy rowerowe, zabawy, gry, wspdlne spedzanie czasu
z kolegami i wymyslanie przerdznych rozrywek. Jest
to bardzo ciekawy obraz éwczesnego zycia mtodego
pokolenia, dlatego tez tak diugi fragment biografii
zostal zaprezentowany. Wspdtczesnie dzieci catkowicie
inaczej spedzajg czas, warto wigec wspominag, jak by-
walo dawniej.

5. WNIOSKI

Przedstawione wywiady pokazaty, ze kazdy cztowiek
nie tylko zapisuje przestrzen, odczytuje to, co w niej
zostato napisane, ale réwniez naznacza ja swoim dzia-
faniem i obecnoscia, nawiazujac z niq bliskie relacje,
wspottworzac ,, ucztowieczona przestrzen”, zaczyna-
jac od najblizszego sobie miejsca, np. podwoérka do
zabaw i relacji z innymi jej uzytkownikami, po wspol-
ne miejsca wigkszych zbiorowosci (Jatlowiecki, 2012).
Koncepcja miejsca wedtug Jatowieckiego zaktada, ze
miejsce wytwarzane jest przez spotecznos¢ w diugim
procesie adaptacji cztowieka i srodowiska. Miejsce jest
doskonale znane, przyswojone, wiasne, ograniczone,
ma charakter zmyslowy, mozna je zobaczy¢, poczud,
ustyszec¢ (Jatowiecki, 2012). Dlatego tez tak istotne sg
przedstawione miejsca zamieszkania, wokoto ktorych
toczylo sig zycie narratorow i opisane sposoby spe-
dzania czasu. Mimo tego, ze spoteczenistwo jawi sie
jako sfera obiektywnych faktow, to w istocie tworza
je subiektywne znaczenia (Berger, Luckmann, 2010).
W koncepcjach, w ktorych rozumiane sa wartosci spo-
leczne, stawia sie w centrum uwagi zycie spoteczne,
a w szczegolnosci znaczenia dziatan ludzkich i prze-
kazéw komunikacyjnych, jakie ludzie wymieniajg mie-
dzy soba. Paradygmat konstrukcjonistyczno-narracyjny
zaklada wielowersyjnos¢ swiata, a takze konsensualny,
kulturowy charakter wiedzy nabywanej i przekazywa-
nej przez jednostki. W tym ujeciu podstawowe miejsce

zajmuje proces nadawania znaczen, a rzeczywistosc jest
nie tylko doswiadczana za pomoca jezyka, ale i przez
jezyk jest konstruowana. Oznacza to, ze umyst ludz-
ki ujmuje rzeczywistos¢ w forme opisdéw, narragji, in-
terpretuje dziejace si¢ zdarzenia jako okreslone histo-
rie, opowiesci, a doswiadczenia osobiste porzadkuje
w postaci narracji posiadajacych wilasny sens. Od owej
narracji, a w szczegolnosci od ramy narracyjnej, zalezy
to, jak jednostka doswiadcza siebie i otaczajacy swiat
oraz ktore aspekty rzeczywistosci zostang dostrzezone,
nazwane i wyrazone. W zwiazku z tym narracja, jako
metoda opisu rzeczywistosci, sposobu komunikacji, wy-
razania i ekspresji jednostki, stata sie gldéwnym watkiem
postepowania badawczego w tym artykule.

6. PODSUMOWANIE

Narracja o doswiadczeniach biograficznych odkrywa
to, co wydarzylto si¢ w przestrzeni spotecznej z punk-
tu widzenia uczestniczacych i dziatajacych w niej
jednostek (Kazmierska, Waniek, 2020). Przedstawio-
ne w artykule biografie pozwalaja na uwzglednienie
roznorodnych zdarzen przezytych i opisanych przez
jej bohaterow. Opowiedziane historie sktadaja si¢ na
intrygujacy obraz Lodzi w jej pierwszych powojen-
nych dekadach. Zobrazowano rézne aspekty zycia
spotecznego w przestrzeni miasta. Poczawszy od za-
mieszkiwania w prostych drewnianych domach, po
mieszkanie w kamienicach w komfortowych, jak na
tamte czasy, warunkach. Narratorzy wspominali réw-
niez o aktywnosciach i zabawach dzieci i mlodziezy
w tamtych latach. Przedstawione w biografiach sy-
tuacje przez lata zostaly przefiltrowane i w pamieci
pozostato to, co najwazniejsze — to co sprawialo naj-
wiecej radosci lub bolato. Emocje tworza filtr, ktory
pozwala na uwypuklenie pewnych istotnych zdarzen,
a zatarcie tych mniej waznych dla mtodej osoby. Kazdy
czlowiek i miejsce maja wlasne charakterystyczne dla
siebie cechy, wyrdzniajace je wérdd innych. Przede
wszystkim zaréwno ludzie, jak i miejsca sg dla kogo$
wazne. Dzieki udostepnionym narracjom czytelnik ma
wyjatkowa mozliwos¢ znalezienia sie cho¢ na chwi-
le w miejscach oraz czasach waznych dla narratorow
i spojrzenia na miasto oczyma mlodych mieszkanicow
powojennej L.odzi.

Kazde miasto ma swoj wlasny, specyficzny obraz
bedacy rezultatem naktadania si¢ po wielokro¢ indy-
widualnych obrazéw. Totez istnieje wiele spotecznych
obrazéw podzielanych przez spora liczbe mieszkan-
cOw. Jednak kazde indywidualne ujecie jest niepowta-
rzalne, zawierajace specyficzne elementy, ktore nie sa
podzielane przez ogoét, mimo tego sa czescia obrazu
spotecznego (Lynch, 2011). Doswiadczenia wyrazane
w biografiach wyprowadzaja nas poza wewnetrzne
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zycie jednostki i staja si¢ zrédtem poznania ponadin-
dywidualnego spotecznego $wiata. Swiadome zycie
jednostki jest w znacznej mierze wytworem dziatan
$rodowiska spotecznego, w ktorym jednostka wyrosta.
Przejawia sie to fragmentarycznie w catoksztatcie in-
dywidualnych doswiadczen. Jednak to sama jednostka,
poprzez swoje postawy wartosciujace i dziatania czyn-
ne, staje si¢ wraz z innymi wspottworcg rzeczywistosci
spotecznej, biorac udziat w jej przeksztalcaniu. Rze-
czywisto$¢ spoteczna jest czesciowo uporzadkowana
synteza wielu zy¢ osobistych, a kazda indywidualna
postawa jest realng sita spoleczng. Majac roznorodne
biografie ze zbiorowosci ludzkiej, mozemy odtworzy¢
systemy i wzory, ktére w niej istnialy i te zmiany, ktore
w niej zaszty (Chatasinski, 1976). Zatem artykut ten miat
za zadanie pokazanie we fragmentach mikroswiata
spotecznego zycia i zachowania mlodego pokolenia
powojennego.
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