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Pokonanie przeszkody wodnej pod wodg
przez pododdzialy czolgow — aspekt taktyczny

Streszczenie. Publikacja prezentuje wybrang problematyke zwiazana z pokonaniem prze-
szkody wodnej przez pododdzialy czolgdéw. Gtowne zagadnienia zwigzane z przeprawa czotgow
pod woda poprzedzone sa krotkim rysem historycznym zwiazanym z wykonywaniem tego typu
zadan m.in. przez pierwsze polskie pododdziaty czotgdéw i niemieckie czolgi w czasie 11 wojny
$wiatowej. Gtowna czgs$¢ poswiecona jest zasadom techniczno-technicznym, ktére musza by¢
spetnione, aby bezpiecznie i z sukcesem wykona¢ zadanie bojowe, jakim jest pokonanie gigbokiej
przeszkody wodnej przez pododdziaty czotgow.

Stowa kluczowe: czotg, taktyka, sztuka wojenna, forsowanie rzek, historia sztuki wojennej.

nia 15 wrze$nia 1916 r. nastapito przetomowe wydarzenie dla rozwo-

ju sztuki wojennej. Tego dnia bowiem z chrzestem gasienic brytyjskie

czolgi wtoczyly sie do historii wojen i wojskowosci. Jednak ze wzgle-
du na niskie walory techniczne nie odegraty one wowczas powazniejszej roli.
W 1917 r. juz znacznie udoskonalone, zwlaszcza francuskie, i uzyte w maso-
wej liczbie czotgi zaczgly powoli pelnic¢ coraz wazniejsza funkcj¢ na polu bitwy.
Mimo szeregu modernizacji i udoskonalen 6wczesne czotgi nie byly zdolne do
samodzielnego manewru i dlatego tez do konca [ wojny §wiatowej uzywane byty
jako czolgi bezposredniego wsparcia piechoty?.

Natomiast pierwszym polskim pododdziatem czotgow, ktory wziagl udziat
w walce, byta 2 kompania czotgéw 1 batalionu 1. Polskiego Putku Czolgdéw do-
wodzona przez kpt. Jeana Dufoura, oficera armii francuskiej. Dowodcami pluto-
néw w 2 kompani czotgdéw byli takze oficerowie francuscy: ppor. Labourdette,

* Zaktad Historii Sztuki Wojennej i Polemologii, e-mail: lasotajacek68@icloud.com.

v J.Lasota, Diabel nadchodzi — Mark I nad Somma, [W:] W pancerzu przez wieki. Z dziejow
wojskowosci polskiej i powszechnej, red. M. Baranowski, A. Gladysz, A. Niwinski, O$wigcim
2014, s. 210.
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ppor. Clement-Frangois Galtier i najprawdopodobniej ppor. Frangois Faure?
2 kompania czolgéw dysponowata wowczas 24 czolgami Renault FT, dwo-
ma samochodami poétciezarowymi i jednym samochodem osobowym, liczyta
dziewigciu oficerow i 107 szeregowych. Do swojego pierwszego boju kompania
ruszyta 28 sierpnia 1919 r., biorac udziat w zwycieskiej bitwie pod Bobrujskiem.
Kompania z sukcesem nacierala na linie obrony wojsk bolszewickich i walnie
przyczynila si¢ do zajgcia tego miasta przez wojska polskie. W trakcie natarcia
polscy czolgisci musieli pokona¢ przeszkode wodna, jaka byla rzeka Wotczanka.
Czotgisci po znalezieniu dogodnego przejscia pokonali rzeke w brod i wydarze-
nie to mozna uznac¢ za pierwsze pokonanie przeszkody wodnej przez polskich
czotgistow?.

Podstawowe pojecia

Rozpoczynajac rozwazania nad tak specyficznym sposobem pokonania prze-
szkody wodnej przez czolgi, nalezy przypomnie¢, czym jest czotg. Wedtug defi-
nicji zawartej w Leksykonie Wiedzy Wojskowej to gasienicowy, wielozadaniowy
opancerzony, woz bojowy charakteryzujacy sie uniwersalnym uzbrojeniem, duza
sifa ognia, ruchliwoscig taktyczng, manewrowos$cia, zdolnoscig do prowadzenia
wielogodzinnej walki na duzej glebokosci w bezposrednim kontakcie ogniowym
z przeciwnikiem oraz wysoka odpornoscia na dziatanie broni masowego razenia;
podstawowy $rodek walki gléwnie w dziataniach zaczepnych pancernych i zme-
chanizowanych zwigzkow taktycznych i operacyjnych®.

Réwniez warto zwroci¢ uwage na trzy terminy: forsowanie, przeprawa oraz
pokonanie przeszkody wodnej, ktore nierozerwalnie zwigzane sg z powyzszg te-
matyka. Pojecia te stosowane sg zamiennie, co niestety jest btedem, ktory bardzo
czesto pojawia si¢ w literaturze traktujacej o historii wojskowe;j.

Forsowanie to natarcie potaczone z pokonaniem przeszkody wodnej, kto-
rej przeciwlegly brzeg jest broniony przez nieprzyjaciela®. Dawniej, ze wzgledu
na prymitywno$¢ §rodkéw przeprawowych i ograniczone mozliwosci ogniowe
wojsk, forsowanie wymagato dtugich przygotowan. Wojska opanowywaty naj-
pierw przyczoitki, na ktorych gromadzono sity i $rodki walki, nastepnie w wyniku
dalszych uderzen poszerzano je. Takie dziatanie powodowalo spowolnienie og6l-
nego tempa natarcia. Wspolczesnie, w wyniku uzycia broni rakietowej i precyzyj-
nej oraz wyposazenia wojsk w nowoczesny sprzet przeprawowy, nie przewiduje
si¢, by forsowanie wptywato hamujaco na ogélne tempo natarcia.

2 WJ.Lawrynowicz, Czolg Renault FT. Powstanie, budowa i uzycie w boju na froncie za-
chodnim i w Polsce, O$wigcim 2016, Wielka Wojna Napoleon V, s. 238.

8 Vide: J. Lapinski, Zarys historii wojennej 58-go Pulku Piechoty Wielkopolskiej, Warszawa
1928, s. 12, http://www.wbc.poznan.pl/dlibra/publication?id=31545& from=&dirids=1&tab=1&Ip=
11&QI= (dostep: 12 IV 2016).

4 Leksykon wiedzy wojskowej, Warszawa 1979, s. 72.

® Encyklopedia wojskowa, Warszawa 2007, s. 250.
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Forsowanie jest zatem szczegdlnym rodzajem natarcia, ktore jest polaczone
z pokonaniem bronionej przez przeciwnika przeszkody wodnej. Forsowanie prze-
szkody wodnej moze by¢ wykonywane z marszu, po przygotowaniu w ograniczo-
nym czasie lub po planowym przygotowaniu. Stad tez wynika podzial sposobow
forsowania przeszkod wodnych na: forsowanie z marszu, forsowanie po plano-
wym przygotowaniu, skryte forsowanie przeszkody. Forsowanie jest realizowa-
ne w trzech zasadniczych etapach: szturm przyczotka, opanowanie przyczotka
1 umocnienie przyczotka.

Przeprawa jest z kolei definiowana jako pokonanie przeszkody wodnej nie-
bronionej przez nieprzyjaciela®. W dziataniach bojowych organizuje si¢ m.in.
przeprawy: desantowe, promowe, mostowe, w brod, po lodzie, a w dogodnych
warunkach — przeprawy czotgdw pod woda. Natomiast w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa i1 zywotnosci przepraw urzadza si¢ takze przeprawy pozorne
i demonstracyjne. Réwniez niezaleznie od liczby przepraw glownych zawsze
przygotowuje si¢ przeprawy zapasowe.

Ostatnim terminem zwigzanym z przeszkodami wodnymi jest pokonanie. Po-
konanie przeszkody wodnej nastepuje wowczas, kiedy jej przeciwlegly brzeg nie
jest opanowany przez przeciwnika, a znajduja si¢ na nim wojska wilasne. Sytu-
acja taka zachodzi zazwyczaj w wyniku pomyslnego forsowania i uchwycenia
przyczotka’.

Pokonanie przeszkody wodnej po dnie przez czolgi — pierwsze préoby

Zapewne wigkszos$¢ z nas pamigta jeden z epizodow z bardzo popularnego pol-
skiego serialu Czterej pancerni i pies, w ktoérego odcinkach 19 i 20 dzielna za-
toga ,,Rudego” pokonuje zalany woda tunel berlinskiego metra. Jednak jedne
z pierwszych prob pokonania przeszkody wodnej po dnie przez czotgi prowadzili
Niemcy po pokonaniu Francji w 1940 r.

Kleska Francji w 1940 r. zmienita sytuacje geopolityczna, a przede wszystkim
militarng w Europie. Jedynym liczacym si¢ wowczas przeciwnikiem I Rzeszy
pozostata Wielka Brytania. Adolf Hitler podpisat 16 lipca 1940 r. dyrektywe,
zgodnie z ktorg nakazal rozpoczaé przygotowania do inwazji na Wielkg Brytani¢
przez kanal La Manche. Planowanej operacji nadano kryptonim SeelOwe (,,Lew
Morski”). Desantujacg si¢ na plazach piechot¢ miaty wspiera¢ nowe, specjalnie
skonstruowane wersje czotgdéw lekkich i srednich.

Dowodztwo niemieckich wojsk ladowych, rozwazajac ewentualne walki na
potudniowych wybrzezach Anglii, chciato wprowadzi¢ tam do walki mozliwie
szybko znaczne sity pancerne. Nie bylo zadnych problemdéw z wydzieleniem
do tego celu odpowiedniej liczby czotgdéw i doswiadczonych zaldg. Problemem
byto jednak dostarczenie ich na angielski brzeg razem z pierwsza falg atakujace;j

& Ibidem.
" Taktyka ogdlna wojsk lgdowych, red. M. Huzarski, Warszawa 2001, s. 163.
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piechoty. Istniaty juz wowczas na $wiecie konstrukcje lekkich czotgdéw ptywaja-
cych, np. radzieckie T-37 1 T-38, zaprojektowane z mys$la o pokonywaniu prze-
szkod wodnych, tj. rzek, jezior itp. Jednak nigdy jeszcze nie desantowano czotgow
z morza, z okretow desantowych zakotwiczonych w poblizu brzegu na otwartym
morzu. Z powodu braku czasu na opracowanie catkowicie nowych czotgéw zdol-
nych do tego typu dziatan bojowych powstata koniecznos¢ szybkiej adaptacji pro-
dukowanych juz seryjnie i znajdujacych si¢ na wyposazeniu Panzerwaffe modeli.
Na polecenie Urzedu Uzbrojenia Wojsk Ladowych rozpoczeto proby z pojaz-
dami Tauchpanzer Il i Tauchpanzer V8. Byly to specjalnie przystosowane do
jazdy pod woda czotgi srednie PzKpfw Il i PzKpfw IV. Planowano transport
takich czotgdw na barkach lub promach przez kanat La Manche i nastepnie ich
zjazd pod wode po specjalnych rampach umieszczonych w czgséci dziobowej ba-
rek desantowych. Cho¢ czotgi te byty przystosowane do jazdy po dnie morza na
glebokos$ci ok. 12—15 m, to zaktadano, ze roztadunek nastapi w poblizu brzegu,
gdzie glebokos$¢ wody wyniesie juz tylko ok. 8—10 m. Ostatni odcinek drogi czotgi
miaty pokona¢ samodzielnie, jadac po dnie morza w kierunku plazy. Kierowca
czoltgu miat utrzymywac¢ odpowiedni kierunek jazdy, postugujac si¢ zyrokompa-
sem, przewidziano jednak takze mozliwo$¢ korygowania kierunku przez zatoge
barki desantowej, ktora uprzednio przewozita czotg.

W lipcu 1940 r. z o$miu wyselekcjonowanych putkéw czolgdw utworzono
cztery oddziaty czotgéw, ktore w celu specjalistycznego szkolenia przemiesz-
czono do Putlos nad Battykiem. Pod koniec lipca 1940 r., w warunkach $cistej
tajemnicy, cztery wczesniej wydzielone oddziaty czolgdéw praktycznie ¢wiczyty
w rejonie Hornum na wyspie Sylt. Cwiczenia z nowymi rodzajami czolgéw prze-
biegaty bardzo pomyslnie i zakonczyty si¢ sukcesem. Jednak w wyniku zmiany
sytuacji (bitwa o Angli¢) w pazdzierniku 1940 r. odwotano operacje SeelOwe.
Natomiast z wydzielonych wczesniej czterech oddzialow trzy wiaczono do 18
pulku czotgow, a jeden do 6 putku czolgdéw. Na tym nie zakonczyta si¢ jednak
historia czotgdw zdolnych do pokonania przeszkody wodnej po dnie.

Podczas jednej z narad nad glownymi zatozeniami planu ,,Barbarossa” zaczgto
omawia¢ forsowanie Bugu na potnoc od Brzescia, przypomniano sobie wow-
czas o tym projekcie. Rozkazano przygotowac czolgi do dziatania, w tym celu
w okolicach Pragi zbudowano specjalne baseny. W nich rozpoczeto intensywne
¢wiczenia oddziatow wilaczonych wczesniej do 18 putku czotgéw. W zwiazku
z tym, ze poprzednie czotgi przygotowane byly do jazdy w morzu na duzej gle-
bokosci, a teraz miaty pokona¢ rzeke, nalezato je zmodyfikowaé. Glowne zmia-
ny konstrukcyjne obejmowaty m.in. zastgpienie 15-metrowych gumowych chrap
metalowymi rurami o dtugosci 3,5 m i wyposazenie kolektorow wydechowych
w zawory zwrotne. Tak przygotowane czotgi i wyszkolone zatogi 22 czerwca
1941 1. przeszty swoj ,,podwodny” chrzest bojowy.

8 https://de.wikipedia.org/wiki/Panzerkampfwagen IV (dostep: 12 'V 2016).
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Zadanie pokonania Bugu po dnie przypadto 18 putkowi czolgow 18 dywizji
pancernej dowodzonej przez gen. wojsk panc. Walthera Nehringa. Pierwszy bata-
lion czolgdéw 18 pulku czotgdéw o godzinie 4.45 rozpoczal przeprawe przez Bug.
W sumie w taki sposob na drugi brzeg przeprawito si¢ 80 niemieckich czotgow?®.

Pokonanie przeszkody wodnej po dnie przez czolgi T-55 i T-72

Prowadzenie dziatan zaczepnych na duzg glebokos¢ i w szybkim tempie wigze
si¢ nierozerwanie z koniecznos$cig czgstego pokonywania przeszkoéd wodnych.
W trakcie natarcia wojska beda zmuszone pokonywaé w ciggu doby S$rednio
dwie—trzy rzeki i kanaty o szerokosci od 5 do 50 m, a co drugi dzien walki rzeke
o szerokosci ponad 50 m'°. Istotnego wiec znaczenia nabiera kwestia mozliwie
jak najszybszego i najsprawniejszego pokonywania przeszkdéd wodnych.

Pokonanie przeszkody wodnej pod woda przez pododdziaty czotgéw moze sie
odbywa¢ z zatogami lub bez zalog (przeciaganie)™. Czotgi do pokonania prze-
szkody wodnej pod woda z zatogami wyposazone sa w specjalistyczny sprzet
umozliwiajacy wykonanie tego zadania. Na wymieniony sprzet sktada si¢ m.in.
zestaw wyposazenia czotgu do jazdy pod woda (WIJPW) oraz aparaty ewaku-
acyjno-tlenowe?. Przeprawiajgce si¢ po dnie czotgi moga takze holowa¢ dziata,
mozdzierze itp. Do przeprawy czotgoéw pod woda najodpowiedniejsze sg odcinki
przeszkody wodnej z dogodnymi i ukrytymi drogami, tagodnymi brzegami oraz
dnem z twardego lub piaszczystego gruntu. Przeprawe czotgéw pod woda organi-
zuje si¢ po opanowaniu przyczotkow na drugim brzegu przez grupg szturmowa.
Wykonuje si¢ ja, przestrzegajac nastgpujacych warunkow:

a) glebokos¢ przeszkody wodnej —do 5 m;

b) szerokos$¢ przeszkody wodnej — do 1000 m;

¢) szybko$¢ pradu — nie wigksza niz 1,5 m/s;

d) kat nachylenia brzegu przy wjezdzie do wody — 20°;
e) kat nachylenia brzegu przy wyjezdzie z wody — 15°;
) kat nachylenia dna w kierunku jazdy — do 15°%.

® P. Carrel, Operacja Barbarossa, Warszawa 2000, s. 28-31; M. Fiszer, J. Gruszczyn-
ski, Operacja Barbarossa 1941. Hitler uderza na ZSRR, Poznan 2009, s. 55.

0 Cf. A. Bujak, Teoretyczne i praktyczne aspekty prowadzenia dzialan obronnych w aspekcie
terenu i klimatu, Warszawa 1997, s. 85.

1 Bezzalogowa przeprawe czolgéw pod woda organizuje si¢ na przeszkodach wodnych o gle-
bokosci powyzej 5 m, podczas spltywu kry oraz wowczas, gdy zatogi czotgéw nie sg przeszkolone
w zakresie przeprawy czotgdw pod woda. Istota bezzalogowej przeprawy czotgéw pod woda jest
ich przeciaganie za pomoca zestawow holowniczych i ciagnikow na przeciwlegly brzeg. Przy tym
sposobie zalogi czolgéw przeprawia si¢ na srodkach ptywajacych (desantowych).

12 Do konca lat dziewigédziesiatych byt to aparaty IP-5 nastgpie ATE-1.

8 Pokonywanie przeszkody wodnej pod wodq i ewakuacja zalogi z zatopionego czolgu (projekt
instrukcji), Poznan 1999, s. 13.
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1. Czotg PT-91 z 1bcz 34 BKPanc z 11 LDKPanc podczas pokonania przeszkody wodnej
pod woda na Odrze (Biata Gora 2006), zbiory autora

Na przeprawach czotgdéw pod woda wyznacza si¢ i urzadza jedng—dwie trasy
na pododdziat czolgow. Przyjmuje sie¢, ze szerokos¢ trasy 20 m przy przeszko-
dach o szerokosci do 100 m powigksza si¢ o kazde 20 m przy szerokosci prze-
szkody wodnej o 100 m wigkszej. Batalion czolgéw moze samodzielnie urzadzi¢
przeprawe czolgow pod woda, jezeli otrzyma wsparcie pododdzialéw wojsk
inzynieryjnych oraz wzmocnienie z pododdziatow logistycznych.

Szczegblnie waznym przedsiewzigciem zwigzanym z pokonaniem przeszkody
wodnej pod woda jest odpowiednie przygotowanie czotgdw przez zatoge do tego
zadania. Przygotowanie czolgu przed pokonaniem glgbokiej przeszkody wodnej
sktada si¢ z trzech etapow:

a) przygotowanie wstepne (ogélnotechniczne), wykonywane przed kazdym
planowanym dziataniem potaczonym z pokonywaniem przeszkody wodne;j.
Czynnos$ci w tym etapie realizowane sg w rejonie wyjsciowym lub na krot-
kich przystankach podczas podchodzenia czolgow do przeszkody wodnej;

b) przygotowanie podstawowe, wykonywane w rejonie uszczelniania wozow
bojowych;

¢) kontrola przygotowania do pokonania przeszkody wodnej, dokonywana
w punkcie kontroli uszczelniania wozéw bojowych?“.

¥ Ibidem, s. 32.
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W zwigzku z tym, ze celem publikacji jest zaprezentowanie rysu historyczne-
go 1 ogblnych zasad taktycznych zwigzanych z pokonaniem przeszkody wodnej
pod woda przez pododdzialy czotgdéw, pominieto szczegdtowy techniczny opis
poszczegolnych czynno$ci kontrolnych. Jednak dla zasygnalizowania ztozonosci
przedsigwzigcia przedstawiony zostanie tylko syntetyczny opis czynnosci kontrol-
no-technicznych, jakie zaloga musi wykonac, aby bezpiecznie wykona¢ zadanie®s.

Zatoga zaczyna przygotowanie czotgu od przeprowadzenia petlnego przegla-
du technicznego, sprawdzeniu gumowych uszczelnien, upewnieniu si¢, ze wila-
zy kierowcy i dowodcy nie zacinaja si¢ i maja uszczelnienia w dobrym stanie.
Nalezy si¢ takze upewnic, ze jest odpowiednie ci$nienie w butlach spr¢zonego
powietrza. Nastepnie zatoga czolgu mocuje elementy WPIJW, czyli zestaw wy-
posazenia czotgu do jazdy pod woda, ktory przewozony jest na czolgu. Nastep-
nie uszczelnia wszystkie luki, otwory i szczeliny specjalng masa wodoszczelng
(Hermeton-AZ lub smar SM-2). W dalszej kolejnosci blokuje si¢ obrét wiezy, na
uktad wydechowy zaktada si¢ specjalne zawory, ktore pozwalaja na ujscie spalin,
ale nie dopuszczaja do wtargnigcia wody do silnika. Z kolei sprawdza si¢ czotg na
szczelno$¢ specjalnym oprzyrzadowaniem. Po zamontowaniu m.in. dolnej czesci
rury doprowadzajacej powietrze nalezy uruchomi¢ silnik, ustalajac obroty watu
korbowego na 800 (1000) obr/min, wyj$¢ z czotgu i zamkna¢ wszystkie wlazy,
zamkna¢ otwor dolnego segmentu rury doprowadzajacej powietrze i zaczekad
przy pracujacym silniku, az wskazowka specjalnego przyrzadu zajmie potozenie
w przedziale 0,07-0,09 MPa, po czym unieruchomi¢ silnik przez zwolnienie linki
sterujgcej. W momencie, gdy wskazowka przyrzadu zajmie potozenie 0,09 MPa,
nalezy wlaczy¢ czasomierz. Wylaczy¢ go nalezy w momencie uzyskania na przy-
rzadzie wskazan rownych 0,099 MPa. Powinien by¢ on nie krotszy niz:

a) 45 sekund dla czotgu T-72 (PT-91),
b) 60 sekund dla czotgu T-55 AM,
¢) 40 sekund dla czotgu T-55%.

Na kolejnych punktach realizowane sg dalsze czynno$ci zwigzane z ostatecz-
nym przygotowaniem czotgu do pokonania przeszkody wodnej pod woda. Mig-
dzy innymi montuje si¢ pozostale elementy WPJW, ostatecznie uszczelnia czotg,
sprawdza tacznos¢ itp.

Aby sprawnie pokona¢ przeszkode wodng, wyznacza si¢ m.in.:

a) rejon wyjsciowy (RW),

b) rejony wyczekiwania (RWC) przed i za przeszkoda wodna,

¢) punkt przeprawy czotgéw pod woda,

1% Czas niezbedny do zamontowania specjalnych elementow wyposazenia do jazdy pod woda

wynosi ok. 20 minut.
8 Ibidem, s. 94.
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2. Czotgi PT-91 z 1bcz 34 BKPanc z 11 LDKPanc podczas pokonania przeszkody wodnej
pod woda na Odrze (Biata Gora 2006), zbiory autora

d) rejon uszczelniania wozéow (RUW w ukrytych przed obserwacja przeciw-
nika miejscach, z reguty w odlegtosci 2—6 km przed przeszkoda wodng),

e) linie wejsciowa w odlegtosci 2-3 km przed blizszym brzegiem w celu zor-
ganizowania podejécia i osiggnigcia rejonu przeprawy,

f) punkt kontroli uszczelniania wozéw (PKUW) w odlegtosci 100-200 m
przed blizszym brzegiem przeszkody wodnej,

g) punkt podporzadkowania (PPO) na blizszym brzegu, gdzie pododdziaty
czolgdéw (zalogi, plutony, kompanie) przechodza w podporzadkowanie do-
wodcy punktu przeprawy,

h) punkt rozwigzania (PRO) na dalszym brzegu, gdzie pododdzialy czotgow
(zatogi, plutony, kompanie) przechodza w podporzadkowanie dowodcy
pododdziatu czotgdéw (plutonu, kompanii, batalionu),

1) lini¢ wyjsciowa w odlegtosci 2—3 km od dalszego brzegu w celu zorganizo-
wanego opuszczenia rejonu przepraw®’.

" Ibidem, s. 6
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3. Czolgi PT-91 z 1bcz 34 BKPanc z 11 LDKPanc podczas pokonania przeszkody wodnej
pod woda na Odrze (Biata Gora 2006), zbiory autora

W celu zapewnienia sprawnej przeprawy czotgow pod woda organizuje si¢
stanowisko dowodzenia dowddcey punktu przeprawy. Potozenie stanowiska do-
wodzenia powinno zapewni¢ dowodcy prowadzenie obserwacji i dowodzenie
w czasie przeprawy. Gdy dowddca punktu przeprawy czolgéow pod woda zamel-
duje dowddcy rejonu przeprawy o gotowosci punktu przeprawy czotgéw pod
woda, pododdziaty czolgéw wykonuja marsz do punktu przeprawy w kolumnie,
zachowujac miedzy czolgami odleglosci ok. 50-100 m, a miedzy kolumnami
kompanii 100-200 m®.

Czolgi podchodza kolejno do punktu kontroli i uszczelniania, zachowujac wy-
znaczone odlegtosci. Predkos¢ jazdy z zamontowanym wyposazeniem (WJPW)
nie powinna przekroczy¢ 25 km/godz. W odlegtosci 400-500 m od przeszkody
wodnej nalezy uruchomi¢ zyroskopowy wskaznik kierunku. W punkcie kontroli
I uszczelniania wozéw bojowych nalezy zapewni¢ ciaglo$¢ ruchu w kierunku
przeszkody wodnej. Zatrzymanie czotgu w punkcie kontroli uszczelniania wo-
26w bojowych moze trwaé nie dtuzej niz dwie minuty. W przypadku wykrycia
niesprawnosci nalezy ja usunaé, po czym czotg przeprawia si¢ jako ostatni za

8 Jbidem, s. 9.
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4. Autor petigcy funkcje dowddcey punktu przeprawy podczas pokonania przeszkody wodnej
pod woda na Odrze, podczas ktorego obecni byli 0wezesny Szef Sztabu Generalnego
gen. F. Gagor, Dowodca Wojsk Ladowych gen. E. Pietrzyk i Dowodca 11 LDKPanc
gen. W. Skrzypczak (Biata Gora 2006), zbiory autora

swoja kompanig lub za innym pododdziatem. Dowddca czotgu po przybyciu do
punktu kontroli uszczelniania wozow bojowych wlacza radiostacje w sie¢ radio-
wa dowodcy punktu przeprawy czotgéw pod woda. Wszystkie sygnaly radiowe
wysylane z brzegu przyjmowane sa bezposrednio przez kierowce i moga by¢
styszane przez dowddce czolgu. Na sygnat dowddey punktu przeprawy czotg
przemieszcza si¢ w kierunku osi przeprawy, ustawia zyroskopowy wskaznik kie-
runku, rusza w kierunku gtéwnej osi punktu przeprawy. W sieci radiowej dowod-
cy punktu przeprawy czotgdw pod wodag wszystkie radiostacje przeprawiajgcych
si¢ czotgdw pracujg tylko na odbidr. Jezeli czolg zatrzyma si¢ podczas poko-
nywania przeszkody wodnej, dowodca grupy ratunkowo-ewakuacyjnej (GRE)
ratuje zaloge lub ewakuuje zatoge i czolg na jeden z brzegdéw przeszkody wodnej.
Kierunek ruchu czotgu znajdujacego si¢ pod woda dowodca punktu przeprawy
okresla wzgledem osi punktu przeprawy, ktora jest oznaczona.

Komendy do kierowania czotgiem pod woda powinny by¢ kroétkie i zrozumia-
te. Gdy w czasie przeprawy czolg jedzie w wyznaczonym kierunku, dowoddca



Pokonanie przeszkody wodnej pod wodg przez pododdziaty czotgow... 319

punktu przeprawy podaje co 10-20 sekund odpowiednie komendy utwierdzaja-
ce kierowce czolgu o utrzymywaniu tacznosci z nim. W razie zboczenia czot-
gu z okreslonego kierunku jazdy dowddca punktu przeprawy podaje komende
radiowa: ,,DRUGI, W PRAWO (W LEWO)”, przy czym powtarza ja dwa razy,
a jesli jest to konieczne, powtarza ja do momentu, kiedy czotg pojedzie w wy-
znaczonym kierunku. Nastgpnie podaje komende: ,,DRUGI, NAPRZOD”. Jezeli
tacznosc¢ radiowa z brzegiem zostata naruszona i niemozliwe jest usunigcie nie-
sprawnosci, czotg nalezy prowadzi¢ wedhug zyroskopowego wskaznika ruchu.
W razie zatrzymania si¢ czolgu i zablokowania osi przeprawy dowodca punktu
przeprawy czotgdéw pod woda, by utrzymac ciaglo$¢ przeprawy, kieruje pozosta-
te czolgi na zapasowg trase. Gdy czotg wyjedzie na dalszy brzeg i osiggnie punkt
rozwigzania, dowodca zatogi przelacza radiostacje w sie¢ dowodcy kompanii,
a dowddca kompanii w sie¢ dowddcy batalionu. Od tego momentu dowodzenie
pododdziatami czotgdéw przejmuja ich dowodcy. Pododdziaty czotgéw po po-
konaniu przeszkody wodnej po dnie i opuszczeniu rejonu przeprawy wykonuja
marsz do rejonu wyczekiwania w celu rozszczelnienia czolgdéw i przyjecia ugru-
powania (uszykowania) do dalszego dziatania®.

Waznym przedsiewzigciem jest takze zapewnienie niezbgdnego bezpieczen-
stwa podczas przeprawy pod wodg. W tym celu wyznacza si¢ grupg ratunkowo-
-ewakuacyjna, ktéra przeznaczona jest do ratowania zaldg i ewakuacji czotgéw
uszkodzonych lub zatopionych w czasie przeprawy pod woda. Grupa ratunkowo-
-ewakuacyjna sktada si¢ z druzyny ewakuacji zatdg i druzyny ewakuacji czotgow.
W sklad takiej grupy wchodza m.in. ptetwonurkowie, zatoga todzi ewakuacyjne,
kierowcy ciggnikow ewakuacyjnych.

Zakonczenie

Pokonanie przeszkody wodnej pod wodg przez pododdziaty czolgow jest nie-
zwykle skomplikowanym zadaniem bojowym. Wymaga ono doskonatego wy-
szkolenia nie tylko pododdziatéw pancernych, lecz takze wysokiego poziomu
wspotdziatania z innymi rodzajami wojsk. Mam nadzieje, ze publikacja ta przy-
blizyta warunki stuzby czotgistow, ktora jest stuzbg trudna, wymagajaca duzego
wysitku, jednak przede wszystkim dajaca olbrzymig satysfakcje podczas wyko-
nywania ré6znorodnych zadan.

19 Zdemontowanie specjalnych elementow i utozenie ich w potozeniu ,Marszowym” zajmu-
je ok. 15 minut. Na przygotowanie czotgu do otwarcia ognia po pokonaniu przeszkody wodnej
potrzeba 1-2 minut.
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JACEK LASOTA

Crossing on the deep water obstacle under water by tank units — a tactical aspect

he publication presents selected issues related to crossing on the deep water obstacles by tank

units. The main issues connected with the crossing of tanks under water are preceded by a short
aspect connected with the first Polish tanks and German tanks during World War II. The main part is
description of the technical and tactical principles that must be met in order to safely and successfully
perform the combat task of crossing on the deep water obstacle by tank units.

Keywords: tank, tactics, art of war, crossing on the river, history art of war.





