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Sprzet taborowy (wozy) w przemieszczeniu
armii zaci¢znej w Polsce ostatnich Jagiellonow

Streszczenie. Przemieszczenie armii zacigznej w Polsce ostatnich Jagiellonow, za wyjatkiem
wojny pruskiej (1519-1521), nastgpowato na wschodnich rubiezach monarchii polsko-litewskiej.
Implikowato to konieczno$¢ pokonywania nawet kilkusetkilometrowych dystanséw jedynie w celu
dotarcia do obszaru lub teatru dziatan wojennych. Armia zaci¢zna dokonywata wigc, nawet z dzi-
siejszego punktu widzenia, ogromnych przemarszow. Podstawowym srodkiem transportowym sto-
sowanym dla materiatow wojennych byly wozy zaprz¢gane w konie pociggowe. Artykul omawia
glownie wozy konne (taborowe), ich konstrukcje, organizacj¢ przemarszu oraz wykorzystanie ich
jako srodka bojowego.

Stowa kluczowe: historia sredniowieczna, historia wczesnonowozytna, historia wojskowosci.

ochody wojenne wojsk polskich, w tym wojsk zaci¢znych, za panowania

ostatnich Jagiellonow to temat, ktory dotad raczej umykat uwadze badaczy.

Odnotowywano co prawda przemieszczenia wojsk, zwlaszcza w badaniach
nad dziejami dziatan zbrojnych, ale nie poswigcano im szczegdlnej uwagi. Tym-
czasem zestawienie podstawowych danych na temat wybranych tras, przebytych
przez armie za panowania Zygmunta I Starego i Zygmunta I Augusta, jest cieka-
wym przyczynkiem do problemu przemieszczenia wojska w warunkach, w kto-
rych sie¢ drozna nie byta rozwinigta, natomiast wojsko musiato zabiera¢ ze sobg
znaczne zapasy prowiantu i materiatéw wojennych. Skale przemarszéw wojsk
najlepiej obrazuja ponizsze dane:
— wyprawa do Motdawii (1509): Krakow — Przeworsk — Jarostaw — Grodek

— Rohatyn — Halicz — Ttumacz — Kotomyja — Sniatyfi — Suczawa — Chocim,
ok. 700 km?;

* Wydziat Filologiczno-Historyczny, Instytut Historii i Stosunkow Miedzynarodowych, Zaktad
Historii Polski do XIX w., e-mail: bowO@poczta.onet.pl.

! M. Bielski, Kronika polska, wyd. K.J. Turowski, Sanok 1856, s. 951-953; J.L. Decjusz,
Ksigga o czasach krola Zygmunta, przekt. K. Kumaniecki ef al., wyd. T. Bienkowski, Warszawa 1960,
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— wyprawa orszanska (1514): Brzes¢ Litewski — Kamieniec Litewski — Stonim
— Minsk — Boryséw — Druck — Orsza — Dubrowna — Mscistaw — Krzyczew,
ok. 705 km?;

— wyprawa pod Starodub (1535): Brzes¢ Litewski — Kobryn — Pinsk — Dawid-
grodek — Turow — Mozyr — Rzeczyca — Homel — Starodub — Poczep — Rado-
hoszcz, ok. 660 km?;

— wyprawa pozwolska (1557): Bielsk — Grodno — Kowno — Pozwol, ok. 360 km*;

s. 41-43; Kronika od r. 1507 do 1541 spisana [z r¢kopisu 1549 r.], [w:] Biblioteka starozytna
pisarzy polskich, t. V1, wyd. 2, wyd. K.W. Wojcicki, Warszawa 1854, s. 3; M. Stryjkowski, Kro-
nika polska, litewska, Zzmudzka i wszystkiej Rusi [...], wyd. M. Malinowski, t. II, Warszawa 1980,
8. 355-356; T. Lubomirski, Trzy rozdzialy z historyi skarbowosci w Polsce 1507-1532, Krakow
1868, s. 18-19; L. Kolankowski, Polska Jagiellonow. Dzieje polityczne, Lwow 1936, s. 193;
K. Putaski, Wojna Zygmunta I z Bohdanem, wojewodq motdawskim w 1509 r., [w:] idem, Szki-
ce i poszukiwania historyczne, t. 1, Krakow 1887, s. 105-124; A. Jablonowski, Sprawy wolo-
skie za Jagiellonéw, [w:] Zrédla dziejowe, t. X (Sprawy woloskie za Jagiellonéw. Akta i listy),
wyd. A. Jablonowski, Warszawa 1878, s. LXXXIV; J. Tyszkiewicz, Jericy wojenni i dyplomacja
polska w XV-XVI wieku, [w:] Balticum. Studia z dziejow polityki, gospodarki i kultury XII-XVII
wieku ofiarowane Marianowi Biskupowi w siedemdziesiqtq rocznice urodzin, red. Z.H. Nowak,
Torun 1992, s. 364; Z. Spieralski, Kampania obertyniska 1531 roku, Warszawa 1962, s. 76-77.

2 Acta Tomiciana. Epistolarum, legationum, responsorum, actionum et rerum gestarum Sere-
nissimi Principis Sigismundi Primi regis Poloniae Magni Ducis Lithuaniae per Stanislausm Gorski
canonicum Cracoviensem et Plocensem collectarum, wyd. Z. Celichowski, t. II, Poznan 1853,
nr 205; ibidem, t. 111, Poznan 1854, nr 149, 157, 160, 183; M. Stryjkowski, op. cit., s. 380-383;
M. Bielski, op. cit., s. 970, 971, 974, 975; J.L. Decjusz, op. cit.,s. 75,77 78, 81; O. Halecki,
Drzieje unii jagiellonskiej, t. 1l (W XVI wieku), Krakoéw 1920, s. 62-63; L. Kolankowski, op. cit.,
s.199-213;Z. Wojciechowski, Zygmunt Stary (1506-1548), Warszawa 1946, s. 50; T. Now ak,
Polska sztuka wojenna w czasach Odrodzenia, Warszawa 1955, s. 160-162; idem, Uwagi o tech-
nice budowy mostow polowych w Polsce w w. XV do XVII, ,,Studia i Materiaty do Historii Woj-
skowosci” 1956, t. II, cz. 2, s. 360; Z. Spieralski, Wojskowos¢ polska w okresie odrodzenia
1454-1576, [w:] Zarys dziejow wojskowosci polskiej do roku 1864, t. | (Do roku 1648), Warszawa
1965, s. 331-336 (tam dalsza literatura); A. Gasiorowski, ltineraria dwu ostatnich Jagiellonow,
.Studia Historyczne” 1973, R. XV, z. 2, s. 281; Z. Spieralski, Jan Tarnowski 1488—1561, War-
szawa 1977, s. 68-69; J. Wimmer, Historia piechoty polskiej do roku 1864, Warszawa 1978,
s. 102; M. Plewczynski, Materialy do zagadnienia liczebnosci i organizacji wojska polskiego
w latach 1506-1572, ,,Studia i Materialy do Historii Wojskowosci” 1988, t. XXXI, s. 309, 319;
P.Dré6zdz, Orsza 1514, Warszawa 2000, s. 191, 194, 200-203.

3 M. Bielski, op. cit., s. 1068—1070; Acta Tomiciana..., t. XVII, wyd. W. Pociecha, Wroctaw
1966, nr 5, 533; L. Kolankowski, Zygmunt August, wielki ksigze Litwy, do roku 1548, Lwow
1913, s. 143-145; idem, Polska Jagiellonow..., s. 231; W. Pociecha, Krélowa Bona (1494—
1557). Czasy i ludzie Odrodzenia, t. 111, Poznan 1958, s. 125-129; Z. Spieralski, Wojskowosé
polska..., s. 340-345; idem, Jan Tarnowski..., s. 239, 253, 256, 257, 260; W. Dworzaczek,
Hetman Jan Tarnowski. Z dziejow moznowladztwa matopolskiego, Warszawa 1985, s. 74-75, 78;
H. Lowmianski, Polityka Jagiellonow, wyd. K. Pietkiewicz, Poznan 2006, s. 434-437.

* L. Gornicki, Dzieje w Koronie Polskiej [...] od roku 1538 az do roku 1572, [w:] idem,
Pisma, t. 1, wyd. R. Pollak, Warszawa 1961, s. 128; J. Jasnowski, Mikolaj Czarny Radziwitt
(1515-1565). Kanclerz i marszalek ziemski Wielkiego Ksigstwa Litewskiego, wojewoda wilenski,
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— wyprawa do Rewla (Tallin) i Tarwastu (1561 r.): Wilno — Poniewiez — Mitawa
— Ryga — Salis — Parnawa, ok. 560 km?®.

Pokonanie dystansow, ktore w formie skrotowej ujeto wyzej, zmuszato armie
do zaopatrywania si¢ w najniezbedniejsze zapasy, ktorych transport catkowicie
opierat si¢ na wozach i trakcji konnej. Z punktu widzenia wojska zatem jednym
z istotniejszych problemow, ktérych rozwiazanie musiato poprzedza¢ kazda wy-
prawe, bylo zgromadzenie przez zohierzy odpowiedniej liczby i jako$ci wozow
transportowych. Ich produkcja zajmowali si¢ stelmachowie (currifices) i koto-
dzieje (rotifices). Co ciekawe, w jezyku niemieckim termin Stellmacher ozna-
cza jednoczesnie stelmacha i kotodzieja. Najwyrazniej wigc zawody te ze sobg
utozsamiano. Z taka teza koresponduje wpis dotyczacy Jana Miziotka, obywatela
lubelskiego, ktoremu 21 stycznia 1545 r. ,,practer artem curruum faciendorum
etiam artem rotarum exercere facultas datur’®. W podobnym tonie utrzymany byt
dokument wystawiony dla Iwowskich stelmachow, ktorym w 1515 r. zezwolono
wyrabia¢ i montowac kota do wytwarzanych przez siebie wozow’.

Jednak najczesciej dwie profesje, tzn. stelmachow i kotodziejow, wykazywano
w przywilejach cechowych osobno. Tak bylo cho¢by w Krakowie, gdzie w dwoch
statutach (1555, 1562) podkreslano, ze ,,[...] stalmassi maig robicz ossobliwie swe
rzemioslo a takiesz kolodzieie ossobliwie a niepospolu stalmastwo gi kolodzistwo,
dla tego, abi tem porzadniei gi liepiei kv potrzebom livczkiem kazdi swemu rze-
mieslu dossicz czinil®, Nie zmienia to jednak faktu, ze przedstawiciele tych kunsz-
tow na ogo6t byli cztonkami cechow wielkich (szynkownych): w Wislicy (statut
cechowy z 1 sierpnia 1521 r.)° i Sochaczewie (statut cechowy z 26 kwietnia 1521 r.
wydany ad exemplum contubernii [...] civitatis Plocensis)'°, Szydlowie (statut

Oswiecim 2014, s. 137, 140-141; A. Gasiorowski, op. cit., s. 270; A. Gtadysz, Wyprawa
pozwolska Zygmunta Augusta w 1557 roku, ,,Roczniki Humanistyczne” 2008, t. LVI, z. 2, s. 99,
100, 102-103; M. Ferenc, Mikolaj Radziwill ,Rudy” (ok. 1515-1584). Dzialalnosé polityczna
i wojskowa, Krakow 2008, s. 204-205; J. Wijaczka, Prusy Ksigzece a Polska, Litwa i Inflanty
w polowie XVI wieku. Dzialalnos¢ dyplomatyczna Asverusa von Brandta w latach 1544-1558, Kiel-
ce 1992, s. 102; id e m, Asverus von Brandt 1509-1559. Zycie i dziatalnos¢ dyplomatyczna w stuzbie
ksigcia Albrechta pruskiego, Kielce 1996, s. 264; M. Plewczynski, Wojny i wojskowos¢ polska
XVI wieku, t. |l (Lata 1548-1575), Zabrze 2012, s 138-140.

5 M. Plewczynski, Wojsko i wojskowosé..., t. 11, s. 149, mapa 9.

& Archiwum Glowne Akt Dawnych w Warszawie [dalej: AGAD], Metryka Koronna [dalej: MK],
sygn. 67, k. 67v i n.; Matricularum Regni Poloniae summaria, excussis codicibus, qui in Charto-
phylacio Maximo Varsoviensi asservantur [dalej: MRPS], cz. IV, wyd. T. Wierzbowski, Warszawa
1910-1917, nr 21778.

" AGAD, MK, sygn. 29, k. 177 i n.; MRPS, cz. IV, nr 10691.

8 Prawa, przywileje i statuta miasta Krakowa (1507—-1795) [dalej: PPSMK), [w:] Acta histo-
rica res gestas Poloniae illustrantia ab anno 1507 usque ad annum 1795, wyd. F. Piekosinski, t. I
(1507-1586), z. 1, nr 490, § 6; ibidem, z. 2, nr 521.

® AGAD, MK, sygn. 37, k. 210 i n.; MRPS, cz. IV, nr 3841.

0 AGAD, MK, sygn. 37, k. 182vin.; MRPS, cz. IV, nr 3778.
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cechowy z 13 stycznia 1523 r.)"* i Sandomierzu (statut cechowy z 6 lipca 1524 r.)2,
Wasoszu w ziemi wiznienskiej (Statut cechowy z 5 lutego 1546 r.)"%, Kazimierzu
i Stradomiu (statut cechowy z 13 wrzesnia 1549 r.)'* czy Krasnymstawie (statut
cechowy z 23 sierpnia 1558 r.)®. Wszystkie przywotane dokumenty nie zawiera-
ja jednak informacji dotyczacych sztuk mistrzowskich stelmachow, na podstawie
ktorych mozna by podjac probe scharakteryzowania ich kompetencji zawodowych.

Posrednich danych dostarcza Kodeks Baltazara Behema. Jedna z ilustracji za-
mieszczonych w rekopisie przedstawia godta cechowe. Dla kotodziejow jest to
koto szprychowe w czerwonym polu, natomiast stelmachowie postugiwali si¢
dwuosiowym wozem w polu btekitnym. Woz przykryty jest patakami rozpigtymi
na burtach pojazdu i naciagnieta na nie materig w kolorze czerwonym®®. Ten sam
tekst zawiera takze opis sztuki mistrzowskiej kolodziejow, w ktérym czytamy:
.4 rade czw eynem rynwagen vnd II reder czw grosem furmans wagen”’. W po-
dobnej formie precyzuje to przywilej cechowy wydany przez rad¢ miasta 9 lipca
1511 r. Omdéwiono w nim zasady przyznawania tytulu mistrza kunsztu zarowno
dla pojazdnikéw, jak i kotodziejow?®. Znacznie p6zniejszy dokument, bo pocho-
dzacy z 1555 r., informuje, ze kotodziej musial w ramach sztuki mistrzowskiej
wykonac ,,[...] sterzi kola do ridwana kupieczkiego a dwie kola do wielkiego
fvrmaniskiego wozu*®. Ten sam zapis, w prawie niezmienionej formie, znajdu-
jemy réwniez w statucie cechowym regkodzielnikow kazimierskich z 1562 r.2°
Warto rowniez odnotowaé informacje zwigzane z majstersztykami stelmachow.
Przyktadowo pojazdnicy krakowscy musieli ,,[...] vczinicz wassag s krziniami
y s kratami, ktori ma bicz tak porzadnie vcziniony, ze niema bicz w niem nalie-
ziona namnieisa przigana [...]”?'. Pozniejsza wersja statutu (1562 r.) w miejscu
zapisu ,,s krziniami” umieszcza ,,s krzizmi rzezanemi”?2. Je$li przyjmiemy bez-
posrednio za Stownikiem wyrazow obcych, ze wasag to pojazd ,,[...] czterokoto-
wy [...] znadwoziem drabinkowym lub w ksztatcie wiklinowego kosza, opartym
bezposrednio na osiach [...]"%, to zrozumialy jest wymog wykonania przez

1 AGAD, MK, sygn. 37, k. 360v i n.; MRPS, cz. IV, nr 4109.

12 AGAD, MK, sygn. 36, k. 801 i n.; MRPS, cz. IV, nr 14011.

3 AGAD, MK, sygn. 70, k. 332v i n.; MRPS, cz. IV, nr 7599.

4 AGAD, MK, sygn. 77, k. 217v i n.; MRPS, cz. V, z. 1, nr 574.

% AGAD, MK, sygn. 90, k. 406 i n.; MRPS, cz. IV, nr 2247.

% Kodeks Baltazara Behema, Biblioteka Jagielloniska, rkps 16, k. 265.

7 Ibidem, k. 266.

¥ PPSMK, t.1,z. 1, nr 309, § 13.

¥ Jbidem, nr 490, § 11. Dzigkuj¢ Panu prof. Janowi Szymczakowi z Instytutu Historii Uniwer-
sytetu Lodzkiego za zwrdcenie uwagi na zbieznos¢ terminéw ,,rynwagen” i ,,ridwan”.

2 PPSMK, t.1,z. 2, nr 521, § 11.

2 pPPSMK, t. 1, z. 1, nr 490, § 11.

2 PPSMK,t.1,z. 2, nr 521, § 11.

B Wielki stownik wyrazéw obcych PWN, red. M. Bafiko, Warszawa 2005, s. 1317-1318. Podob-
nie zresztg definiuje to pojecie Samuel Bogumit Linde, Stownik jezyka polskiego, t. VI, Warszawa
1814, s. 143.
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stelmachow powozu ,,s kratami”. Trudno natomiast na obecnym etapie badan ja-
sno okresli¢, czym miaty by¢ ,,rzezane” (nacinane?) krzyze. Skoro od kotodziejow
wymagano wykonania kot do rydwanu, od stelmachow za$ wasagu, to wyrazny
jest tutaj brak zbieznosci kompetencyjnych.

W omawianym kontekscie interesujgce zdarzenie nastgpito 6 kwietnia 1562 r.,
gdy przed radg miasta Kazimierza staneli Szymon Samborczyk i Jan Czar-
nocki — ,,mistrzowie rzemiosla stelmaskiego” — oraz Mateusz Sieciechowski
—,,[...] mistrz rzemiosla kolodzieiskiego [...], ktérzy zeznali, ze ,,[...] obacza-
waiacz, isz ich w thim czechu maly poczeth iesth, dla czego porzadkowi czechu
swego niedosycz vczinicz moga, a isz rzemioslo kowalksie ku ich rzemiosli stle-
maskiemu i kolodzieiskiemu nalezy, przetho ku lepssemu swego czeladzi ich po-
stawieniu przilaczili si¢ 1 wezielili si¢ ku czecjowi kowalskiemu Kazimierskiemu
i ku ich prziuileiom [...]”**. Zapis ten najwyrazniej byt wynikiem zanikajacego
zainteresowania wykonywaniem zawodu pojazdnika badz kotodzieja, co jest za-
stanawiajace o tyle, ze trudno okresli¢ jakikolwiek moment, w ktérym spadiby
popyt na ustugi rekodzielnikow tej profesji. By¢ moze wige przyczyna lezata
w rosnacej produkcji pojazdow w Krakowie, co mogto negatywnie wptywaé na
konkurencyjno$¢ stelmachow i kotodziejow kazimierskich. Nie bylby to zresz-
ta pierwszy przypadek wchodzenia w kompetencje czy przejmowania rynkoéw
zbytu konkurencji w aglomeracji krakowskiej.

Analiza zapisow dotyczacych starszych cechu stelmachow i kotodziejow kra-
kowskich w jakim$ stopniu potwierdza te obserwacje. W latach 1501-1550 stel-
machéw wykazano jedynie dziesieciokrotnie?. Ale jednocze$nie w 15201 1521 r.
jednym z nich byt Stanistaw Zotadek (,,Solundek™), ktory wielokrotnie wyste-
powat w innych latach jako kotodziej (,,Stanislaus Zolondeck”, ,,Zolandek”, ,,Szo-
lundek”, ,,Szolundeck™)?’. To wlasnie kotodzieje sg reprezentowani zdecydowanie
czesciej jako starsi niz stelmachowie (z wyjatkiem lat: 1503, 1512, 1519-1521,
1535, 1540-1541, 1544, 1547, 1549). Przywotana podstawa zrodtowa jest oczy-
wiscie zbyt waska, by wyciagac¢ daleko idace wnioski, ale da si¢ na jej podstawie
zaobserwowac pewne zjawisko. Otoz nie tylko z blizej nieznanych przyczyn stop-
niowo zanikata aktywno$¢ zawodowa stelmachow i kotodziejow kazimierskich,
ale niemalze rownoczesnie w cechu krakowskim prym zaczynali wies¢ kotodzie-
je. Formalna odrebnos¢ dwoch zawoddéw w rzeczywisto$ci ustepowata zatem
zlewaniu si¢ kompetencji stelmachow i kotodziejow, czego przypadek Krakowa
— miasta pierwszej kategorii — jest najlepszym przyktadem. Mozna by wrecz po-
stawi¢ teze o faktycznej tozsamos$ci omawianych kunsztow w mniejszych mia-
stach, mimo formalnego rozrdéznienia odnotowywanego w statutach cechowych.

% PPSMK, t.1,2z. 2, nr 521.

% A.Botdyrew, Produkcja i koszty uzbrojenia w Polsce XVI wieku, Warszawa 2005, s. 63—64.

% Cracovia artificum 1501-1550, oprac. J. Ptasnik, wyd. M. Friedberg, [w:] Zrddta do historji
sztuki i cywilizacji w Polsce, t. V, Krakow 1936-1948, nr 3, 84, 108, 125, 138, 164,212, 1263, 1269, 1271.

2 Jbidem, nr 276, 669, 696, 730, 751, 785, 893, 924, 964, 1254, 1276, 1280, 1284, 1408.
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Identyfikacje typow i1 cen wozow przeznaczonych dla wojska znacznie uta-
twiaja cenniki wojewodzinskie, wydawane dla rzemieslnikéw koronnych. Wozy
przeznaczone dla wojska wystepuja na réwni z innymi typami pojazdéw zaprze-
gowych w cennikach przeznaczonych dla stelmachow. Poza cennikiem z 1589 r.
wydanym dla wojewodztwa krakowskiego naleza do grupy najdrozszych pojaz-
dow, ktére mieli wytwarza¢ pojazdnicy. Po raz pierwszy w omawianym stuleciu
pojawiaja si¢ w 1538 r., w cenniku wydanym dla miasta Ksigza (stipendiario-
rum)®. Pod tg nazwg woz wojskowy wystepuje takze w cenniku wydanym dla
wojewodztwa krakowskiego w 1561 1., ale juz cztery lata pozniej (1565) okre-
$lono go jako ,,[...] wuoz woijennij albo zolnirzkij [...]”* i nazwa ta pojawia si¢
takze w 1589 r., rowniez w cenniku wydanym dla wojewodztwa krakowskiego®'.
Zaden z tych dokumentdw nie precyzuje ani liczby koni zaprzeganych do pojazdu,
ani jego dlugosci. Jednak cennik z Ksigza wycenia taki pojazd na 150 gr, czyli
tyle samo, ile stelmach miat prawo zazada¢ za wo6z ,,magnus Rydwan”. Nato-
miast ,,[...] rijdwan wielkij [...]”, (wspomniany w 1565 r.) miat mie¢ 4,5-5 tokci.
Mozna zatem przyja¢ z pewna doza prawdopodobienstwa, ze i woz zohierski
byt podobnych rozmiarow. Tezg te potwierdza jeszcze inne zestawienie danych.
W cenniku kotodziejskim z 1589 r. warto$¢ czterech kot do ,,[...] wozu zotnier-
skiego [...]” ustalono na 48 gr i tyle samo nalezato zaptaci¢ za ,,[...] kola czte-
ry do wielkiego rydwanu dobre [...]”*2. Podsumowujgc, mozna przyjaé, ze woz
wojskowy byl przynajmniej porownywalnych rozmiarow z wozem okreslanym
jako rydwan wielki (magnus ridwan). Przynajmniej, poniewaz tekst pochodzacy
zapewne z drugiej polowy XVI w., przypisywany Janowi Tarnowskiemu, precy-
zuje te kwesti¢ nastepujaco: ,,[...] wozy sa niejednostajne, bo co na cztery konie,
te majg w sobie sze$¢ lokiet, a co na sze$¢ koni, te maja w sobie p6t 6sma tok-
cia [...]”*. Przyjmujac zatem za miar¢ podstawowa tokie¢ krakowski, mierzacy
586 mm**, mozna ustali¢ przecigtng dtugo$é wozu wojennego na:

— dla wozu czterokonnego, szesciotokciowego — 6 x 586 mm = 3516 mm,

— dla wozu sze$ciokonnego, siedmio i pottokciowego — 7,5 x 586 mm = 4395 mm.

% Cennik wydany dla rzemiesinikow miasta Ksiqgza przez Piotra Kmitg, wojewode krakowskie-
go w r. 1538, wyd. B. Ulanowski, ,,Sprawozdania Komisyi J¢zykowej Akademii Umiej¢tnosci”
1884, t. II1, s. 359.

2 Kilka zabytkéw ustawodawstwa krdlewskiego i wojewodziriskiego w przedmiocie handlu
i ustanawiania cen, wyd. B. Ulanowski, ,,Archiwum Komisyi Prawniczej” 1895, t. 1, s. 96.

3 Taryfa cen dla wojewddztwa krakowskiego z r. 1565, wyd. F. Bostel, ,,Archiwum Komisyi
Historycznej” 1891, t. VI, s. 311.

3V Kilka zabytkow..., s. 118.

32 Ibidem, s. 117.

3 Stanistawa Laskiego wojewody sieradzkiego prace naukowe i dyplomatyczne, wyd. M. Mali-
nowski, Wilno 1864, s. 243.

3 J.Szymanski, Nauki pomocnicze historii, Warszawa 2002, s. 162—163.
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Samuel Bogumit Linde w swym Stowniku jezyka polskiego definiuje rydwan
jako zakryty woz. To w oczywisty sposdb zgodne jest z wyobrazeniem wozu
wojennego, ktory musiat mie¢ materie, zapewne w jakis sposob impregnowana,
naciagnigta na pataki zamocowane do burt pojazdu. Taki przeciez znak znajdu-
je si¢ w godle stelmachoéw krakowskich. Jednak bytbym ostrozny z utozsamia-
niem rydwanu z tym wyobrazeniem. Jak zaznaczatem, stelmachowie krakowscy
w ramach sztuki mistrzowskiej mieli wykonywaé¢ wasag, a nie rydwan. Mozliwe
wiec, ze to wlasnie wasag jest przedstawiony w biekitnym polu godta cechowego.
Z drugiej jednak strony ilustracja, cho¢ schematyczna, nie pozwala dopatrze¢ si¢
plecionych z tozy czy wikliny burt charakterystycznych dla tego typu pojazdu.

Analiza ikonografii pozwala natomiast stwierdzi¢, ze wozy uzywane przez
wojsko byly solidnej konstrukcji, z drewnianymi burtami, cz¢sto miaty oku-
te stalowymi obejmami kota, co zaznaczono np. w cenniku ksigzkim z 1538 r.
(,[...] skoly kowanemy [...]”)%*. Tak zostalo wyobrazone podwozie wozu wojen-
nego w dziele Philippa Moéncha z 1496 r.*’

Natomiast zupetnie inng kwestig jest modelowe wyobrazenie wozu wojennego,
oparte na zdaniu Tarnowskiego, ktory pisat: ,,[...] do 100 wozoéw 300 koni [...]"8.
Zatem kazdy woz musial by¢ zaprzezony w trzy konie. Przywotane dane (dotycza-
ce wozow: szescio- oraz siedmio i potokciowego) muszg wige dotyczyé wozow
wiekszych, niz powszechnie stosowano w wojsku. Z uwagi wi¢c na to rozroz-
nienie przyjeto orientacyjnie mniejsza dtugos¢ wozu o zaprzegu tréjkonnym na
ok. 3200 mm. Opierajac si¢ na tej przestance, mozna podjac probe ustalenia wiel-
kosci taboru wojskowego w ksztalcie postulowanym przez Tarnowskiego. Ten
bowiem zaznaczyl, ze ,,A 200, a nawigcej 300 wozow wielki poczet ludzi zakryje
a zawrze 1 pieszych i jezdnych™’. Oczywiscie model taki pozwoli omowié¢ nie
tylko wielko$¢, lecz takze w pewnym stopniu mobilno$¢ taboru podczas prze-
mieszczenia armii, ale stuzy¢ moze jedynie do oszacowania tych dwoch para-
metrOw przy znanej, stalej grupie danych (300 wozow trzykonnych, kazdy woz
z zaprzggiem o dtugosci ok. 10 m, konie zaprzgzone w szpic, to znaczy pierwsze
dwa od wozu idace para, trzeci woznik w osi dyszla). O ile wiadomo, wtasnie
takim taborem dysponowat hetman Tarnowski w kampanii 1531 r. (w czasie prze-
marszu pod Obertyn i bitwy tam stoczonej). Niezbedne jest rowniez wziecie pod
uwage tego, ze armia Tarnowskiego byta wojskiem zacieznym, czyli w zasadzie
dowodztwo mogto w catosci wptywac na ksztatt nie tylko formacji zbrojnych,

3 S.B.Linde, op. cit., s. 153.

3¢ Cennik wydany dla rzemiesinikow miasta Ksiqza przez Piotra Kmite..., s. 359.

37 Ph. M6 nch, Kriegsbuch, Universitits Bibliothek Heidelberg, Codex Palatinus germanicus
126, k. 8.

¥ J. Tarnowski, Consilium rationis bellicae, wstgp J. Sikorski, do druku przygotowat oraz
nota wydawnicza, komentarzem i stownikiem opatrzyt T.M. Nowak, Warszawa 1987, s. 51, 53.

¥ Ibidem, s. 51, 53.
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lecz takze taboru. Tymczasem np. wyprawa bukowinska Jana Olbrachta z 1497 r.
oparta byla gtoéwnie na sitach expeditio generalis, zatem nie powinna dziwic¢
obecnos$¢ w jej trakcie nie 300 wozow taborowych, ale — jak si¢ przypuszcza
— 60004,

Zrozumialg rzeczg jest, ze — nawet niewielkich rozmiaréw (300 wozow) — ko-
lumne taborows, o ile tylko byto to mozliwe, prowadzono nie jednym rz¢dem
(woz za wozem), ale kilkoma. Natomiast w przypadku pokonywania waskich
traktow lesnych badz przejs¢ miedzy wysklepieniami terenowymi wojsko zmu-
szone bylo do Sciesnienia szyku, tabor za$ do ustawienia si¢ w kolumne dtu-
ga na 300 wozow. Przyklady skracania kolumny taborowej mozna obserwowac
w ikonografii z epoki*'. W innym miejscu podjatem probg oszacowania rozmiaréw
takiej kolumny. W zaleznos$ci od przyjetych danych wyjsciowych (dtugos¢ za-
przegu, odstep migdzy kolejnymi zaprzegami) mozna przyjaé, ze stosunkowo
dobrych warunkoéw podrozowania dostarczato ustawienie wozéw (zaprzeg diu-
gosci ok. 10 m) w odstepach co ok. 10 m*. Lacznie wigc tabor prowadzony trzema
kolumnami po 100 wozoéw w kazdej zajmowalby przestrzen ok. 2000 m (dtugosc)
na 10 m (szeroko$¢). Wiadomo jednoczesnie, ze w pismach teoretyczno-wojsko-
wych postulowano ustawianie taboru nawet w cztery rownolegle kolumny*.

Zestawienie tych danych z wydarzeniami poprzedzajacymi bitwe pod Oberty-
nem tlumaczy, dlaczego przeniesienie obozu Tarnowskiego na wzgorze ,,obertyn-
skie” (wzgodrze 359) mozna byto przeprowadzi¢ tak sprawnie*. Nie przeszkodzit
temu ani zapadajacy zmrok, ani ewentualne zamieszanie w szykach wojska pol-
skiego. Tabor 300 wozéw ustawiony w trzy kolumny zajmowatby bowiem nie-
spetna polowe przestrzeni migdzy Obertynem a potozonym na poétnocny zachod
od niego wzgorzem 359. Lekko pofatdowany teren nie byt przeszkodg w marszu,
a ponadto przynajmniej jedna z kolumn taborowych mogta poruszaé si¢ traktem
wiodgcym do Chocimierza. Innymi stowy, w momencie, w ktérym czoto taboru
wchodzito na szczyt wzgorza 359, ariergarda kolumny transportowej znajdowata
si¢ juz za potowa dystansu dzielacego Obertyn i cel marszu.

Dla porownania tabor wojska polskiego w wyprawie motdawskiej Jana Ol-
brachta miat liczy¢ 6000 wozow. Taka przynajmniej liczbe straconych pojaz-
doéw w bitwie stoczonej 26 pazdziernika 1497 r. pod Kozminem odnotowat jej
krzyzacki opis®. Przyjmujac za punkt wyjscia wyliczenia dotyczace rozstawienia

“ T.Grabarczyk, Jazda zacigzna Krolestwa Polskiego w XV wieku, 1.6dz 215, s. 227.

' C.Wilkins, The Last Knight Errant. Sir Edward Woodville and the Age of Chivalary, Lon-
don 2010, s. IX, 3.

2 A. Botdyrew, Equus Polonus. Kon w wojsku polskim w XVI w., Piotrkow Trybunalski
2016, s. 127-128 (odstepy czterometrowe); id e m, Konie pociggowe w wojsku polskim w XVI w.
[w druku] — odstepy dziesigciometrowe.

# Stanistawa Laskiego..., s. 240.

4 Z.Spieralski, Kampania...,s. 175-176; id em, Wojskowos¢ polska..., s. 173.

 T.Grabarczyk, op. cit., s. 227.
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wozow podczas przemarszu, nalezatoby przyjaé takze zupehie abstrakcyjng dhu-
08¢ kolumny taborowej ustawionej w jedng kolumng. Wozy w liczbie szesciu
tysiecy (kazdy zaprzgg po 10 m) oraz dziesieciometrowe odstepy miedzy kolej-
nymi pojazdami pozwalaja ustali¢ dlugo$¢ kolumny na bez mata 120 km. Dla
poréwnania odlegto$¢ w linii prostej od Suczawy do Kozmina wynosi ok. 80 km.
Innymi stowy, w momencie dojécia czota kolumny do Kozmina ok. 5 kolumny
musialoby pozosta¢ jeszcze pod umocnieniami stolicy Motdawii.

Wiadomo jednak, ze wojsko spod muréw Suczawy wyruszylto w czterech ugru-
powaniach. Wymarsz pierwszego z nich nastgpit 19 pazdziernika, natomiast dzien
p6zniej ruszyli z chorym wtadca nadworni, wojska prywatne, artyleria i tabor.
Mozna podejrzewac, ze nie caly tabor ruszyt 20 pazdziernika, lecz czg$¢ przynale-
zaca bezposrednio do wojsk podazajacych z krolem. Zatem pozostate ugrupowa-
nia samodzielnie prowadziltyby swe kolumny zaopatrzeniowe. Dlatego zapewne
tabor, ktory zostal rozbity 26 pazdziernika, do momentu polaczenia sit w Serecie
(nad Seretem) poruszat si¢ w przynajmniej kilku grupach. Jednak juz od przepra-
wy przez Seret (22-23 pazdziernika) tabor zapewne podazat w jednej grupie*.

Szkic sytuacyjny zalaczony przez Marka Plewczynskiego do opisu tej wypra-
wy pozwala na oszacowanie dtugosci kolumny wojska polskiego, ktore weszto
w tzw. las bukowinski’. Nalezy przyja¢ (wedtug szkicu), ze rozciagata si¢ ona
na ok. 8 km, kierujac si¢ na péinoc — potnocny wschod, wiasnie w strone Koz-
mina. Wiadomo takze, ze droga przez las miata ok. 2 mil dtugosci®®. Przyjmujac
2500 — 3333 — 3750 sgzni na mil¢ (mata, srednig, wielkg), a ok. 1,78 m na sgzen,
okazuje si¢, ze dwie mile wynosity w granicach 9-12 km. Skoro rzekome 6000
wozOW stracono w lesie, to znaczy, ze musiaty si¢ one zawiera¢ w kolumnie wojsk
Jana Olbrachta. Czy mozliwe bylo, by tak pokazna liczba wozoéw zmiescita si¢
z oddzialami wojskowymi na okoto o$miokilometrowym odcinku? Przyjmujac
nawet karkotomne zatozenie, ze wozy prowadzono blisko siebie, bez mata jeden
za drugim, to aby zmiescic je na odcinku o$miu czy nawet 12 km, musiatyby posu-
wac si¢ przynajmniej piecioma rzedami obok siebie, co — jak wiadomo — nie byto
mozliwe w tym terenie (,,[...] ciasne ma przezsi¢ i uboczyste miedzy przykremi
skatami i gorzystemi wywalinami drozyska’)*.

Dlatego uwazam, ze wiadomo$¢ zrodlowa o 6000 wozdw jest niescista badz
przesadzona. Nie neguje samej liczby w skali catej wyprawy, nie wydaje si¢ jednak
mozliwe, by az taka ich liczba mogta jednoczes$nie przemierza¢ zapewne waska

% T. Korzon, Dzieje wojen i wojskowosci w Polsce. Epoka przedrozbiorowa, t. 1, Krakow
1912,.192; M. Plewczynski, Wojny Jagiellonow z wschodnimi i potudniowymi sqsiadami Kro-
lestwa Polskiego w XV wieku, Oswigcim 2014, s. 200; T. Grabarczyk, op. cit., s. 224-225.

Y M. Plewczynski, Wojny Jagiellonow..., s. 201.

* M. Kromer, Kronika polska [...] biskupa warminskiego ksigg XXX dotgd w trzech jezykach,
a mianowicie w tacinskim, polskim i niemieckim wydana, na jezyk polski z tacinskiego przetozona
przez Marcina z Blazowa Blazowskiego, wyd. K. Pollak, Sanok 1857, s. 1332.

4 Ibidem, s. 1332.
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i dzikg gorska droge, dajac jeszcze miejsce wojsku. Warto zaznaczy¢, ze Marcin
Kromer zanotowal, ze ,,Juz do pot lasu wozy krolewskie nadciagaty [...]”*°. Moz-
na by zatem uzna¢, ze w akurat w tym kontekscie okres$lenie ,,wozy krolewskie”
nie jest synonimem wszystkich wozow taborowych, a jedynie rzeczywiscie tych,
ktore nalezaty do wladcy oraz towarzyszacych mu zohierzy, w tym nadwornych.
Jednak w takim wypadku liczba 6000 niejak si¢ ma do stanu rzeczy w lesie nie-
opodal Kozmina 26 pazdziernika.

Powstaje zatem pytanie, czy mozliwe jest oszacowanie rzeczywistej liczby wo-
76w, ktore towarzyszyty armii Jana Olbrachta? Pomocna w tym moze by¢ wzmian-
ka przytoczona przez Tadeusza Korzona, ktory pisal, ze ,,[...] takie mnostwo
ludzi i wozoéw potrzebowato ze 6 godzin czasu na wymarsz zupetny”™*, Skadinad
wiadomo, ze dzienny wysilek marszowy taboréw brygady kawalerii w wojsku
polskim w okresie migdzywojennym (trakcja konna) siggal ok. 35 km, a prze-
cietna predko$¢ konnych kolumn taborowych wynosita w granicach 4-5 km/h%.
Czotdéwka taboru ruszajacego z obozu musiata zatem maszerowac 6 godzin, by
cato$¢ kolumny taborowej opuscita jego obreb, sama za$ kolumna rozciagneta sie
w marszu w polu. W ciggu 6 godzin czotowy woz byl w stanie jednostajnym mar-
szem pokona¢ (w zaleznosci od predkosci) dystans od 24 do 30 km. Taka dlugosé¢
musiataby mie¢ kolumna taborowa. Dtugos¢ ta podzielona na odcinki okoto dzie-
sieciometrowe (orientacyjna przeci¢tna dtugos¢ zaprzegu — 10 m, odstep miedzy
kolejnymi zaprzggami — 10 m) — dla uproszczenia nazwijmy je jednostkami — daje
od 2400 do 3000 jednostek. Wielko$¢ ta zawiera okolo polowy jednostek zajmo-
wanych przez zaprzegi i okoto drugie tyle przeznaczonych na odstgpy migdzy
zaprzggami. Innymi stowy, w kolumnie tylko potowa jednostek zostalaby zajeta
przez zaprzegi. Dlatego mozna oszacowac wielko$¢ taboru ,,bukowinskiego” na
1200-1500 wozdéw. Zarazem nawet 1500 wozéw Sciesnionych na waskiej i wy-
magajacej drodze przez ,,las bukowinski” tworzyloby kolumng¢ o dlugosci nieco
ponad 15 km, co jest wielkoscia i tak zbyt duza, by mozna uznac, ze calo$¢ taboru
(6000 wozow) brata udzial w bitwie pod Kozminem, a wczesniej weszta do lasu.

Wszystkie te przypuszczenia wymagaja dalszych, szczegdtowych ustalen. Tu
byly jedynie $rodkiem do zestawienia postulowanego przez Tarnowskiego mo-
delu taboru wojskowego z przyktadem rzeczywistej wyprawy wojennej, ktorej
ilosciowy rozmach musi budzi¢ uznanie, nawet u krytykow dowddcy w osobie
krola i samych dzialan zbrojnych armii polskiej. Zestawienie tych dwoch przy-
ktadow w jakim$ stopniu obrazuje rozbiezno$¢ miedzy stanem rzeczywistym

0 Ibidem.

1 T.Korzon, op. cit., s. 192.

2 J.S. Ty m, Kawaleria w operacji i w walce. Koncepcje uzycia i wyszkolenie kawalerii samo-
dzielnej Wojska Polskiego w latach 1921-1939, Warszawa 2000, s. 188, tab. 11; idem, Kawaleria
samodzielna Wojska Polskiego II Rzeczypospolitej (Dodatek), [w:] L. Mitkiewicz, Kawale-
ria samodzielna Rzeczypospolitej Polskiej w wojnie 1939 roku, wstep, oprac. i red. J.S. Tym,
Krakow 2013, s. 525.
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a pozadanym, zwtaszcza jesli chodzi o mozliwosci poruszania si¢ wojska. Jedno-
czesnie trzeba pamictac, ze zestawione zostaly dane dotyczace wyprawy oparte;j
gtéwnie na sitach pospolitego ruszenia (wyprawa 1497 r.) i wytacznie na wojsku
zacigznym (1531 r., jesli rzeczywiscie wowczas udato si¢ Tarnowskiemu zreali-
zowaé proponowany pozniej przez siebie model). Pozornie tylko jest to rozbiez-
no$¢, poniewaz dopiero takie poréwnanie dobrze uwypukla zasadnicze réznice
w operowaniu dwodch typow wojsk i moze sta¢ si¢ asumptem do szerszej analizy
tego problemu.

Dlatego powyzsze uwagi sg jedynie przyczynkiem do zagadnienia transportu
wojskowego w Polsce ostatnich Jagiellonow, ktore jak dotad, z wyltaczeniem kilku
krotkich rozpraw na ten temat, nie byto gléownym przedmiotem zainteresowania
historykoéw wojskowosci. Poruszane problemy zostaty omdwione na podstawowe;j
kategorii zrodel, jednak w miare petny obraz mozna ewentualnie uzyskac po prze-
prowadzeniu metodycznej kwerendy, rowniez w materiatach rekopismiennych.
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The tabor equipment (war wagons) in the translocation of the mercenary army
in Poland of the last Jagiellons

he translocation of the mercenary army in Poland of the last Jagiellons, expect for days of the

Prussian War (1519-1521), came at the east frontiers of Polish-Lithuanian monarchy. That
was the reason, why mercenaries had to cover the long, even several hundred kilometres distances,
just to get through to expanse of campaign. By extention, the mercenary army did the huge march-
pastes, even from the today point of view. Essential mean of transport, which was used in the
transport of war commodity, were wagons drawn by carthorses. This article is mainly dedicated
to horse-drawn cart at wagon forts, theirs construction, the organising of march-pastes and using
them as a combat tools.

Keywords: medieval history, early-modern history, history of warfare.





