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Dzialalno$¢ spoleczno-gospodarcza
ksiecia Stanistawa Lubomirskiego (1875-1932) do 1914 r.

Celem jaki stawiam sobie w pracy jest ukazanie loséw ksig¢cia Stanistawa
Lubomirskiego do 1914 r. Byt on cztonkiem jedynej rodziny ksigzecej zamiesz-
katej w II potowie XIX w. w subregionie czgstochowskim. W artykule omdéwiona
zostata dziatalno$¢ gospodarcza i spoteczna ksigcia, zadano jednocze$nie szereg
pytan, na ktére probowano znalez¢ odpowiedzie¢. Jak budowal majatek? Jak
uktadaty sie jego stosunki z wloscianami? Jaka atmosfera panowata w rodzinie?
To tylko najwazniejsze pytania, ktore stawiane sg w pracy.

Ksigze Eugeniusz, protoplasta linii na Kruszynie, oraz jego dwaj synowie
Wiadystaw i Stanistaw Lubomirscy doczekali si¢ haset w Polskim stowniku bio-
graficznym®. Dostarczaja one istotnych informacji. Niestety nie sa zbyt obszerne
i wiele problemoéw zostato w nich tylko zaznaczonych, jak np. zatozenie przez
ks. S. Lubomirskiego ,,Awiaty”.

Dzieje rodu ksiazat Lubomirskich z Kruszyny nie doczekaly si¢ do tej pory
szerszego opracowania. Mirostaw Zwolinski w pracy Poczet rodow herbowych
ziemi czestochowskiej: studium genealogiczno-heraldyczne’ jeden z rozdzialéw
poswiecit Lubomirskim z Kruszyny. Praca ta zawiera jednak liczne btgdy. Podaje
np., ze z pierwszego matzenstwa protoplasta linii na Kruszynie nie miat dzieci,
co w $wietle badan autora niniejszej pracy, wykazujacych ze mtode malzenstwo
doczekato si¢ corki, nalezy odrzucié®. M. Zwolinski btednie podat nawet nazwi-
sko Krystyny, zamiast Zamoyskiej w pracy widnieje ona jako ,,Krystyna z ksia-
zat Lubomirskich”. Kolejne bledy dotycza nabycia przez Lubomirskich Plawna,

1'0. Beiersdorf, Eugeniusz Lubomirski, [w:] Polski stownik biograficzny [dalej: PSB],
t. XVIII, Warszawa 1973; Z. Landau, Lubomirski Stanistaw, [w:] PSB, t. XVIII, Warszawa
1973; A.Biernacki, T.Przybylski, Lubomirski Wiadystaw, [w:] PSB, t. XVIII, Warszawa
1973, s. 65.

2M. Zwolinski, Poczet rodéw herbowych ziemi czestochowskiej: studium genealogiczno-
-heraldyczne, Czestochowa 2009.

® Ossolineum, Archiwum Lubomirskich z Kruszyny, Korespondencja Eugeniusza Lubomirskiego,
rkps 6030.
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bedacego w latach 1906-1932 wiasnoscig ks. S. Lubomirskiego. Wedtg
M. Zwolinskiego nabyt t¢ miejscowos¢ w 1903 r. ojciec Stanistawa, ks. Euge-
niusz Lubomirski. Z badan w Wydziale Ksigg Wieczystych Sadu Rejonowego
w Radomsku wynika, ze zakupu dokonata ksiezna Natalia Lubomirska w roku
1894, szwagierka Stanistawa (0 czym szerzej w dalszej cze$ci). Plawno nie zo-
stato tez kupione od Mariana Gruszeckiego, jak twierdzi M. Zwolinski, poniewaz
w 1903 r., nie zyt on juz od kilkunastu lat.

Bolestaw Bartnik w Monografii Plawna® podat z kolei trzy rozne daty naby-
cia majatku przez ksiecia S. Lubomirskiego: 1903, 1905 i 1906 r., bez ujawnienia
zrodet informacji. Praca ta nie ma zresztg charakteru naukowego. Bartnik podat
takze informacje o powstaniu szkoty dwuklasowej w Plawnie. Autor niniejszej
pracy nie odnalazt w zrodtach potwierdzenia informacji zawartych w Monografii,
a brak przypisow dodatkowo utrudnia sprawdzenie ich wiarygodnosci.

W ksiazce 400 lat dziejow parafii Plawno® B. Bartnik takze popetnit bledy.
Przede wszystkim pomylit ksi¢zne Natalie z Jadwiga Lubomirska, zong ksigcia
S. Lubomirskiego. Podaje, Ze to ta druga zbudowata ochronke dla dzieci, podczas
gdy byla ona dzietem ks. N. Lubomirskiej. Praca jest pozbawiona przypisow i nie
ma zadnych cech pracy naukowej. Autor postuguje sie stylem potocznym, nie
brakuje kolokwializmow. Niestety jest to jak dotad jedyna praca opisujaca dzieje
parafii w Plawnie.

Lubomirski Stanistaw Sebastian przyszedt na $wiat 31 stycznia 1875 r.
w Krakowie’. Lata dziecinstwa spedzit w Kruszynie. Szkote $rednia ukonczyt
w Krakowie, nastepnie studiowal na uniwersytetach w Berlinie i Fryburgu. Po
ukonczeniu studidow ekonomicznych powrdcit do kraju. Zamieszkal w warszaw-
skiej kamienicy przy ul. Moniuszki 3. Wspdlnie z Henrykiem Radziszewskim
zatozyl Krajowy Dom Bankowy. Mial on zajmowa¢ si¢ operacjami finansowymi
i handlowymi.

Jeden z oddziatow zostal otwarty w Czestochowie. ,,Goniec Czgstochowski”
tak opisal uroczyste jego poswigcenie: ,,Stosownie do zapowiedzi w dniu wczo-
rajszym ksiadz kanonik Marian Fulman dopeit aktu poswiecenia nowo zatozo-
nej w naszym mie$cie filii Krajowego Domu Bankowego, ktérego lokal miesci
si¢ w domu nr 22 przy zbiegu Alei 2-¢j z ulicg Teatralng [obecng Aleja Wolnosci
— przyp. L.Ch]. Poswigcenie odbylo si¢ w §cistym gronie pracownikow filii
1 0sob bankowi bliskich. Z okazji tej uroczystosci wiasciciel firmy ks. Stanistaw
Lubomirski ztozyt na rece ks. kan. Fulmana pewna kwote na dalsza budowe ko-
Sciota Sw. Rodziny [obecna katedra archidiecezjalna — £..Ch.] oraz nadestat do

* Sad Rejonowy Radomsko, Wydziat Ksiag Wieczystych, sygn. 176, t. II, Dziat II, s. 8-9.
*B.Bartnik, Monografia Plawna, Ptawno 1997.

1dem, 400 lat dziejéw parafii Plawno, Plawno 2013.

"Z.Landau, Lubomirski Stanistaw, [w:] PSB, t. XVIII, s. 56-58.
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redakcji naszej rb. 200- przeznaczajac z tej sumy rb. 100- na wpisy dla nieza-
moznych uczniéw gimnazjum polskiego p. Ko§minskiego, oraz po rb. 50- na dwa
towarzystwa dobroczynnosci: dla chrzescijan i dla Zydow™™.

Ksigze S. Lubomirski za posrednictwem Konstantego Radkiewicza zaintere-
sowal kapitalistow austriackich zainwestowaniem w Krajowy Dom Bankowy
w Warszawie i przeksztalcenie go w Bank Przemystowy Warszawski SA’. Au-
tomatycznie przemianowano takze oddzial czgstochowski. Jako, ze w 1913 r.
nastagpita likwidacja banku, zlikwidowano takze (1 lipca) jego oddziat w Czesto-
chowie™.

Wspolnie z K. Radkiewiczem nabyt tez S. Lubomirski pola naftowe na wy-
spie Czelekiem na Morzu Kaspijskim. Na wielkg skale rozpoczal wydobywanie
tam wosku ziemnego™.

Ksigze byl takze jednym z zatozycieli stajni wyscigowej Kruszyna-Widzoéw
(pozostatymi byli jego bracia Stefan i Wiadystaw Lubomirscy), ktora w latach
1890-1914 osiagneta najwyzszy europejski poziom. Konie braci Lubomirskich
wygrywaly wyscigi na torach rosyjskich, niemieckich, austriackich i wegier-
skich. Spotka istniata do 1911 r., kiedy wlascicielem stajni zostat tylko ksigze
Wiadystaw Lubomirski'?.

Ksigze byt rowniez prezesem zarzadu ,,Towarzystwa Akcyjnego Fabryki
Machin i Odlewoéw K. Rudzki i Ska”. Znajdowata si¢ ona w Minsku Mazowiec-
kim za przejazdem kolejowym od strony wschodniej, przylegajacej do ul. Kar-
czewskiej (obecnie gen. K. Sosnkowskiego) i w bezposrednim sgsiedztwie toréw
kolejowych. Poczatkowo znana jako ,,Filia Towarzystwa Akcyjnego Fabryki
Machin i Odlewow K. Rudzki i Spotka w Warszawie”. Fabryka powstala na czg¢-
$ci gruntow dworskich znanych pod nazwa Kolonia Minsk. Z obszaru tego To-
warzystwo wykupito od Seweryna Dorii Dernatowicza obszar o powierzchni
dwu dziesigcin 174 sazni kwadratowych, na ktorym wybudowano nowoczesny
zaktad przemystowy. Budowe rozpoczgto w 1899 r. (jednak za date powstania

8 Goniec Czestochowski” 1909, nr 52, s. 2.

*W. Morawski, Od marki do zlotego. Historia finanséw Drugiej Rzeczypospolitej, \War-
szawa 2008, s. 184.

1 Goniec Czestochowski” 1913, nr 61, s. 3.

! Ozeokryt, dawniej: wosk ziemny — mieszanina statych wielkoczasteczkowych weglowodordw,
glownie n- i izoparafinowych. Nazwa zostata nadana przez E.F. Glockera w 1833 r. Wiasciwosci
fizyczne: barwa: zotta do czerwonobrunatnej; temperatura topnienia: 50—100 °C; nierozpuszczalny
w wodzie, a rozpuszczalny w rozpuszczalnikach weglowodorowych. Wystepowanie: nad Morzem
Kaspijskim, w Ameryce Pdtnocnej, w Iraku. Najwicksze na §wiecie skupienie ozokerytu wystepuje
w okolicach Borystawia na Ukrainie. Uzywany jest do wyrobu §wiec, smaréw, kremoéw, masci
i materiatéw izolacyjnych.

12 Na temat stajni wyscigowej Kruszyna-Widzow por. L. Cholewifski, Sukcesy i porazki
stajni wyscigowej Kruszyna-Widzow w latach 1880-1914, , Wschodni Rocznik Humanistyczny”
2013, t. IX, s. 189-205.
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zaktadu przyjmuje si¢ rok 1898 — gdyz prawdopodobnie zapadta decyzja o jego
powstaniu) i trwala ona kilka lat. Juz w 1900 r. fabryka wyprodukowata pierwsze
konstrukcje mostow. Fabryka Rudzkiego i Lubomirskiego zastyngta z budowy
mostow nie tylko na terenie Krolestwa Polskiego, ale i w Cesarstwie Rosyjskim
oraz w potudniowej Europie. Wybudowata mosty m.in. na rzekach: Amur, DZzwi-
na, Newa, Syr-daria i Wolga. Produkcja mostéw i turbin byla podstawowym
asortymentem, dodatkowo jednak wytwarzano tez pociski i jaszcze artyleryjskie.
W Fabryce pracowal m.in. inz. Aureliusz Chroscielewski — wspotzatozyciel
miejscowego Gimnazjum Mgskiego, a lekarzem zaktadowym byt filantrop dr Jan
Hubert. W okresie | wojny $wiatowej dzial zbrojeniowy ewakuowano wraz
z pracownikami do Jekaterynostawia’®.

Ksigze wykazywat duze zainteresowanie nowosciami motoryzacyjnymi oraz
lotnictwem. Wybudowal modne w owym czasie ,,garaze samochodowe” — War-
szawski Dom Handlowy dla potrzeb automobilizmu. Wedtug dzisiejszych stan-
dardow byta to stacja obstugujaca pojazdy, potaczona z warsztatem naprawczym
i stacjag benzynowa. Swoje przedstawicielstwa miaty W niej takze zagraniczne
firmy samochodowe. ,,Dom” miescit si¢ przy Nowym Swiecie 40. Jego projekt
opracowat architekt Wactaw Moszkowski™.

Ksigze Stanistaw Lubomirski byt takze zaangazowany w spoteczng dziatal-
no$¢ w Towarzystwie Automobilistow Krolestwa Polskiego, ktore zrzeszato
prywatnych wilascicieli samochodéw. Jednym z jego cztonkdéw byt Piotr Lubicz-
Strzeszewski prezes Kota Awiatoréw. Prawdopodobnie to on zainteresowat ksigcia
szybko rozwijajacym si¢ przemystem lotniczym i naktonit go do budowy fabryki
lotniczej w Warszawie®.

W 1910 r. w produkeji samolotow przodowata Francja. Dziatato tam osiem
duzych fabryk oraz liczne mate przedsigbiorstwa przemystu lotniczego. Stad tez,
jezeli zaklady S. Lubomirskiego miaty osiggna¢ wysoki poziom, nalezato wzo-
rowac si¢ na tym panstwie. Warszawskie Towarzystwo Lotnicze Awiata — taka
nazwe przyje¢ly warsztaty — staé si¢ miato pierwsza na ziemiach polskich fabryka
samolotow. Organizacja przedsiewzigcia zajat si¢ Piotr Lubicz-Strzeszewski.
Przebywat on kilkakrotnie we Francji, gdzie zapoznat si¢ z tamtejszym przemy-
stem lotniczym.

Wiladze rosyjskie szybko wydaly zezwolenie, poniewaz w panstwie caréw
przemyst lotniczy w zasadzie jeszcze nie istnial. Na poczatku czerwca 1910 r.
Rosjanie wyrazili zgode na powotanie ,,Warszawskiego Towarzystwa Awiata”.
Otrzymato ono od rosyjskiego wojska w bezplatna dzierzawe czes¢ Pola Moko-

By Kuli gowsKki, 585 lat Miriska Mazowieckiego, Minsk Mazowiecki 2006, s. 29.
4 K.Stawinski, Lotnisko Mokotowskie w Warszawie, Warszawa 1981, s. 15.
15 H

Ibidem.
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towskiego™® na okres 15 lat'”. W zamian , Awiata” miala szkoli¢ bezplatnie
w pilotazu co roku dwoch oficeréw garnizonu warszawskiego®. Wojsko carskie
zastrzeglo sobie takze prawo do pierwokupu samolotow wyprodukowanych
przez fabryke. Byla to wigc bardzo korzystna dla Polakow umowa. Dyrektorem
zostal brat Stanistawa, Stefana i Wiadystawa — Konstanty Lubomirski'®. Dyrekcja
Towarzystwa miescita si¢ przy ulicy Swigtokrzyskiej 28, w domu Wiadystawa
Lubomirskiego. Natomiast pozostata cze$¢ znajdowata si¢ na Polu Mokotow-
skim.

Teren, ktory zostat przydzielony ,,Awiacie”, ciagnat si¢ wzdtuz potudniowo-
zachodniego ogrodzenia toru wyscigow konnych, nast¢pnie na tytach rosyjskiego
szpitala wojskowego az do ulicy Topolowej. Nie sprecyzowano blizej granic
potudniowej i zachodniej. W poblizu rosyjskiego szpitala wojskowego wzniesio-
Nno pomieszczenia gospodarcze oraz budynki mieszkalne. Kottownia wytwarzata
par¢ do napedu wihasnej elektrowni, co stanowilo wowczas duzy luksus, na ktory
pozwoli¢ sobie mogly tylko najbogatsze przedsiebiorstwa. Hale fabryczne usta-
wione byty w dwoch rzedach w odlegtosci 100 m od siebie. Znajdowaty sie
w nich: stolarnia, lakiernia, tapicernia i montownia. Techniczne wyposazenie
sprowadzono z Wielkiej Brytanii. Hangary wzniesiono wzdtuz ogrodzenia terenu
wyscigdw konnych. Wjazd prowadzit ul. Topolowg pozbawiong chodnikdw,
utwardzonej jezdni i o$§wietlenia. Budowa rozpoczeta si¢ we wrzesniu 1910 r. Juz
w listopadzie gotowe byty hangary®. Pomimo braku bram oraz o$wietlenia elek-
trycznego, znalezli sie chetni do wynajmu. Hangar nr 1 [od ul. Topolowej] wyna-
jeli za optatg 125 rubli miesiecznie Czestaw Zbieranski wraz ze Stanistawem
Cywinskim, budujacy samolot whasnej konstrukcji w szopie przy ul. Solec?.

18 Pole Mokotowskie byto do 1870 r. terenem éwiczen wojskowych. Okoto tego roku rosyjskie
wladze wojskowe zgodzity si¢ na wybudowanie tam toru wyscigéw konnych.

K. Stawinski, Dzieje polskich skrzydel, Warszawa 1974, s. 12. Por. takze i d e m, Lotni-
sko mokotowskie..., s. 17.

8 W szkole ,,Awiaty” uczylo si¢ latania trzech oficeréw: por. por. Krachowiecki, Sotowiow
oraz Aleksandrowicz, cyt. za: K. Stawinski, Lotnisko mokotowskie..., s. 25.

¥ Konstanty Eugeniusz ks. Lubomirski (25 lipca 1868 w Kruszynie — 17 sierpnia 1934
w Landwarowie k. Wilna) studiowal w Rydze, gdzie zostal przyjety do korporacji studenckiej
»Arkonia” (nr ew. 412). Byt ochotnikiem 3. baterii gwardii 3. Brygady Artylerii Gwardii (zwolnio-
ny w 1890 r. jako ogniomistrz), od 1897 r. byt urzgdnikiem bez pensji przy warszawskim generat-
gubernatorze Aleksandrze ks. Imertynskim.

20 1bidem, s. 20.

21 Wynajatem pierwszy z brzegu hangar, wowczas jeszcze bez wrot. Byl to problem nowy
i trudny wtedy jeszcze dla ludzi, ktorzy nigdy nie mieli do czynienia z wycigganiem samolotu
o szerokosci 15 1 wigeej metrow. Wobec tego hangar ten nie mogt by¢ zamykany. A do zrobienia
drzwi, sktadajacych si¢ z kilku czgéci — bardzo cigzkich i niewygodnych do zamykania przez jed-
nego czlowieka — w poczatkach budowy hangarow jeszcze nie doszto. Deszcz nie lat tam na glowe,
ale za to w drodze od tramwaju do hangaru trzeba byto przebrna¢ kawat pola w glebokim i thustym
btocie [...] droga na pole byta zreszta nie tylko niemitosiernie gliniasta, ale i nie o§wietlona. Hanga-
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Platowiec przewieziono konnym wozem na Pole Mokotowskie. Wywotato to
ogolng sensacj¢. Cz. Zbieranski wspominal: ,,warszawscy ulicznicy biegnac za
niecodziennym pojazdem wykrzykiwali »Wariaci leca do piekta«?.

Warszawski Dom Handlowy dla potrzeb automobilizmu przynosit niewielkie
dochody. Konstanty Lubomirski liczyt na to, ze ,,Awiata” odmieni jego sytuacje
finansowg. Zamierzal oprocz produkcji samolotow, uruchomi¢ produkcje samo-
chodow. Tymczasem przeniost do ,,Awiaty” prawie caty personel Domu Handlo-
wego. Dyrektorem administracyjnym mianowat kierownika Domu Starzynskiego.
Kierownikiem warsztatow zostal Supniewski. O ekipie tej bardzo negatywnie
pisat Cz. Zbieranski®.

Inzynierem konstruktorem zostat wkrotce Marian Krol. Byt on absolwentem
francuskiej ,,Wyzszej Szkoty Lotniczej”. Szefem wyszkolenia pilotéw mianowa-
no Henryka Segno. Urodzit si¢ on w polskiej rodzinie inteligenckiej w Petersbur-
gu. W 1909 r. ukonczyt szkote pilotow w Zakladach Lotniczych Farmana we
Francji. W maju nastgpnego roku otrzymat we ,,Wszechrosyjskim Aeroklubie”
dyplom pilota z numerem pierwszym. O ,,Awiacie” opowiedzial mu przebywaja-
cy w Petersburgu Zaleski — dziennikarz ,,Kuriera Warszawskiego”. Zapropono-
wal, by pilot skontaktowat sie ze S. Lubomirskim?®’. Po rozmowie z wlascicielem
otrzymal angaz na stanowisko instruktora i pilota oblatywacza. Jego wynagro-
dzenie wynosito 500 rb. miesigcznie plus 50% premii i nagrod zdobytych na
imprezach na samolotach produkowanych w ,,Awiacie”. Kontrakt zostat zawarty
na okres jednego roku®.

Nauka latania w ,,Awiacie” trwata od szesciu do o$miu tygodni i, tak jak
dzisiaj, obejmowala teorie i praktyke. Wyktady odbywaly si¢ w budynku admi-
nistracyjnym. Prowadzili je H. Segno i M. Krol. Loty wykonywane byly w po-
rannych godzinach i to tylko przy dobrej pogodzie®. Cena kursu wynosita 450 rb.
Uczen obcigzany byl takze kosztami rozbitego przez siebie samolotu®’,

ry nie miaty zadnego o$wietlenia, a przeciez praca moja i mego wspolnika odbywala si¢ przewaz-
nie wieczorami”. Cz. Zbieranski, O narodzinach lotnictwa polskiego, [w:] Pierwsze skrzydia,
Warszawa 1972, s. 17.

22 |bidem, s. 18.

2 Kierownikiem handlowym firmy byl K. Starzyhski, majstrem warsztatowym mechanik
S. Supniewski, ktory jak dotad nie zdradzal zadnego zainteresowania ,jakim§ tam lataniem
w powietrzu” lub ,,budowaniem maszyn do latania. Pomimo to Supniewski objal stanowisko kie-
rownika technicznego. [...] Ekipa ta nie miata elementarnego poj¢cia o lotnictwie”. Cz. Zbie-
ranski, O narodzinach..., s. 29.

% H. Segno, Moje wspomnienia lotnicze, [w:] Pierwsze skrzydla..., s. 156.

% K. Stawinski, Lotnisko Mokotowskie..., s. 21. Por. tez H. Segno, Moje wspomnie-
nia..., S. 161.

% H. Segno, Moje wspomnienia..., s. 163.

2T K.Stawinski, Lomisko Mokotowskie..., s. 21.
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Uroczyste otwarcie ,,Awiaty” nastgpitlo w sobote 17 czerwca 1911 r. ,,Tygo-
dnik llustrowany” tak zrelacjonowat to wydarzenie: ,,I Warszawa nareszcie pod-
niosta ikarowe skrzydta... wszedzie latajg aeroplany tylko ich na niebie war-
szawskim nie wida¢! No i my tez bedziemy mieli katastrofy swoje. Ale i zarazem
miejsce swoje w rocznikach awiatyki. [...] Fabryka juz wyprodukowala cztery
aeroplany. Juz przeszto 50 robotnikdow pracuje w onej fabryce. Stowem, impreza
zaczeta rozwijac si¢ szybko i nader pomyslnie. Rozpoczetly si¢ w tych dniach
wzloty systematyczne nad polem tutejszym wyscigowym i wykazaty nieoczeki-
wany zasob sit miejscowych zdolnych podazy¢ za postgpem awiatyki zagranicz-
nym. Publiczno$¢ tez nasza zywo zainteresowata si¢ wzlotami”?,

26 czerwca 1911 r. w czasie lotow pokazowych na Awiaticu rozbit si¢
H. Segno. Pilot odnidst lekkie rany. Prasa jednak zaatakowata organizatorow za
brak opieki sanitarnej na lotnisku. Odniosto to skutek i od tego czasu w trakcie
pokazow na lotnisku przebywata konna karetka pogotowia z lekarzem®.

Latem tego samego roku Wszechrosyjski Areoklub zorganizowat wielkg
impreze lotnicza — przelot Petersburg—Moskwa. Awiata desygnowata dwoch
pilotow: na Bleriocie Jankowskiego oraz Lercha na Estrichu. Ten pierwszy, wy-
szkolony we Francji, nie byl pilotem Awiaty, latat tylko w organizowanych przez
nig zawodach. Niestety zaden z wymienionych pilotow nie ukonczy? lotu. Innym
Polakiem biorgcym udziat w imprezie byt pochodzacy z terenow Ukrainy hrabia
Michat Scipio del Campo. Po awarii silnika, lagdowat przymusowo i do Moskwy
dotart samochodem. W stolicy Rosji spotkat si¢ z K. Lubomirskim oraz zniem-
czonym kurlandzkim arystokrata baronem Krummem. Pehit on jakas$ blizej nie-
znang autorowi funkcje w dyrekcji ,,Awiaty”. Wydaje si¢ jednak, ze gléwnie
towarzyszyt K. Lubomirskiemu i zyt na jego koszt. Ksigz¢ zaczat namawiac pilota,
aby zostal kierownikiem szkoty pilotéw i oblatywaczem. Ten nie odmowil, ale
takze nie zdecydowat si¢ od razu. Obiecat przyjecha¢ do Warszawy po zawo-
dach®. W ,, Awiacie” zjawit si¢ 13 sierpnia. Za zgoda braci Lubomirskich wsiadt
do nieznanego mu Estricha i wzbit si¢ w powietrze. Minat teren lotniska, przeleciat
ulice Marszatkowska, nastepnie Saski Ogrod, wykonat krag nad Starym Miastem
oraz Zamkiem Krélewskim, po czym lecac wzdhuz Krakowskiego Przedmiescia,
Nowego Swiatu i Alei Jerozolimskich doleciat na lotnisko®.

Widok krazacego nad miastem samolotu wywotal ogromne zainteresowanie
mieszkancow. W tym samym czasie do Ratusza pedzit S. Lubomirski. Musiat
zazegna¢ nadciggajace problemy, obowiazywat bowiem zakaz latania nad mia-

% Tygodnik Ilustrowany” 1911, nr 25, s. 493.

® H. Segno, Moje wspomnienia..., s. 168.

% M. Scipio Del Campo, Wspomnienia z nieba i ziemi, [w:] Pierwsze skrzydla...,
s.118-119.

8 K. Stawinski, Lotnisko mokotowskie..., s. 23. Por. takze M. Sci pio Del Campo,
Wspomnienia z nieba..., . 119.
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stem wydany przez gubernatora. Policmajstrowi wmowiono, ze winny jest obco-
krajowiec, ktory nie znal przepiséw. Tego samego dnia pilot latat takze na samo-
locie konstrukcji Cz. Zbieranskiego®. Wkrétce, po ustapieniu H. Segno, objat
stanowisko instruktora®.

Jesienig tego samego roku ,,Awiata” ukonczyta nowy typ Awiatica, wykonany
z drewna. Byt on dla dyrekcji niestychanie wazny, dlatego — chcgc go zarekla-
mowa¢ — postanowiono wysta¢ go droga powietrzng do Petersburga. Poleciat
nim M. Scipio Del Campo oraz mechanik. Defekt silnika spowodowat przymu-
sowe ladowanie, przy ktorym samolot ulegt rozbiciu®.

Dla znajdujacej si¢ w problemach finansowych ,,Awiaty” byt to kolejny cios.
Juz kilka miesigcy p6zniej zostala ona przejgta przez rosyjskie wojsko. Wydaje
si¢, ze glownym problemem byli wspotpracownicy ksigcia Lubomirskiego. Ne-
gatywnie pisali o nich Cz. Zbieranski® i Grzegorz Piotrowski®

Sam ksigze S. Lubomirski nie latat samolotami. ,,Ksigz¢ Lubomirski, ktory
bardzo czesto w pogodny wieczor odwiedzat lotnisko i obserwowat loty moje
1 ucznidow, sam pomimo kilku moich propozycji, nie chciat nigdy polecieé, $§mie-
jac si¢ i mowiac, ze mu zycie i kosci mite”™.

W 1906 r. S. Lubomirski wydzierzawit od Natalii Lubomirskiej majatek
Plawno®. Miejscowos¢ znajdowata si¢ 20 km od Kruszyny w gminie Gidle. Akt
kupna przez N. Lubomirska zawiera dat¢ 17 wrzeSnia 1894 r. Ksiezna nabyla
majatek od hrabiego Stanistawa Aleksandrowicza za sume¢ 150 000 rb. Dobra
Ptawno skladaty si¢ z folwarkdéw: Plawno, Strzata, Przyrebow, Borki, Wesota,
Babieniec, Sobkow, M¢kwa, Nieszkodna, Zielonki. Rozleglos¢ dominium wyno-
sita 3931 morg. Grunty orne zajmowaly wraz z ogrodami 336 morg. Funkcjono-
wala gorzelnia produkujaca alkohol zaréwno z ziemniakow, jak i z jeczmienia.
Dziatalno$¢ cegielni byta mozliwa dzieki pokladom wapienia i glinki ogniotrwa-
tej. W skiad klucza wchodzily jeszcze wsie: Stanistawowice, Bobry z mlynem
wodnym, Gowarzéw, Ludwikow, Szyszkow, Zagorze i Szczepocicesg.

%2 Cz. Zbieranski, Onarodzinach..., s. 19, 21.

% dem, Dzigje polskich..., s. 13.

% M. Scipio Del Campo, Wspomnienia z nieba i ziemi, [w:] Pierwsze skrzydia...,
s. 125-127.

% Krotkowzrocznoé¢ wykazywali jego plenipotenci i kierownicy w Towarzystwie ,,Aviata”.
Czesto w rozmowach styszato sie¢ wypowiedzi, ze ,.ksiaz¢ ma pieniadze, to moze ptaci¢” lub ,jak
si¢ ksigze chce bawi¢ w awiacje, musi ptaci¢”. Cz. Zbieranski, O narodzinach..., s. 28.

% Awiata” warszawska zrobita na mnie fatalne wrazenie. Nigdzie na $wiecie nie widzialem
tylu dyrektoréw i tylu intryg i tak mato poszanowania dla pracy ,.bezposredniego” pracownika —
pilota i mechanika lotniczego. Nie zdziwilem si¢ tez, gdy wkrotce si¢ dowiedzialem, ze ,,Awiata”
zbankrutowata”. G. PiotrowsKki, Zwysokosci lotu, [w:] Pierwsze skrzydia..., s. 81.

¥ H. Segno, Moje wspomnienia..., s. 176.

%8 Kronika parafii Plawno, rkps przechowywany w parafii.

® Sad Rejonowy Radomsko, Wydziat Ksiag Wieczystych, sygn. 176, t. I, Dziat II, s. 8-9.
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W tym samym roku ks. S. Lubomirski ofiarowat na szkotg, bezptatnie i bez-
terminowo, swéj dom znajdujacy si¢ w rynku. Placéwke poswigcono i urucho-
miono w grudniu. Jednocze$nie w tym samym budynku urzadzono czytelnie.
Utrzymano funkcjonowanie ochronki dla dzieci dworskich i z majatku, do ktorej
uczeszczato ich 180. W 1910 r. kosztem zalozycieli stanagt blizej patacu wymu-
rowany budynek ochronki, ktory , ksigstwo urzadzili”®.

Ksigz¢ Stanistaw Lubomirski wraz z zong Jadwiga z Jetowickich otoczyli
opieka takze ko$ciot parafialny w Ptawnie. Ksiezna ufundowata schody betonowe
(sze$¢ stopni), jej kosztem przeprowadzono otynkowanie $cian 1 wiezy za ze-
wnatrz. Caly kosciot zostat pobielony. Ksigze z kolei ofiarowat 700 rb. na pokrycie
dachu $wiatyni*.

Posta¢ ks. Stanistawa Lubomirskiego starano si¢ przedstawi¢ mozliwie do-
ktadnie. Byt to cztowiek, ktérego interesowaly duze pienigdze i interesy na
znaczng skale. Stad wynikaty inwestycje w Fabryke Machin i Odlewoéw czy ko-
palnie nad Morzem Kaspijskim. Ksigze nie bat si¢ ryzyka, jakim niewatpliwie
byta decyzja o utworzeniu ,,Awiaty”. Jej upadek zwigzany byt z fatalng sprzeda-
73 1 niekompetencja, a niejednokrotnie wrgez ignorancja, ze strony pracownikow.
»Awiata” stworzyla podstawy przemystu lotniczego i szkolenia pilotéw na zie-
miach polskich i jest to jej nieocenione osiggniecie. Doda¢ takze nalezy, ze
w 1912 r., w napietej sytuacji europejskiej, przejecie przez rosyjska armie¢ przed-
sicbiorstwa lotniczego bylo chyba nieuniknione. Ksigze byl bardzo dobrym
gospodarzem dobr Ptawno. Nie mozna jednoznacznie oceni¢ jego stosunkow
z wloscianami ze wzgledu na brak Zrodet na ten temat. Przypuszcza¢ mozna, ze
byly one lepsze niz W przypadku jego brata ksiecia Stefana Lubomirskiego
w Kruszynie. Starszy brat ks. S. Lubomirskiego musiat radzi¢ sobie z kradzieza-
mi w majatku, nieufno$cia, a niejednokrotnie wrogim nastawieniem ze strony
wloscian.

Ksiagze nie doczekat si¢ dzieci. Z ksigzng Jadwiga z Jetowickich przez wiele
lat pozostawal w separacji. Malzonkowie nigdy jednak nie rozwiedli sig.

Wybuch I wojny $wiatowe] zakonczyt pewien etap zycia ksiecia S. Lubomir-
skiego. Przed cztonkami rodziny Lubomirskich stangty teraz nowe wyzwania
i problemy, ktérym musieli sprostac, stajac si¢ obywatelami odrodzonej Polski.

® Kronika parafii Plawno...
*! Ibidem.
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Titigkeit soziookonomisch den Prinz Stanislaw Lubomirski (1875-1932)
bis 1914 J.

Das Thema dieser Arbeit ist die Figur des Prinzen Stanistaw Lubomirski. Der Autor présen-
tiert das Schicksal der ein prominenter industrieller, Gutsbesitzer und revolutionédren aus der 19.
und 20. Jahrhunderts Priifung der Schaffung eines ,,National Bank-Hauses” von seinem Netz und
Betrieb. Der Autor prasentiert auch die Funktionsweise der der ,,Compact Fabrik Lager und Ma-
schinen Gussteile k. Rudzki und Ska”, die Prinzen Stanistaw Lubomirski Prasident war.

Ein wesentlicher Teil des Lebens des Herzogs war aerospace und automotive. Es hat gemeinsam
mit seinem Bruder, Konstanty investiert. ,,Awiaty” — die erste im polnischen Werk von Flugzeugen,
mit Fiirst Stanistaw Lubomirski Vater der polnischen Luftfahrt gemacht. Der Autor prisentiert
diese Fabrik und die Ursachen ihres Niedergangs 1912.

Fiirst Stanistaw Lubomirski war fiir seine organisatorischen Fahigkeiten und in seinem Land-
sitz in Ptawno gehostet. Der Autor présentiert die Fakten des Baus neuer Kindertagesstitten fiir
Kinder geschuldet. Reparaturen-Pfarrkirche in Ptawno, durchgefiihrt von den Eigentiimern des
Grundstiicks diskutiert.



