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Summary

Preparing the Polish railways for mobilization and war in the year 1939
The role of Brigadier General Aleksander Szychowski

Among the many problems related to the functioning of the state that the Republic of
Poland was faced with after World War I, one of the most important was the neced to
rebuild and develop transport, an important element of which was the railway. The railway
infrastructure inherited from the invaders and its level of development significantly
differed from each other. In contrast to the Prussian and Austrian Partitions, the railways
of the Russian Partition were less developed. The war damage was visible, both in the
railway equipment, as well as railway lines, bridges, viaducts, depots and railway stations,
which showed the enormity of the undertakings facing the reborn state. The importance
of railway connections was important not only for the development of the economy, but
also important for its security and defense due to the geopolitical location of Poland. From
the beginning of military planning in the General Staff (Main), the General Inspectorate
of the Armed Forces or the Ministry of Military Affairs, it was assumed that it was necessary
to create the possibility of rapid movement of military transports to the necessary regions
of the country. In the period preceding the outbreak of World War II, war plans were
drawn up, also regarding military communications (emergency and general mobilization,
war transports), taking into account the conflict with Germany or the USSR. A group
of the Chief of Military Communications of the Commander-in-Chief, headed by the
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Minister of Communication Juliusz Utlich, worked on these plans. In this group, the chief
of Eszelon I, Brig. Aleksander Szychowski. The subject of the analyzes in the presented
article is its assessment of work on the preparation of transport plans (as part of the war
plan ,Z”) and the effectiveness of its implementation.

Keywords: Chief of Military Communications of the Commander-in-Chief, war plans,
general Aleksander Szychowski, defense war of Poland, World War II, railways

Streszczenie

Wirédd wielu probleméw zwiazanych z funkcjonowania paristwa, przed ktérymi stangta
powstata po I wojnie §wiatowej Rzeczpospolita Polska, jednym z wazniejszych byta ko-
niecznos$¢ odbudowy i rozwoju transportu, ktérego waznym elementem byto kolejnictwo.
Odziedziczona po zaborcach infrastruktura kolejowa oraz jej poziom rozwoju w znaczny
sposéb roznily si¢ od siebie. W odréznieniu od zaboru pruskiego i austriackiego stabiej
rozwiniete bylo kolejnictwo zaboru rosyjskiego. Zniszczenia wojenne byly widoczne, za-
réwno w sprzgcie kolejowym, jak i liniach kolejowych, mostach, wiaduktach, skladnicach
czy dworcach kolejowych, co pokazywato ogrom przedsiewzig¢, przed ktérymi stato odra-
dzajace si¢ paristwo. Rozwéj potaczen kolejowych byt wazny nie tylko dla gospodarki, ale ze
wzgledu na geopolityczne polozenie Polski, jej bezpieczeristwo i obronno$é. Od poczatku
planowania wojskowego w Sztabie Generalnym (Giéwnym), Generalnym Inspektoracie Sit
Zbrojnych czy Ministerstwie Spraw Wojskowych zakladano konieczno§¢ stworzenia moz-
liwosci szybkiego przemieszczania si¢ transportéw wojskowych w potrzebne rejony kraju.
W okresie poprzedzajacym wybuch II wojny $wiatowej powstawaly plany wojenne, doty-
czace réwniez komunikacji wojskowych (mobilizacja alarmowa i powszechna, transporty
wojenne), uwzgledniajace konflikt z Niemcami lub ZSRS. W pracach nad tymi planami
brala udzial grupa Szefostwa Komunikacji Wojskowych Naczelnego Wodza, kierowana
przez ministra komunikacji Juliusza Utlicha. W gronie tym wazng role odegrat szef Esze-
lonu I, gen. bryg. Aleksander Szychowski. Przedmiotem analiz w prezentowanym artykule
jest jego ocena prac nad przygotowaniem planéw transportowych (w ramach planu wojen-
nego ,Z”) oraz skutecznosci ich wykonania.

Stowa kluczowe: Szefostwo Komunikacji Wojskowych Naczelnego Wodza, plany wo-
jenne, general Aleksander Szychowski, wojna obronna Polski 1939 r., II wojna $wiatowa,

kolej

owrotowi Polski na mapy Europy po I wojnie $wiatowej towarzyszyly pro-
blemy zwigzane ze scalaniem ziem polskich, ktére przez ponad 123 lata
znajdowaly si¢ pod trzema réznymi zaborami. Wtadze odrodzonej Rze-
czypospolitej stanely przed kolosalnym wyzwaniem, ktére dotyczyto niemal kaz-
dej dziedziny zycia. Bardzo istotne byly kwestie zwiazane z obszarem komunikacji
drogowej, wodnej, a szczeg6lnie kolejowej. Charakterystyczny wyznacznik réznic
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odziedziczonych po zaborcach stanowil réznorodny ksztalt sieci kolejowej. W by-
tych zaborach pruskim i austriackim sie¢ byta dos¢ gesta, a w zaborze rosyjskim
uboga. Problemy stwarzal rézny rozstaw toréw kolejowych, a takze duze braki
w polaczeniach kolejowych sieci dwutorowych. Znaczne obszary kraju byly pozba-
wione sieci kolejowej. Rozbudowa poszczegdlnych czesci linii kolejowych przed
1918 r. zalezata od planéw strategicznych panstw zaborczych na wypadek wojny.
O ile w przypadku zaboru pruskiego i austriackiego sie¢ kolejowa byta dostosowana
do potrzeb transportéw koncentrycznych i operacyjnych z glebi Austrii i Niemiec,
o tyle w centralnej Polsce zostata rozmyslnie Zle rozbudowana przez Rosjan na le-
wym brzegu Wisly i na LubelszczyZznie'. W chwili wybuchu wojny na ziemiach nale-
zacych po I wojnie $wiatowej do panistwa polskiego znajdowalo si¢ ogétem 15 900 km
kolei normalnotorowych (szerokosci toru 1,435 i 1,529 m), z tego w zaborze austriac-
kim byto 4400 km; w zaborze pruskim 5000 km oraz 6400 km w zaborze rosyjskim?.

Tabor kolejowy w powojennej Polsce byt jednym z najbardziej zniszczonych
w Europie (z wyjatkiem Rumunii). Odsetek parowozéw wymagajacych naprawy
wynosit 19%, wagonéw osobowych 35%, wagonéw towarowych 12%°. W 1919 r.
czynnych bylo 1080 parowozéw i 35 770 wagonéw towarowych, a wylaczone z ru-
chu byly 853 parowozy i 3981 wagonéw towarowych. W 1921 r. uzytkowano 2169
parowozdéw i 75 064 wagony (z czego 6298 to wagony osobowe)?.

' W. Stachiewicz, Pisma, t. 1 (Przygaz‘owania wojenne w Polsce w 1935-1939), »Leszyty
Historyczne” 1977, nr 40, s. 148.

J. Eberhardt, Koleje na ziemiach polskich w czasie wojny swiatowej, ,Inzynier Kolejnictwa”
1928, nr 11, s. 236. Wedtug danych statystycznych z 1913 r. dtugo$¢ linii kolejowych na
ziemiach polskich wynosita 12 477,3 km (z czego w zaborze rosyjskim 3240, austriackim
4131 i pruskim 5106,3 km). Rocznik statystyczmy Rzeczypospolitej Polskiej 1920/22, War-
szawa 1923, tabela 1: Rozwdj kolei na ziemiach polskich, s. 166. Z kolei Sztolcman w przy-
padku zaboru rosyjskiego podaje liczbe 6599 km linii normalnotorowych, z czego linii
dwutorowych bylo 2896 km. S. Sztolecman, Koleje odziedziczone przez Polske w b. zaborze
rosyjskim, ,Inzynier Kolejnictwa” 1928, nr 11, s. 373. W przypadku zaboru austriackiego
Kriiger podat wyzsza liczbe: 4495 km. A.W. Krtger, Rys historyczny przejecia austriackich
kolei panstwowych w obrebie Dyrekcji kolei paristwowych w Krakowie przez wiladze polskie,
»Inzynier Kolejnictwa” 1928, nr 11, 5. 339. Na terenach przyznanych Polsce obszaréw Gor-

2

nego Slqska, dlugos¢ linii kolei gérnoslaskich wynosita: 620,563 km, z czego normalnotoro-
wych 515,098 km (w tym na odcinakach polaczen gléwnych 331,250 km) oraz 105,465 km
linii waskotorowych. B. Dobrzycki, Koleje bytego zaboru pruskiego i ich rozwdj, ,Inzynier
Kolejnictwa” 1928, nr 11, 5. 354.

A. Krzyzanowski, Koleje polskie przed wojng, ,Przeglad Komunikacyjny” 1945, nr 3—4,
s. 108; L. Bujniewicz, Kolejnictwo w przygotowaniach obronnych Polski w latach 1935-1939,
[w:] Kolejnictwo w polskich prazygotowaniach obronnych i kampanii wrzesniowej, red. A. Weso-
towski, N. Bujniewicz, t. I, cz. 1 (Opracowania i dokumenty), Warszawa 2011, s. 20.
Rocznik statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 1920/22..., tabela 2: Diugos¢ eksploatacyjna
linii oraz tabor czynny; tabela 3: Tabor wylaczony z ruchu, s. 167.
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W 1921 r. dysponowalismy takze taborem waskotorowym (panistwowym, pry-
watnym i miejskim), keory skladal si¢ z 449 parowozéw, 7178 wagondéw (w tym
609 wagondw waskotorowych)’. Ze wzgledu na specyfike organizacji kolei zalezna
od funkcjonowania sieci kolejowej zaborcdw, brak bylo krétkich potaczen, niezbed-
nych dla wlasciwego funkcjonowania panstwa. Dotyczylo to nie tylko polaczen
Warszawy z Poznaniem, Krakowem, Lwowem czy miastami $laskimi, ale takze po-
taczenia ze Slaska do Gdyni. Skala zniszczen infrastruktury kolejowej i nickompa-
tybilno$¢ tras kolejowych wymagata duzych naktadéw finansowych oraz inwestycji
w ten rodzaj transportu®.

Ze wzgledu na strategiczno-militarne znaczenie komunikacji od poczatku kwe-
stie te w znacznej mierze znajdowaly si¢ pod nadzorem wojska. Newralgicznym
problemem byta sie¢ komunikacyjna w centrum kraju. Od poczatku 1919 r. pod-
jeto budowe nowych linii kolejowych. Ministerstwo Kolejnictwa opracowato pro-
gram rozszerzenia sieci kolejowej. W ciagu 10 lat zaktadano powstanie 3500 km
linii kolejowych.

Rozpoczeto przebudowe wezta Warszawskiego, budowe linii Kutno—Strzatkéw
i przebudowe linii Nasielsk—Lubicz z waskiego toru na szeroki (i dalej do Sierpca).
W latach 19201938 uruchomiono 2137,7 km linii kolejowych (z tego 63 km zbu-
dowano w wersji dwutorowej, a 367,2 km to linie waskotorowe). Powstaly kolejne
polaczenia na waznych odcinkach linii normalnotorowych (w latach dwudziestych
o dlugosci 589 km): Kutno-Plock, Puck-Hel, Kutno-Zgierz, Kalety—Podzam-
cze, buck-Stojanéw, Czersk—-Bak—Koscierzyna, Herby Nowe—Karsznice—Zdun-
ska Wola, oraz (w latach trzydziestych o dtugosci 840 km): Maksymilianowo-Bak,
Koscierzyna—Gdynia, Woropajewo—Druja, Karsznice—Inowroctaw, Plock Sierpe,
Warszawa-Radom, Krakéw-Miechéw, Sierpc—Torun, Sierpc-Brodnica, Zory—
Pszczyna. W 1938 r. dysponowalismy 5176 parowozami na liniach normalnoto-
rowych oraz 163 205 wagonami (z czego 10 543 to wagony osobowe). Na liniach
waskotorowych mieli$my 321 parowozéw oraz 7364 wagony (w tym 308 osobo-
wych). W 1938 r. bytlo w Polsce 5697 km linii motorowych, a elektryfikowano
85 km linii kolejowych.

Celem prezentowanego artykutu jest przedstawienie procesu opracowywania
planéw mobilizacyjnych i wojennych w 1939 r. w obszarze kolejnictwa oraz przy-
jetych zasad funkcjonowania komunikacji kolejowej. Calo$¢ analiz zwigzana jest

> Ibidem, tabela 11: Kolejki wgskotorowe, s. 173.

¢ Warto zauwazy¢, ze problem dotyczyl réwniez urzadzen stalych (podtorza, nawierzchni
kolejowej, urzadzen stacyjnych, warsztatéw itd.). Ibidem, s. 20-21. Vide: A. Miszke, Przy-
szlos¢ i rozwdj kolei polskich na tle ogdlnego stanu nowoczesnych srodkéw komunikacyjnych,
»Inzynier Kolejnictwa” 1939, nr 6, s. 15-27.
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z osoba gen. bryg. Aleksandra Szychowskiego, ktéry w pracach tych uczestniczyt
(stuzac w departamencie komunikacji wojennych oddziatu IV Sztabu Gléwnego,
pelniac funkeje szefa Komunikacji Wojskowych Sztabu Gtéwnego czy szefa I Eszelo-
nu i szefa Komunikacji Wojskowych Naczelnego Wodza). Na ten temat powstato juz
kilka analiz i opracowari autorstwa samego Szychowskiego’. Dostepne s takze ma-
terialy i dokumenty dotyczace tych dziatan, znajdujace si¢ w zbiorach archiwalnych
(gléwnie w Centralnym Archiwum Wojskowym Wojskowego Biura Historyczne-
go w Warszawie® oraz w Instytucie Polskim i Muzeum im. gen. Sikorskiego)’. Waz-
nym zrédlem jest réwniez zbiér dokumentéw (opracowanie zbiorowe) Kolejnictwo
w polskich przygotowaniach obronnych i kampanii wrzesniowej".

Udziat kolei w planach przysztej wojny

W latach trzydziestych przystapiono do przygotowarn planéw wojennych na wy-
padek przysziej wojny. W odréznieniu od starego planu ,,S”, ktéry przewidywat
mozliwo$¢ prowadzenia dziatann militarnych z dwoma sasiadami Polski, koncen-
trowano si¢ na opracowaniu dwoch wariantéw ,W” i ,Z”. Generalnie pierwszym
kierunkiem spodziewanej wojny byl konflikt ze wschodnim sasiadem Polski, czyli
ZSRS. Réwniez Szefostwo Komunikacji Wojskowych Sztabu Gléwnego (dalej:
SKW SG) w pierwszej kolejnosci zajglo si¢ przygotowaniem planéw na wypadek
uruchomienia wariantu ,W”. Prace trwaly od lutego do grudnia 1938 ., a ich ko-
rekta zostata zakonczona 15 maja 1939 r."' W trakcie tej korekty pojawit si¢ pilny

7

A. Szychowski, Charakterystyka planu transportowego. Wypadek ,Z7 i jego przygoto-
wanie, [w:] Kolejnictwo w polskich przygotowaniach obronnych i kampanii wrzesniowej,
red. A. Wesolowski, N. Bujniewicz, t. I, cz. 2 (Relacje), Warszawa 2011; Przygotowania
komunikacji wojskowej do wojny w 1939 roku. Relacja gen. bryg. Aleksandra Szychowskiego,
oprac. W. Rawski, Z. Wojciechowski, ,,Przeglad Historyczno-Wojskowy” 2005, R. VI, nr 4
(opracowanie oparte o zesp6t dokumentéw znajdujacy si¢ w Centralnym Archiwum Woj-
skowym Wojskowego Biura Historycznego w Warszawie — dalej: CAW WBH); Przygoro-
wania kolejnictwa w Polsce do potrzeb mobilizacji i wojny w latach 1929-1939 oraz kampanii
wrzesniowej 1939 r., CAW WBH, sygn. 1/2/16).

Kolekcja generatéw i wyzszych osobistosci. Akta personalne gen. Aleksandra Szychowskiego,
CAW WBH, sygn. 1.480.596.

Instytut Polski i Muzeum im. Gen. Sikorskiego w Londynie [dalej: IPMS], Relacje z Kam-
panii 1939 roku. Szef Komunikacji NW - relacja gen. bryg. Aleksandra Szychowskiego,
sygn. B.1.10a. Znaczny fragment tego zbioru, istotny dla przeprowadzonych przez auto-
ra analiz (sygn. B.I1.10a), zostal opublikowany w materiatach zrédlowych: A. Szychowski,
op. cit., s. 10-100.

Vide: przyp. 7; Kolejnictwo..., cz. 1-2.

AL Szychowski, op. cit., s. 10-11.

10
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problem podjecia prac nad wariantem ,,Z”. W stosunku do planu sprzed 1926 r.'*
tym razem nalezalo przewidzie¢ mobilizacje alarmowa, ktdra miataby obejmowaé
% calego ordre de bataille Polski”. Gen. Wactaw Stachiewicz zakladat koniecznos¢
elastycznosei plandw transportowych. Szef SG zdawat sobie sprawe z probleméw
wynikajacych z mozliwosci sieci kolejowej w kraju:

Rzadkos¢ linii kolejowych miata, oczywidcie, bardzo ujemny wplyw tak na mozliwo-
$ci transportéw kolejowych, jak i operacyjnych. Poza tym zwigkszata ogromnie wraz-
liwo$¢ kolei na dzialanie lotnictwa nieprzyjacielskiego. Mozliwo$ci wariantowania
transportdw w razie zniszczenia lub powaznego uszkodzenia wezta czy szlaku na jed-
ngj linii transportowej byly bardzo male. Wystarczylo lotnictwu nieprzyjacielskiemu
zbombardowaé skutecznie kilka zaledwic weztéw lub szlakéw, azeby unieruchomié¢
dalekobiezne transporty w olbrzymiej cze¢sci, jezeli nie calosci kraju'®.

Ze wzgledu na rosnace zagrozenie konfliktem z Niemcami podj¢to decyzje
o przygotowaniu w pierwszej kolejnosci tzw. wariantu ,Z” II (wojennego). Zakta-
dano, ze w ten spos6b mozna bedzie przygotowad plany transportowe zaréwno dla
jednostek mobilizacji alarmowej, jak i powszechnej®.

Podjete prace nad planem transportowym musialy zapewni¢ odpowiedni
przewdz wojsk mobilizowanych na wypadek wojny (mobilizacja powszechna).
W przypadku planu ,Z” brakowalo jednak wielu informacji, np. dotyczacych ska-
li mobilizacyjnej. Ostatecznie zdecydowano o koniecznosci przetransportowania
24 dywizji piechoty i siedmiu brygad kawalerii. Przyj¢to, ze dla wykonania tych
planéw nalezy zaplanowa¢ 3000 kolejowych sktadéw transportowych. Ze wzgledu
na przewage militarng, jaka posiadali Niemcy, decydujace znaczenie miafa szyb-
ko$¢ wykonywanych dziatan. Plan powinien by¢ szybki, elastyczny i tajny. Polska
miata w tym okresie 5200 parowozdéw, 50 000 wagonéw kolejowych krytych oraz
21 000 platform. Analiza mozliwoci transportu kolejowego potwierdzata koniecz-
no$¢ ztozenia od 800 do 1000 sktadéw transportowych, co oznaczalo, ze kazdy
sklad transportowy powinien by¢ wykorzystany trzy-, czterokrotnie'®. Byt to efeke

Plany mobilizacyjne gen. dyw. Stanistawa Hallera (1924), gen. bryg. Jézefa Zajaca (1925)
czy ppik. Jana Sadowskiego (1926). T. Ko$mider, Planowanie wojenne w Polsce w latach
1921-1926, Torun 2001.
B A. Szychowski, 0p. cit., s. 11.
W. Stachiewicz, Wolnosci dochowac zotnierskiej. Przygotowania wojenne w Polsce 1935-1939
oraz kampania 1939 w relacjach i rozwazaniach szefa Sztabu Gléwnego i szefa Sztabu naczel-
nego Wodza, Warszawa 1998, s. 327.
5 A. Szychowski, op. cit., s. 30-31.
Polskie Sity Zbrojne w drugiej wojnie swiatowej, t. 1| (Kampania wrzesniowa 1939), cz. 1
(Polityczne i wojskowe potozenie Polski przed wojng), Londyn 1951, s. 316.
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niedoinwestowania kolei. Srodki finansowe na rozbudowe kolei Ministerstwo
Skarbu ograniczalo, odpowiadajac na inne potrzeby kraju.

W pracach nad planem transportowym, przygotowywanym pod kierunkiem
gen. Szychowskiego, braly udzialt cztery grupy planistyczne. Pierwsza stanowito
siedmiu oficeréw z Samodzielnego Referatu Operacyjno-Transportowego. Do ich
zadan nalezato wstepne planowanie, podziat zadan dla pozostatych grup do opraco-
wania, opracowanie zasadniczych studiéw, referatdw, organizacja i sformulowa-
nie wskazéwek do planu, przekazanie materiatéw do szefa SG, dowddcéw armii,
Dowddztw Okregéw Korpusu (dalej: DOK), Rejonowych Komend Uzupetnieni
oraz raportéw do Naczelnego Wodza (dalej: NW) o stanie prac, a takze wspél-
praca z innymi Oddziatami SG i Departamentami MSWojsk. Grupa druga zto-
zona z 11 oficeréw zajmowala si¢ organizacja dokumentéw transportowych dla
wladz wojskowych wszystkich szczebli (z wyjatkiem wskazéwek transportowych
dla dowddcéw armii) oraz przygotowywaniem dokumentéw pomocniczych dla
innych grup. Trzecia z grup tworzylo dziewieciu oficeréw liniowych zajmujacych
si¢ budowa linii transportowych, wdrazaniem transportéw oraz stosownej do-
kumentacji pomocniczej dla innych grup, a takze ostatecznych dokumentéw
dla komendantéw zatadowczych i wyladowczych poszczegdlnych transportow.
Ostatnia grupa z Ministerstwa Komunikacji (dalej: MK), skladata si¢ z pracowni-
kéw kolei (jeden oficer i okoto 100 pracownikéw kolei), gtéwnie z MK oraz dzie-
wigciu 0s6b z Dyrekeji Okrggowej Kolei Panstwowych (dalej: DOKP). Zadaniem
grupy bylo przygotowanie dokumentéw pomocniczych (wewngtrznych) do prac
dla grupy oficeréw liniowych, przewozowych dla referatu operacyjnotransporto-
wego, wdrozenie transportéw mobilizacyjnych i wycofania oraz sporzadzenie cze-
$ci technicznej planu oraz ostatecznych wersji dokumentéw transportowych dla
Szefostwa Komunikacji i dla wladz kolejowych?.

Brano pod uwagg ,,przelotowo$¢” linii i weztéw kolejowych, ktéra przez okres
dwudziestolecia mi¢dzywojennego ulegta istotnej poprawie (tabela).

Poprawa przelotowosci weztéw i linii kolejowych byta efektem ich moderni-
zacji oraz budowy nowych potaczeni. Kluczowymi byty linie kolejowe Sierpc—To-
run, Kutno-Torun, Warszawa—Kutno, a takze lacznica Thuszcz—Zegrze—Nasielsk.
Wybudowano nowy most przez Wiste w Plocku. Do 1939 r. ukoriczono budowe
o$miu mostéw na Wisle i dwéch na Pilicy™.

7 A. Szychowski, op. cit., s. 26-27.
'8 1. Bujniewicz, p. cit., s. 119.
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Tabela

Przelotowos¢ linii i wezléw kolejowych na dobe w latach 1921 1939

. Po 1921 roku 1939 rok
Rejon
panstwa linie dwutorowe | linie jednotorowe | linie dwutorowe | linie jednotorowe*
Kresy . 18—.24 pary 12—.1 8 par 48—.72 pary 24 pary pociagéw
wschodnie pociagdw pociagdw pociagow

Kongreséwka | 48 par pociagéw | 24 pary pociagdw | 72 pary pociagdw | 24 pary pociagéw

Byly zabor L, ., . .
niemiecki 72 pary pociagdw | 24 pary pociagdw | 72 pary pociagdw | 24 pary pociagéw
Byly zabor ., | 18-24pary .y -
austriacki 72 pary pociagow pociagéw 72 pary pociagdw | 24 pary pociagow

* Gen. Stachiewicz (0p. cit., s. 328) podaje, ze nicktdre z linii jednotorowych mialy przelotowoéé 36 par
pociagéw na dobe.

Zrédlo: oprac. whasne na podstawie W. Stachiewicz, Wolnosci dochowac zotnierskiej. Przygotowania
wojenne w Polsce 1935-1939 oraz kampania 1939 w relacjach i rozwazaniach szefa Sztabu Gléwnego i szefa
Sztabu Naczelnego Wodza, Warszawa 1998, s. 328.

Zaangazowanie ptk/gen. bryg. Aleksandra Szychowskiego w organizacje
Stuzby Komunikacji Wojskowych

Aleksander Szychowski zajmowat si¢ problemami funkcjonowania i organizacja
wojskowego transportu kolejowego od poczatku stuzby w WP. W latach 1922-
1923 na tamach ,Bellony” ukazat si¢ cykl artykutéw jego autorstwa, w keérych
podjat tematyke znaczenia wojsk kolejowych oraz pociagdw pancernych na wspot-
czesnym polu walki. Opisujac role kolejnictwa, jako przyktad do analiz przedsta-
wit sytuacje kolejnictwa w Rosji Sowieckiej. Zauwazajac gwaltowny wzrost liczby
pracownikéw kolejowych z 815 000 (1915) w czasie I wojny $wiatowej do 1725
w 1921 r., podkreslal, ze Rosjanie wyciagneli wlasciwe wnioski, stawiajac na wzrost
potaczen transportowych®.

¥ A. Szychowski, Koleje Rosji Sowieckiej, ,Bellona” 1923, R. VI, t. IX, 5. 69 i nn.
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Gen. Szychowski zauwazat: ,Panstwa posiadajace lepiej zorganizowane i wypo-
sazone kolejnictwo, bezsprzecznie szybciej prowadzi mobilizacje i koncentracje
swych armii, to za$ umozliwi im rozpoczgcie dziatari wojennych i wzigcie inicja-
tywy w swoje rece”>. Natomiast piszac o pociagach pancernych, podkreslal, ze ich
przydziat do wojsk kolejowych jest niewlasciwy:

[...] pociagi pancerne, jako formacje wylacznie bojowe, poza tym, ze jezdza wylacznie
po szynach kolejowych i walcza w opancerzonych wagonach, nie maja nic wspdlnego
z wojskami kolejowymi?!.

Popieral koncepcje przydziatu pociagéw pancernych do artylerii, »jako rucho-
me baterie artylerii, zabezpieczajace ogniem c.k.m przed bezposrednim atakiem
piechoty i jazdy nieprzyjaciela™.

General dokonal réwniez oceny umiejetnosci zolnierzy wojsk kolejowych wy-
wodzacych si¢ z réznych armii panstw zaborczych, podkreslajac dobre przygotowa-
nie techniczne wojskowych o rodowodzie z bylej armii austrowegierskiej. Obawial
si¢ trudnosci z wyszkoleniem kadry wojskowej dla tego rodzaju wojsk. Popierat
konieczno$¢ budowy nowych potaczen kolejowych, niezbednych ze wzgledu na
zadania obronne wojska®.

Obejmujac 2 grudnia 1929 r stanowisko szefa SKW SG - Oddzial IV Sztabu
Gléwnego, dwezesny ptk Aleksander Szychowski zauwazal nieefektywnosé kon-
cepcji systemu zarzadzania w warunkach wojennych. Problemem bylo wyodr¢bnie-
nie dwdch komoérek zajmujacych si¢ kolejnictwem wojskowym; pierwsza w ramach
SKW SG, druga to Wydzial Komunikacyjny (dalej: WK). Obie komérki podlega-
ty szefowi Oddziatu IV. Przy czym SKW SG zajmowala si¢ jedynie kolejnictwem
a WK zegluga $rédladowa, drogami publicznymi, tacznodcia i réwniez sprawami
wojskowo-kolejowymi. Organizacja dwutorowa powodowata wiele sprzecznosci
i nieporozumien*’. Ptk Szychowski przedstawit szefowi Sztabu Gléwnego, gen. Ta-
deuszowi Piskorowi, plan reform organizacyjnych kolejnictwa, ktéry zostal zaak-
ceptowany. Wprowadzono trzy zasadnicze zmiany:

1. Organem pracy i doradcg fachowym szefa Sztabu Gléwnego stawat si¢ wyspecjali-
zowany w wojskowej stuzbie komunikacyjnej wyzszy oficer sztabu lub general, nosza-
cy tytul ,,Szefa Komunikacji Wojskowych”. W zwigzku z tym Szefostwo Komunikacji

20 Thidems, s. S0.

2 AL Szychowski, Pociggi pancerne, ,Bellona” 1923, R. VI, t. IX, 5. 12.
2 Jhidem, s. 12 i nn.

» A. Szychowski, Wojska kolejowe i ich zadania w ubieglej wojnie polsko-bolszewickiej
(1918-192071.), ,Bellona” 1922, R.V,z. 1, 5. 166.

Przygotowania komunikacji wojskowej do wojny w 1939 roku...,s. 171.

24
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Wojskowych zostalo usamodzielnione na prawach Oddziatu Sztabu Gléwnego i pod-
legato odtad bezposrednio szefowi Sztabu Gléwnego.

2. Wydziat Komunikacyjny w Oddziale IV zostal zlikwidowany.

3. Sprawy komunikacyjne (kolej, zegluga $rédladowa, drogi publiczne i tacznos¢)
przeszly z Oddzialu IV do kompetencji szefa komunikacji wojskowych®.

Przy DOKP funkcjonowali delegaci Sztabu Gléwnego podlegajacy szefowi
Komunikacji Wojskowych SG. Zadaniem SKW SG byto m.in przygotowanie ko-
munikacji kolejowej, zeglugi srédladowej, drég publicznych oraz poczatkowo tacz-
no$¢ do potrzeb mobilizacji i wojny oraz kontrola tych przygotowan we wszystkich
placéwkach komunikacyjnych®.

Na poczatku lat trzydziestych Szychowski opracowal wlasny projeke organizacji
wojennej, wzorowany na rozwigzaniach niemieckich. Biorac pod uwage nieréw-
nomierny charakter rozbudowy sieci kolejowej w Polsce, szczegélnie na terenach
tzw. kreséw wschodnich, zaproponowat przekazanie cz¢sci uprawnien w zakresie
transportéw taktycznych, zaopatrzenia i ewakuacji dowddcom frontdéw i armii na
obszarach ich dziatania. Projekt nie zostal jednak zatwierdzony przez szefa Szta-
bu Gléwnego?’. Okazalo si¢, ze w Generalnym Inspektoracie Sil Zbrojnych (dalej:
GISZ) powstal projekt przygotowany pod nadzorem ministra komunikacji i mar-
szatka Jozefa Pitsudskiego, keory réznit si¢ od koncepcji gen. Szychowskiego co do
przewidywanej roli stuzb cywilnych. Plan analizowany w GISZ zostat opracowany
przy udziale wiceministra komunikacji, mjr. dypl. inz. Juliana Piaseckiego, i za-

ktadal m.in.:

[...] polaczenie placdwek stuzby transportowokolejowej z placdwkami cywilnokole-
jowymi odpowiedniego szczebla stuzbowego w jedng calo$¢ pod dowddzewem kie-
rownika danej placéwki cywilnej (ministra komunikacji, dyrektora Okregu Kolei
Panistwowych i naczelnika Oddziatu Ruchu) z dodaniem mu do pomocy dla spraw
wojskowych i operacyjnotransportowych oficera dyplomowanego wyspecjalizowane-
go w kolejnictwie z ukoriczonym w Sztabie Gléwnym kursem transportowym?™.

» Oddziat IV mial zaja¢ si¢ sprawami zaopatrzenia materialowego wojska i etapowymi.

Nast¢pnie unormowano kwestie fgcznosci, tworzac osobne stanowisko szefa Iacznosci.

Thidem,s. 171-172.

Jak podaje gen. Szychowski, stan liczebny Szefostwa Komunikacji Wojskowych wynosit

okoto 35 0séb, a w delegaturach w DOKP okolo czterech o0sob. Ibidem, s. 172.

W tym samym czasie trwaly prace dotyczace wojennej komunikacji wojskowej w GISZ.

Gen. Szychowski dowiedzial si¢ o tych pracach dopiero po objeciu funkgji szefa SG przez

gen. Stachiewicza. Przygotowania...,s. 172-173.

26

27

2 Szychowski byt zdania, ze takie potaczenie placéwek cywilnych i wojskowych ,nie zagra

w rzeczywistosci wojennej”. Ibidem, s. 173. Biorac pod uwage swoje wezesniejsze analizy,
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Z chwilg ogloszenia mobilizacji szefem Komunikacji Wojskowych Naczelnego
Wodza zostawal MK? (od 2 wrzesnia 1939 r. byt nim ptk Juliusz Ulrych®). Ulrych
sam przyznawal, ze na technice si¢ nie zna. Pracg nad planami komunikacyjnymi
na kolei dodawal rangi swym autorytetem, wskazujac jedynie kierunkowe ramy
dzialania. Zdawat tez sobie sprawe z roli Szychowskiego. Na jednej z konferencji,
kilka dni przed wybuchem wojny, mial powiedzie¢ (w obecnosci najblizszych sobie
podwladnych): ,,my wszyscy, lacznie ze mna — ministrem, jeste$my waszymi podko-
mendnymi i wykonawcami; méwecie tylko, co mamy robi¢, by przewozy zapewni¢
jak najlepsze™!.

Przeciwnikiem istotnej roli wojska w tworzeniu koncepcji funkcjonowania ko-
lejnictwa wojskowego i jego planéw byt (wspomniany juz) mjr dypl. inz. Julian
Piasecki. Gdy zatwierdzono zasady wojennej organizacji stuzby transportowe;j,
mial si¢ zwréci¢ do szefa Sztabu Gléwnego: ,wiec teraz Szefostwo Komunikacji
w Sztabie jest niepotrzebne”. Gen. Stachiewicz w odpowiedzi stwierdzil, ze ,,0 orga-
nizacji Sztabu decyzja nalezy wylacznie do niego™? Przy nowej organizacji shuzby

prowadzone wspdlnie z Januarym Ehrlichem, byt zdania, ze catkowita kontrola nad kolej-
nictwem w czasie wojny powinna pozostawa¢ w rekach dowoddzewa wojskowego. A. Szy-
chowski, J. Ehrlich, Studium organizacji kolejnictwa wojskowego w wojnach: swiatowej
(1914-1918) i polsko-rosyjskiej (1918—1920), ,Bellona” 1931, R. XIII, z. 2. Autorzy pisza
o wrecz dyktatorskich uprawnieniach szeféw kolejnictwa (keérymi byli wojskowi) w okresie
I wojny $wiatowej w Niemczech i Austro-Wegrzech. Ibidem, s. 385, 390.
»  Koncentrowano si¢ gléwnie na kolejnictwie. D. Kore$, Wptyw Oddziatu I1II Operacyjne-
g0 Sztabu Gldwnego Wojska Polskiego na rozwdj komunikacji drogowej w Polsce w latach
1935-1939. Przyczynek do zagadnienia, ,UR Journal of Humanities and Social Sciences”
2018, nr 4(9), s. 8.
Juliusz August Ulrych (1883-1959) - pik dypl. piechoty, ps. ,,Jezowiec” Przed I wojna
swiatowq dzialacz niepodleglosciowy, czlonek ,Pet’-u, NZR, ,Zarzewia’, ,Zet”-u, PDS,
»Sokota” i PON. W okresie I wojny stuzyt w I Brygadzie LP. Po odzyskaniu niepodlegto-
$ci szef wydz. organizacyjnego Oddz. II SG, nast¢pnie w Dep. VII MSWojsk., byt kierow-
nikiem referatu Dep. Piechoty MSWojsk. Po przewrocie majowym 1926 r. zostat szefem
biura do prac GISZ, a nastgpnie szefem sztabu KOP. Od 1927 r. byt dyrektorem Panstwo-
wego Urzedu Wychowania Fizycznego i Przysposobienia Wojskowego. Od 1934 r. szef
Oddziatu IV SG, nastepnie zastepca szefa Administracji Armii. W okresie 13 X 1935 —
30 IX 1939 r. byl Ministrem Komunikacji. W latach 1938-1939 zostal postem na sejm.
Od 1938 r. zostal Komendantem Naczelnym Zwiazku Legionistéw. Po klesce wrzesnio-

30

wej internowany w Rumunii, zbiegt do Turcji, a nast¢pnie na Cypr. Po wojnie na emigracji
w Londynie, gdzie zmart w 1959 .

Mjr dypl. Leon Nowosilski, kievownik Samodzielnego Referatu Plandw Komunikacji Wojsko-
wych, szef Wydziatu Operacyjno-Transportowego Szefostwa Komunikacji Wojskowych Szta-

31

bu Naczelnego Wodza. Spostrzezenia dotyczqce praygotowar i dzialar wojennych w zakresie
komunikacji. Sables & Or, 23 marca 1940 r., [w:] Kolejnictwo..., t. 1, cz. 2, 5. 123.
32 TIhidem, s. 124.
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transportowej, wyodrebniono trzy eszelony®. Pierwszy byl kierowany przez szefa
Komunikacji Wojskowych Sztabu Gléwnego (gen. bryg. Aleksander Szychowski)
i zorganizowany w oparciu o personel wojskowy. Zadaniami tego eszelonu bylo
prowadzenie odpowiednich planéw transportowych, organizacja transportéw ope-
racyjnych NW, wdrazanie transportéw Gléwnego Kwatermistrza, czuwanie nad
realizacja planéw transportowych, zbierania informacji i opracowywania meldun-
kéw sytuacyjnych dla N'W, jego szefa Sztabu oraz oddziatéw IIT i IV. Eszelon ten
tworzyl Sztab Szefa Komunikacji (schemat). Drugi z eszelonéw, oparty o personel
cywilny, uzupetniony oficerami biura wojskowego MK, zajmowat si¢ wykonaniem
pozostatych transportéw wojskowych oraz kierowaniem i wykonaniem transpor-
téw o charakterze niewojskowym?. Powstal takze eszelon trzeci, przeznaczony do
zalatwiania wszelkich spraw wchodzacych w dotychczasowy zakres prac depar-
tamentdw i samodzielnych biur MK, z uwzglednieniem zmian, jakich wymagata
sytuacja wojenna’.

Sztab Gléwny przedstawil plan, na kedrym ma by¢ oparta mobilizacja sieci kole-
jowej panstwa. Prace mobilizacyjne obejmowaty:

1. Opracowanie instrukcji réznego rodzaju, obejmujacych wszystkich kolejarzy lub
tylko poszczegdlne stuzby,

2. Kontrole znajomosci tych instrukeji u pracownikéw kolejowych przez mieszane
komisje wojskowo-kolejowe,

3. Likwidacj¢ pokojowego ruchu osobowego i torowego®,

4. Opracowanie i wprowadzenie w Zycie w razie potrzeby specjalnego wykresu
»PW7 ruchu pociagdw?,

5. Opracowanie i wprowadzenie w zycie wykresu wojennego ,W” w ruchu pociagdéw
po ogloszenie rozkazu o powszechnej mobilizacji®,

33

Szefostwo Komunikacji Wojskowych Naczelnego Wodza: szef komunikacji NW — minister
komunikacji - Juliusz Ulrych (ptk dypl.); Eszelon I Szefostwa Komunikacji NW w siedzi-
bie SG WP; szef Eszelonu I — gen. bryg. Aleksander Szychowski; Eszelon II w Minister-
stwie Komunikacji; szef Eszelonu II - I wiceminister komunikacji - inz. Julian Piasecki
(mijr dypl. sap.); Eszelon III w Ministerstwie Komunikacji; szef Eszelonu I1I - II wicemini-
ster komunikacji — inz. Aleksander Bobkowski (ptk dypl.); Dowédztwo Wojsk Kolejowych
w polu — dowddca Wojsk Kolejowych.

3 . Stachiewicz, Wolnosci dochowaé..., s. 331.

3 Prgygotowania...,s. 174.

3¢ W chwili ogloszenia mobilizacji pociagi osobowe i towarowe dojezdzaly do stacji korico-

wych i tam rozwiazywaly sie.

7 Wykres ,PW” polegal na zastapieniu ruchu towarowego maksymalna liczbg transportéw

wojskowych. ,,PW” oznaczalo wariant ,wzglednie pokojowy”

3% Wrykres ten wzorowany na rozwiazaniach z okresu Iwojny $wiatowej panstw zabor-

czych oraz Francji. Wszystkimi trasami dysponowat szef komunikacji Naczelnego Wodza.



216 Andrzej Wojtaszak

6. Przygotowanic do otwarcia na wypadek wprowadzenia w zycie wykresu ,W” po-
sterunkéw dostgpowych na liniach dwutorowych i mijanek na liniach jednoto-
rowych, tacznie z przygotowaniem z przygotowaniem potrzebnych do tego celu
narzedzi i materiatdw,

7. Przygotowanie do otwarcia, stacji wyzywienia ludzi i pojenia koni, tacznie z przy-
gotowaniem potrzebnych narze¢dzi, urzadzeri i materialéw,

8. Szkolenie pracownikéw kolejowych w zakresie biernej obrony przeciwlotniczej
i przeciw gazowej, tacznie z przygotowaniem pomocy szkolnych, masek itd.,

9. Przesunigcia personelu, parowozdéw, taboru kolejowego, ramp przenosnych
a— i wyladowczych na miejsca wyznaczone w planie transportowym,

10. Akcje formowania pociagéw réznych typow dla transportéw wojskowych tacznie
z wyposazeniem wagonéw w urzadzenia dla ludzi i koni,

11. Akcje przesunigcia sformowanych sktadéw pociagdw z weztowych stacji zesta-
wienia do stacji na stacje zaladowania jednostek wojskowych,

12. Wskazéwki do obrotu typowych skladéw wojskowych po wytadowaniu jednostek,

13. Wyszczegélnienie linii transportowych z podaniem biegu gtéwnego, doptywéw,
odplywéw, nakazanej na linii przelotowosci, rejonéw zaladowcezych, wyladow-
czych, stacji wyzywienia ludzi i pojenia koni, siedzib komendantéw zaladow-
czych i wytadowczych wielkich jednostek i zgrupowan poza dywizyjnych, stacji
zaopatrzenia armii i wielkich jednostek itd.,

14. Tabele transportowe, ktére zawieraly wszystkie dane, ruchéw przewozonych
jednostek wojskowych, poczawszy od stacji zaladowania i skoriczywszy na stacji
wyladowania,

15. E3cznosé przewodowy i radiows,

16. Ochrong linii kolejowej przed sabotazem®.

Podczas mobilizacji powszechnej dla wojennej obstugi komunikacji kolejowe;j
zamierzano zmobilizowal: sze$¢ kompanii drogowo-kolejowych, osiem kompanii
ruchowo-kolejowych, 16 kompanii robét drogowo-kolejowych, trzy plutony kolei
waskotorowej, dwie skladnice sprz¢tu materiatu kolejowego i jeden osrodek zapa-
sowy wojsk kolejowych, co dawalo 32 kampanie roboczo-ruchowe. Miano réw-
niez zmobilizowa¢ 30 kompanii mostéw kolejowych®. Aleksander Szychowski

W porozumieniu z MSWojsk. wyznaczono specjalne polaczenia dla transportéw i persone-
lu wojskowego. Oznaczenie ,W” oznacza — ,wojenny’.

Przygotowania...,s. 176-180.

W planach na lata 1935-1941 zakladano gotowos¢ mobilizacyjna dla 54 kompanii, szesciu
plutondéw, o$miu skladnic sprzetu kolejowego oraz dwéch osrodkéw zapasowych. 1. Bujnie-

wicz, op. cit., s. 74=75, Polskie Sily Zbrojne..., s. 325.
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Schemat

Struktura Organizacyjna Eszelonu I Szefa Komunikacji Naczelnego Wodza

we wrzesniu 1939 r.

Szef komunikacji
Naczelnego Wodza
(minister komunikacji)

Dowdodca wojsk
kolejowych w polu

Kierownik sztabu
szefa komunikacji

Rezerwa personelu
oficerskiego i cywilnego
(rozmieszczona w terenie)

Zastepca kierownika
sztabu szefa komunikacji

Zr6dto: Praygotowania komunikacji wojskowej do wojny w 1939 roku. Relacja gen. bryg. Aleksandra
Szychowskiego, oprac. W. Rawski, Z. Wojciechowski, ,Przeglad Historyczno-Wojskowy” 2005, R. VI,

nr4,s. 168.

zauwazal, ze jedynie pofowa jednostek wojsk kolejowych byta mobilizowana w sierp-

Naczelnego Wodza
Eszelon |
Grupa | Grupa Il . )
Studiéw i planéw Transportowo-techniczna Wydziat ogoiny
I I
Dziat 1 Dziat 1
Transportowo-ruchowy Organizacyjny
I I
Dziat 2 Dziat 2
Taborowy Bezpieczenstwa
I I
Dziat 3 Kancelaria |
Odbudowy i zniszczen eszelonu

Pogotowie sygnalizacyjne,
taczno$ci i mostow

niu 1939 r., reszta miala by¢ zmobilizowana w czasie mobilizacji powszechnej*.

Biorac pod uwage zagrozenie ze strony Niemiec, juz w latach dwudziestych
inwestowano w zabezpieczenie przed atakiem z pétnocy (Prusy Wschodnie i Po-
morze Przednie). Linie poludniowozachodnie byly mniej rozbudowane. Niewiele

Przygotowania..., s. 175.
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zrobiono dla przystosowania weztéw kolejowych do 6wezesnych wymogéw wojen-
nych, co bylo widoczne szczegdlnie w dziedzinie przeciwlotniczej*.

Zdajac sobie sprawe z zagrozen wynikajacych z przygranicznego polozenia nie-
ktérych miejscowosci czy powiatéw, podjeto decyzje na wypadek realizacji wa-
riantu ,Z”. Obszar ten obejmowal: ,strefe wycofania” i ,ewentualnego wycofania”
Pierwszy z obszaréw (,strefa wycofania), najbardziej zagrozony w przypadku

wybuchu wojny, byt potozony pomigdzy:

[...] granica Paristwa i linig biegnacg wschodnig granica wojewddztwa $lgskiego do
miasta O$wigcim (wlacznie), linig kolejowa Oswigcim—Trzebinia (wlgcznie), szosa
Trzebinia—Olkusz (wlacznie), stad linia prosta do przecigcia si¢ granicy powiatu ol-
kuskiego z rzeka Biala Przemsza, dalej zachodnig granica powiatu wloszczowskiego
i radomskiego do przecigcia si¢ linii kolejowej Czgstochowy do Piotrkowa rzeka Wi-
dawka, stad rzekq Widawka i Warta do miasta Warta, dalej wschodnig granicg powia-
tu wrzesiniskiego i gnieznieriskiego, i dalej linia kolejowa Barcin-Mogilno—Orchowo
(Mogilno wyl.), poludniows granica powiatu bydgoskiego do styku tej granicy z Wi-
sta, stad linia prosta do rozwidlenia linii kolejowej w Chetmzy do Torunia i Kowale-
wa, dalej linia kolejowa Chelmza—Kowalewo, potudniowo zachodnig linia powiatu
rypinskiego, linia kolejowa Toruri—Sierpc—Nasielsk (m. Sierpc wlacznie), potudnio-
wa granica powiatu sierpeckiego, ciechanowskiego i makowskiego do rzeki Narew,
dalej rzeka Biebrza oraz potudniows i wschodnia granica powiatu augustowskiego®.

Obszar ten miat by¢ objety ewakuacja ze wzgledu na zagrozenie wojenne. W Biu-
rze Wojskowym MK zaktadano, ze ,dla przeprowadzenia calej akeji wycofania po-
trzebnych byloby okoto 4000 wagonéw dla ewakuowania wladz administracyjnych,
do 6000 wagonéw dla ,wycofania kolejowego”, okolo 8000 wagonéw na potrzeby
ewakuacji przemystu wojennego oraz okoto 4000 wagonéw dla wycofania wojsko-
wego . Wycofanie dotyczylo calych urz¢déw, najcenniejszego mienia wojskowe-
go, panistwowego (z samorzadami) i kolejowego oraz czgsci przemystu wojskowego,

42

Referat I gen. Szychowskiego (1 III 1940) dotyczacy przygotowania kolejnictwa do woj-
ny. E. Kwiatkowski, Dziennik lipiec 1939 — sierpies 1940, oprac. M.M. Drozdowski, Rze-
szow 2003, s. 302.
# Cit. per: 1. Bujniewicz, op. cit., s. 103.
“ Mjr dypl. Leon Nowosilski..., s. 173; Mjr dypl. Jézef Klepaczko, oficer transportowy Szefostwa
Komunikacji Wojskowych Sztabu Gléwnego. Protokdt przestuchania, Londyn, 30 listopada
1943 r., [w:] Kolejnictwo w polskich przygotowaniach obronnych..., t. 1, cz. 2, s. 253. Vide:
P. Sckowski, Akcja ,wycofania”. Ewakuacja wybranych grup Polakéw z polsko-niemieckie-
20 obszaru prazygranicznego w 1939 roku, ,Bezpieczenistwo. Teoria i Praktyka” 2017, nr 1,
s. 214.
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a w miar¢ mozliwoéci ogélnego. Dowddcy armii mieli (juz w okresie pokoju)
u swoich szeféw kolejnictwa zdeponowane szczegétowe dane dotyczace wykazu
transportéw®. Planowano takze przewozy mobilizacyjne, kwatermistrzowskie oraz
koncentryczne. Te ostatnie zwigzane byly z przemieszczaniem, np. jednostek ,nad-
granicznych” (14, 15, 16, 23 Dywizje Piechoty — dalej: DP czy Poznariska Brygada
Kawalerii, itp.). Zakladano zakonczenie planowanych masowych transportéw do
14-16 wrze$nia 1939 r.*

Wykonanie planu funkcjonowania sieci komunikacji kolejowej w okresie
wojny obronnej Polski w 1939 r.

Krytykujac realizacje dzialaii zwiazanych z zadaniami stawianymi poszczegél-
nym eszelonom, gen. Szychowski dostrzegat braki porozumienia pomiedzy nimi,
zwlaszcza w okresie wojny, co bylo rezultatem blyskawicznego tempa prowadzenia
dziatan militarnych. Podkreslat rolg eszelonu I, kedry byl w otoczeniu NW i dziatal
zupetnie samodzielnie. Krytycznie odniést si¢ do rozwiazania stanowiacego sze-
fem komunikacji NW czynnego w pracach rzadu ministra komunikacji, ktéry nie
dysponowal wystarczajaco czasem dla realizacji i kontroli zadan o Szychowski miat
réwniez pretensje dotyczace trybu prac nad planem. General postulowat (na etapie
opracowywania wariantu ,Z”) udzial w pracach osob, kedre ze strony MK w okresie
wojny mialy czuwaé nad jego wykonaniem (dyrektor Biura Wojskowego MK oraz
dyrektora Departamentu Ruchu Kolejowego). W efekceie interwencji wiceministra
Piaseckiego szef SG wyrazil zgode na udziat ich zastepcéw. Zdaniem Szychowskiego
prowadzilo to do pewnych opéznient transportowych juz w sierpniu (24-27), ktére
wynikaly z niedopilnowania terminéw realizacji dziatan oraz niewtasciwego infor-
mowania marszatka Edwarda Smiglego-Rydza i gen. bryg. Wactawa Stachiewicza®.

Mimo zblizajacego si¢ wybuchu wojny w sierpniu 1939 r. stuzby pracowaly jak
w okresie dotychczasowej organizacji pokojowej, realizowano dodatkowe transpor-
ty koncentracyjnych jednostek alarmowych®. Od 24 sierpnia 1939 r. (wprowadze-
nie mobilizacji alarmowej) rozpoczat si¢ exodus jednostek wojskowych, dotyczyl
on 24 dywizji piechoty, calej kawalerii, catego lotnictwa, i wielu stuzb. Pamigtajmy,

ze przew6z odbywat si¢ wedlug schematu PW (wariant ,wzglednie pokojowy”)*.

% A. Szychowski, op. cit., s. 16-18.

6 Ibidem, s. 20, 22.

Przygotowania..., s. 174.

#® A, Szychowski (op. cit., s. 36) szacowal, ze do 1 IX 1939 r. byto ich 1400-1500.
# 1. Bujniewicz, op. cit., s. 180~182.
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W dniu 1 wrzesnia 1939 r. SKW na polecenie szefa SG przeniosto si¢ do nowe-
go budynku przy ul. Rakowieckiej*®. W okresie do 17 wrzeénia 1939 r. mozemy
wyodrebni¢ trzy etapy stuzby Komunikacji Wojskowych NW>!. Wszystkie ruchy
odbywaly si¢ na rozkaz szefa Sztabu N'W gen. Stachiewicza®.

Pierwszy etap (1-8 wrzesnia) polegal na pracy w schronach. We wspomnianym
okresie przeprowadzono pilne transporty zmobilizowanych zolnierzy na linii Prze-
worsk—Skarzysko—Koluszki. Na prosbe szefa SG zorganizowano transport opera-
cyjny w rejon Gdanska, przerzucajac 13 1 27 DP do rejonu Koluszki-Skarzysko™.
Sie¢ transportowa dziatata do$¢ sprawnie, pierwsze wicksze opdznienia pojawily sie
4-6 wrzeénia na potudniu kraju, na odcinkach przyfrontowych: Katowice—Kra-
kéw-Tarnéw—Strzemieszyce (Dabrowa Gérnicza) —~Tunel. Na wschéd od Wisly
i Sanu do dziesiatego dnia wojny transport funkcjonowat do$¢ dobrze, a na linii
Czeremcha Brzes¢ —~Kowel-Lwow, dobrze. Na skutek bombardowan utworzyl si¢
zator na linii Warszawa—Siedlce. Od 8-12 wrze$nia trwal drugi etap: Sztab Scisty
Naczelnego Wodza (dalej: SSN'W) przemiescit si¢ samochodami do Brzescia na
Bugiem, pracujac przez kilka dni w twierdzy. W tym okresie nastepuje korkowa-
nie si¢ tras komunikacyjnych oraz weztéw kolejowych. Dochodzi do zawieszenia
ruch kolejowego, np. na trasie Siedlce—Eukéw—Brzes¢, Siedlce—Czeremcha—stacja
Czeremcha. Regularny ruch jest mozliwy jedynie wzdiuz pasa wschodniej grani-
cy polsko-sowieckiej, na odcinku Wilno-Lida—Baranowicze—Euniniec-Réwne-
Krasne—Tarnopol-Stanistawéw. Wykonywane s3 improwizowane transporty, jak
np. 13, 22, 24 DP czy 35 DP Rezerwowej. Etap trzeci mial miejsce 12-17 wrze-
énia. W nocy z 12/13 wrzeénia przeniesiono SSNW do Wiodzimierza Wo-
tyniskiego, a nastepnie do Kotomyi. W zasadzie w obu tych etapach nie istniata
mozliwo$¢ petnej kontroli nad transportem kolejowym i sposobem jego realizacji.
Od 14-15 wrzesnia nastgpowal ogélny paraliz sieci kolejowej. Od 16 wrzesnia
utracono kontrol¢ nad wszelka komunikacja dalekobiezna. Odbywaly si¢ jedynie
przesuniecia lokalne.

Waznym elementem wplywajacym na realizacje zatozeni transportowych byly
niemieckie naloty, gléwnie na wicksze wezty kolejowe, wicksze stacje posrednie,
pociagi znajdujace si¢ na szlakach oraz wigksze obickty kolejowe. Niemcy przy-
jeli taktyke ponownego bombardowania wczesniej ostrzelanych obiektéw, co
utrudniato naprawy. Znizajac lot do kilku metréw, niemieccy lotnicy nie tylko

0 Ibidem, s. 188.

>! Szerszy opis sytuacyjny: A. Szychowski, op. ciz., s. 39-42.
2 Referat III (3 IIT). E. Kwiatkowski, op. cit., s. 305.

53 1. Bujniewicz, op. cit., s. 184-185.
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skutecznie niszczyli infrastrukture kolejowa, ale i na nowo organizowane dziatania
remontowe. Brak pomocy ze strony lotnictwa polskiego sytuacje te coraz bardziej
utrudnial®. Szwankowaly réwniez préby organizacji polaczelt miedzy poszczegél-
nymi armiami z pomocy sieci kolejowej. W momencie podjecia decyzji o wyco-
faniu WP na wchéd, gen. Stachiewicz wydat rozkaz przygotowania transportéw
w kierunku: Czeremcha—Woltkowysk, Brzes¢—Baranowicze, Brzes¢—Euniniec, Ko-
wel-Sarny, Kowel-Réwne, Lwéw—Zdotbunéw, Lwéw—Krasne—Tarnopol. W cza-
sie pobytu w Brzeéciu decyzje t¢ zmieniono, wysylajac transporty na potudnie za
rzeke Dniestr™.

Szychowski podkreslat, ze do 1 wrzeénia przewieziono wigkszo$¢ jednostek
zmobilizowanych do miejsc koncentracji — % piechoty, %5 kawalerii oraz cala bron
pancerng. Wykonano okoto 1400 transportéw z zaplanowanych okoto 1800. Za-
dania mobilizacyjne mialy niewielkie opéznienia (do 4 wrzesnia). Problemem
bylo jedynie niewykonanie zadan mobilizacyjnych przez 11 DP, ktéra w ramach
Armii ,,Karpaty” miala wesprze¢ stan bojowy Korpusu Ochrony Pogranicza. Zo-
stala zatrzymana w rejonie Rzeszowa przez oddzialy nieprzyjaciela. Szychowski,
zdajac sobie sprawe z trudnosci transportowych przy wycofywaniu si¢ oddziatéw
wojskowych z korpuséw zachodnich, proponowat podj¢cie takich dziatan jeszcze
przed wprowadzeniem mobilizacji alarmowej juz 20 sierpnia®. Pierwsze transporty
wycofujace oddzialy wojskowe z zachodniej i pétnocnej Polski ruszyly 1 wrzeénia.
Szychowski staral si¢ przeja¢ caly transport kolejowy na potrzeby wojska. Blokada
transportowa byta wyraznie widoczna od 10 wrzeénia, co stanowito efekt m.in. sku-
tecznych nalotéw lotnictwa niemieckiego na polskie szlaki transportowe i chaosu
migracji ludnosci cywilnej. Istnialy nawet klopoty z dostarczeniem meldunkéw
sytuacyjnych i rozkazéw. Przeplyw informacji i planowanie dziatan transporto-
wych stawaly si¢ niewydolne®.

Szef SG zauwazal, ze organizacja wojskowego transportu kolejowego, funkcjo-
nowata do momentu przeniesienia Kwatery Gtéwnej Naczelnego Wodza do Brze-
Scia, a Rzadu do Eucka’®. W dniu 18 wrzesnia przez most w Kutach nad Czeremo-
szem personel pierwszego eszelonu przekroczyt granice i udat sic do Rumunii, gdzie
zostal internowany.

> IPMS, sygn. B.1.10a, s. 36.

55 1. Bujniewicz, op. cit., s. 186-187.
56 E. Kwiatkowski, op. cit., s. 305.

7 Ibidem, s. 304.

8 W. Stachiewicz, Pisma...,s. 153.
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Zakonczenie

Potozenie geopolityczne Polski, stabo zorganizowana sie¢ kolejowa, stabe w stosun-
ku do nieprzyjaciela lotnictwo oraz blyskawiczny charakter wojny i zbyt gwaltowny
odwrdt polskich wojsk uniemozliwily wojskom komunikacyjnym (w tym kolejo-
wym) podjecie odpowiednich dziatan w okresie wojny obronnej Polski.

Bi¢dem bylo nieprzeprowadzanie pelnej mobilizacji i koncentracji polskich
wojsk jeszcze w okresie pokoju, przed rozpoczgciem dziatari militarnych. Przyjety
system mobilizacji i koncentracji wojska, uwzgledniajacy niejawny i poufny sposéb
dziatania tzw. alarmu ogélnego (24-31 sierpnia) powinien dotyczy¢ mobilizacji
powszechnej.

Przyjmujac hipotetyczna sytuacj¢ mobilizacji armii w dwéch kolejnych rzutach,
zaczynajac od jednostek alarmu ogélnego, a nastepnie reszty armii, nalezato jed-
nostki alarmu ogélnego zmobilizowa¢ w catosci. Trzeba byto zastanowi¢ si¢ nad
sposobem organizacji koncentracji armii.

W przypadku obrony szczegélnie uderzat brak lotniczych eskadr ochronnych
oraz odpowiedniej liczby wojsk czynnej obrony przeciwlotniczej. Wojska kolejo-
we powinny dysponowaé odpowiednig sita do obrony i odbudowy zniszczonych
szlakéw kolejowych. Ich odpowiednia ilo§¢, wyposazenie, a szczegdlnie petne
zmotoryzowanie, umozliwialyby lepsze przeprowadzanie réznych form transportu
wojskowego przewidywanych w ramach alarmu ogdlnego, alarmu powszechnego,
szybkiego przemieszczania si¢ czy planowanego wycofania si¢ ludzi, sprz¢tu i koni.
Dramatyczna (i nie dotyczy to jedynie kolejnictwa) byla kwestia facznosci, opar-
ta przewaznie na sieci drutowej, zainstalowanej w poblizu trakeji kolejowej, co
w przypadku bombardowan lub ostrzatu artyleryjskiego oznaczalo czgste zrywanie
polaczen telegraficznych i telefonicznych.

Proponowana przez gen. Szychowskiego koncepcja podporzadkowania komu-
nikagcji (w tym kolejowej) w czasie wojny dowddztwu wojskowemu wydaje si¢ dzi$
bardziej odpowiadajaca dwezesnym realiom wojennym. W sytuacji wojny na dwa
fronty, ktéra przyszlo prowadzi¢ Polsce w 1939 r. i takie rozwiazanie nie daloby
szansy na ostateczne zwyci¢stwo, bylo ono nierealne. Liczba wojsk kolejowych, od-
powiednio wyszkolonych i przygotowanych w czasie pokoju, powinna wystarczaé
na obsade linii transportowych wykorzystywanych do celéw koncentracji armii na
calej przestrzeni panstwa.



Przygotowanie kolei polskich do mobilizacji i wojny w 1939 roku... 223

ANEKS

General brygady Aleksander Henryk Szychowski®® urodzil si¢ 25 wrzesnia 1890 r.
w Piotrkowie. Byt synem Konstantego — lekarza wojskowego i Aliny Marii Izabeli z Zeng-
telleréw. Edukacje rozpoczal w Radomiu (cztery klasy szkoly realnej) — wydalony ze szkoly
za organizacjg strajku patriotycznego i udzial w nim. Nastepnie uczeszezal do gimnazjum
w Brze$ciu nad Bugiem — nalezat do grupy mlodziezy niepodleglosciowej. W 1909 r. ukon-
czyl gimnazjum filologiczne (o$mioklasowe — ze srebrnym medalem), nastgpnie zostat stu-
chaczem (dwa semestry) Akademii Lekarskiej w Petersburgu — do 1910 r. — podejrzewany
i przestuchiwany przez policje carska o dziatalnos¢ niepodlegtosciowa, zostat powotany do
stuzby wojskowej. Ukonczyl dwuletni kurs oficerski w Pawlowskiej Wojskowej Szkole In-
zynieryjnej w Petersburgu. Od wrzesnia 1912 r. stuzyl w armii rosyjskiej — petnit stuzbe
w 3 batalionie kolejowym saperéw na stanowisku dowddcy plutonu i w 10 grenadierskim
batalionic saperéw kolejowych jako dowddca plutonu, awansowany do stopnia podporucz-
nika (sierpien 1912), porucznika (1915) i podkapitana (1917); w okresie 1916 — pazdzier-
nik 1917 r. byt dowddea kompanii i adiutantem putku. W czasie stuzby wspierat rodakéw,
be¢dac obserwowanym przez wladze rosyjskie, wysylal Polakéw do powstajacych wojsko-
wych formacji polskich na terenie Rosji (do Rohaczewa)®. Brat udziat w I wojnie $wiatowej
59 Tekst biogramu jest rozszerzona i poprawiona wersja czesci artykutu autora pt. Generatowie
Aleksander Litwinowicz i Aleksander Szychowski oraz ich zwigzki ze Szczecinem, [w:] ,Pomo-
rze Militarne III: Generatowie i wybrani dowddcy Wojska Polskiego zwigzani z Pomorzem
Zachodnim, red. K. Kozlowski, A. Wojtaszak, Szczecin 2009, s. 20-27. Na temat gen. Szy-
chowskiego autor pisal takze w pracy: Generalicia Wojska Polskiego w latach 1935-1939.
(Analiza grupy funkcjonalno-decyzyjnej), Szczecin 2018, s. 306-307 (biogram). Biogram
powstal na podstawic materialdéw zrédlowych i opracowan, m.in. CAW WBH, Kolek-
¢ja generatow..., Akta personalne generala Aleksandra Henryka Szychowskiego, 1. 480.596;
IPMS, sygn. B.1.10a, s. 4-6; ,Dziennik Rozkazéw MSWojsk.” z 13 111919, nr 16, poz. 5505
18 I1 1919, nr 18, poz. 586; 26 VI 1919, nr 70; ,,Dziennik Personalny MSWojsk.” z 1920,
nr 30; 1922, nr 13; 1924, nr 44; 1926, nr 121 18; 1928, nr 12; 1929, nr 3, 151 20; 1930, nr 9
i15; 1934, nr 9; 1937, nr 18; ,Tajny Dziennik Personalny MSWojsk.” z 19 IIT 1939, nr 2;
Rocznik Oficerski z 1923, 1924, 1928, 1932, 1939; R. Rybka, K. Stepan, Rocznik Oficerski
1939. Stan na dzier 23 marca 1939, Krakéw 2006, s. 6, 425; T. Kryska-Karski, S. Zura-
kowski, Generalowie Polski Niepodleglej, Warszawa 1991, s. 152; A. Jaskuta, J.A. Radomski,
Aleksander Szychowski, [w:] Polski stownik biograficzny, t. XLIX, Warszawa—Krakéw 2014,
s. 524-526; Czy wiesz, kto to jest?, red. S. Loza, Warszawa 1983, s. 730; Z. Barszczewski,
Sylwetki saperdw, Warszawa 2001, s. 405 i nn.; P. Stawecki, Stownik biograficzny generatéw
Wojska Polskiego 1918—1939, Warszawa 1994, s. 325; Oficerowie dyplomowani Wojska Pol-
skiego Drugiej Rzeczypospolitej, Wroctaw—Warszawa 1997, s. 229; Generatowie polscy w woj-
nie obronnej 1939 roku i dalsze losy wojenne, cz. 2, ,Przeglad Historyczno-Wojskowy” 2015,
nr 66, s. 93-94.

W marcu 1914 r. zostal przeniesiony (z innymi Polakami) do 10 baonu saperéw za nie-

60

wyrazenie zgody na przyjecie prawostawia.
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(VIII 1914 — VI 1917). Za udzial w walkach na froncie zachodnim zostal szeéciokrotnie
odznaczony rosyjskimi orderami bojowymi. W czerwcu 1917 r. znalazl si¢ w organizacji
niepodleglosciowej 20 polskich oficeréw w Minsku Litewskim (Zwigzek Wojskowy Pola-
kéw Frontu Zachodniego). Od 20 grudnia 1917 do 1 czerwca 1918 r. stuzyt w 1 Dywizji
Polskich — zostat zaliczony do I Legii Oficerskiej — 1 Korpus Polski w Rosji (na Wschodzie).
Potem od 12 stycznia 1918 r. zostal wyznaczony do stuzby w kompanii technicznej 3 putku
saperéw, a nastgpnie zostal szefem sztabu grupy gen. Daniela Konarzewskiego — walczyl
z bolszewikami pod Toszczyca, Starym Siotem, Szczybrynem, potem pod Mohylewem
(byl m.in. adiutantem warowni Rohaczew i st. adiutantem warowni Mohylew), Broniom,
Tichniczem, Stryjenka, Dubnikami.

Po powrocie do kraju (w lipcu 1918 r. razem z putkiem - 25 oficeréw i 600 zolnierzy),
uczestniczyl w wyzwalaniu Warszawy®' i Lublina (wspdtpracowal z generalem Kajetanem
Olszewskim) — w akeji rozbrajania Niemcéw. W Wojsku Polskim stuzyt od 1 listopada
1918 .2

Poczatkowo, od 1 do 17 listopada 1918 r., stuzyt w 1 lubelskim putku piechoty (23 pp),
wspblpracujac (w sztabie gen. Edwarda Smiglego-Rydza) nad organizowaniem oddzialéw
polskich, jako adiutant putku (w stopniu kapitana). Nastepnie od 17 listopada 1918 r. do
stycznia 1919 . byl szefem Oddziatu I (Organizacyjnego) w Dowédztwie Okregu Gene-
ralnego, nr II (Lublin). Od 14 stycznia 1919 r. w Naczelnym Dowddztwie WP objat funk-
cje szefa Sekeji (IT) Kolei Wojskowych i Pociagéw Pancernych w Oddziale III Inzynierskim
(kierowanym przez ptk. Jana Halucha-Brzozowskiego) — major 1920 r., nastgpnie w 1923 r. —
szef sekeji Ogolnej — nr I w Szefostwie Kolejnictwa Polowego Sztabu Generalnego (dawny
Oddzial IV B)®* — dowodzonego przez ptk. Brzozowskiego — mianowany w sierpniu pod-
putkownikiem Sztabu Generalnego.

Nastepnice podjal stuzbe w Ministerstwie Spraw Wojskowych jako szef sekeji Ekspozy-
tury do spraw demobilizacyjnych i (od 11 VII) w Sztabie Generalnym na stanowisku Woj-
skowego Komendanta Kolei (Oddziat IV) w Dyrekeji Kolei Radom oraz na stanowiskach
szefa Sekcji Saperdw, eksperta w sprawach kolei®. W okresie od 1 listopada 1923 r. — 1 listo-
pada 1924 r. ukoniczyl kurs doskonalenia Wyzszej Szkoty Wojennej. Od pazdziernika 1924 r.
do grudnia 1925 r. byl szefem Oddziatu Organizacyjnego DOK V i p.o. szefa Wydziatu

' Zwigzek Dowborczykéw wyznaczyl go na przewodnika milicji obywatelskicj w Warsza-
wie — wobec grozby aresztowania przez Niemcdw, wystany do Lublina.

2 Dekret 2247 — ,,Dziennik Rozkazéw” 1919, nr 70 oraz Dekret 740 — ,,Dziennik Personal-

ny” 1920, nr 30.

6 W dniu 17 III 1923 r. ukazalo si¢ rozporzadzenie ministra spraw wojskowych i ministra
kolei zelaznych, dotyczace stuzby transportowo-kolejowej czasu pokoju. ,Dodatek Tajny”
nr 10 do ,Dziennika Rozkazéw” 1923, nr 14, poz. 41. Vide: R. Czarnecka, Organizacja oraz
zadania Oddziatu IV i Wojskowej Stuzby Komunikacyjnej Sztabu Glownego (Generalnego)
WP w latach 1921-1939, ,,Biuletyn Wojskowej Stuzby Archiwalnej” 2001, nr 24, s. 11 i nn.
¢ Dziennik Personalny” 1922, nr 13.
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Saperéw w Departamencie Inzynieryjnym i Saperéw (Wojsk Technicznych) Ministerstwa
Spraw Wojskowych (w stopniu podputkownika sztabu generalnego — starszeistwo z 1 lipca
1925 1.); nastepnie od grudnia 1925 r. do wrzesnia 1926 r. zostal Generalnym Wojskowym
Komisarzem Kolejowym w Oddziale IV Sztabu Generalnego®. Od 2 wrzesnia 1926 r. do
9 maja 1929 r. zostal dowddca 37 putku saperéw w Poznaniu, 3 maja 1926 r. zostal miano-
wany putkownikiem SG ze starszefistwem z 1925 . Od 2 lipca 1927 r. do 9 maja 1929 r. byt
szefem Departamentu VII - Saperéw (réwnolegle dowédca 37 putku saperéw), nastgpnie
przydzielony do IV Oddziatu Sztabu Giéwnego — do 1 grudnia 1929 r. w dyspozycji szefa
Sztabu Gléwnego®. W zachowanej opinii na temat ptk. Szychowskiego z 1928 r., éwezesny
gen. dyw. Edward Smigly-Rydz napisal: ,Bardzo pracowity, zdobywa sobie saperska wiedze
prakeyczna. Na piechocie si¢ nie zna. Umyst do$¢ ciasny. Do uzycia tam, gdzie z technika
ma si¢ do czynienia”®. W dniu 2 grudnia 1929 r. zostal szefem SKW SG - Oddzial IV
SG - odpowiadajac za przygotowania komunikacyjne dla celéw obrony panistwa®,
a 18 kwietnia 1930 r. zostal szefem Komunikacji Wojskowych Sztabu Gléwnego™. W 1931 r.
opinie na temat Szychowskiego napisat szef SG, gen. dyw. Tadeusz Piskor: ,,Putkownik Szy-
chowski wyrdznia si¢ energia i surowoscia, zaréwno dla siebie, jak i podwladnych. Niestycha-
nie wymagajacy i skrupulatny w pracy. Nie znam innego oficera, kedry by tak miat silng r¢ke.
Za to go specjalnie cenie. W sprawach kolejowotransportowych jest najlepiej wyszkolonym
oficerem, majacym tez duzg prakeyke i zmyst realizowania raz powzigtych decyzji. Potrafi
kontrolowa¢ prace do szczegdtéw, co dla planéw transportowych jest b.[ardzo] cenng za-
letg. Umie broni¢ swego zdania. W stosunkach dos¢ oschly, dlatego nielubiany, ale podko-
mendni si¢ go boja — Wybitny””.

W dniu 19 marca 1939 r. Szychowski zostal mianowany generatem brygady’. Byt
uczestnikiem kampanii wrze$niowej — szefem Eszelonu I SKW N'W.

6 Dziennik Personalny” 1926, nr 18.
6 Dziennik Personalny” 1927, nr 130.
¢ W 1929 r. przeprowadzano reorganizacj¢ wojsk saperskich, rozwiazujac m.in. pulki sa-
perskie.

Instytut Jozefa Pitsudskiego w USA, Archiwum Jézefa Pitsudskiego. Referat Personalny
GISZ, sygn. 701/1/120, opinic pulkownikéw saperéw (1928), s. 115, http://archiwa.pil-
sudski.org/teczka.php?nonav=_&nrar=701&nrzesp=18&sygn=120 (dostep: 19 X 2018).

Szychowskiemu podlegato Biuro Komunikacji Wojskowej (wraz z Wydzialem Komunika-

68

69

cyjnym) oraz referaty: Ogélno-Organizacyjny, Transportowy, Techniczno-Materialowy
i grupa oficeréw transportowych. Podlegali mu delegaci Sztabu Gléwnego przy dyrekcjach
okregowych: Kolei Paristwowych, Robét Publicznych, drég Wodnych oraz Poczt i Tele-
grafow. E. Koztowski, Wojsko polskie 1936-1939. Préby modernizacji i rozbudowy, Warsza-
wa 1964, s. 59.

70 Dziennik Personalny” 1929, nr 52; ,,Biuletyn CAW” 1929, nr 24.

7t CAW WBH, Ap. Gen. Aleksander Szychowski, sygn. 1.480.596.

72 R.Rybka, K. Stepan, op. cit., s. 6, 425.


http://archiwa.pilsudski.org/teczka.php?nonav=&nrar=701&nrzesp=1&sygn=120
http://archiwa.pilsudski.org/teczka.php?nonav=&nrar=701&nrzesp=1&sygn=120
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W dniu 18 wrzesnia przekroczyt granicg w Kutach, nastgpnie zostal internowany w Ru-
munii’®, poczatkowo w Biile Herculane. Na terenic Rumunii internowanych bylo 1259
generaléw i oficeréw’. W obozie przebywalo 25 generaléw. Starszym obozu byt gen. dyw.
Kazimierz Fabrycy, a po przybyciu do obozu gen. broni Leon Berbecki”™.

W dniu 3 marca 1940 r. gen. Aleksander Szychowski wystapil z referatem dotyczacym
przygotowan transportu do dziatan wojennych. Byl to jeden z wiclu referatéw, jakie przy-
gotowywali internowani w Rumunii cztonkowie przedwrze$niowych wiadz wojskowych
z Ministerstwa Spraw Wojskowych i Sztabu Gléwnego WP’ Szychowski podkreslal, ze
od 28 sierpnia ogloszono likwidacj¢ cywilnego ruchu transportowego (dzien poczatku
mobilizacji alarmowej o$miu korpuséw wschodnich)”.

W zbiorach IPMS w Londynie znajduja si¢ dokumenty z prac Komisji powotanej
w zwigzku z wynikami kampanii wojennej 1939 r.”® Wiréd zebranych archiwaliéw znalazly
si¢ rowniez analizy dotyczace oceny pracy gen. bryg. Szychowskiego. Wigkszo$¢ sprawoz-
dan oficeréw pracujacych z generalem w SKW NW, zlozonych do Komisji (poza oceng
mjr. dypl. Leona Nowosilskiego) miato negatywny charakter. Biorac pod uwage sposéb
prac Komisji i czas powstania charakterystyki generata, warto zauwazy¢, ze mimo wszystko
dostrzegano jego zastugi dla rozwoju kolejnictwa wojskowego”.

W dniu 8 lutego 1941 r. gen. Szychowski zostal przekazany przez wladze rumunskie
Niemcom - trafil do niewoli niemieckiej. Przebywat w Oflagu VI E w Dorsten w Zaglebiu
Ruhry®, a nastepnie w Oflagu VI B w Déossel pod Wartburgiem.

7> W Rumunii internowano 24 generaléw WP, czedci z nich udalo si¢ uciec.

74 D. Kisielewicz, Oficerowie polscy w niewoli niemieckiej w czasie II wojny swiatowej, Opo-
le 1998, s. 12—13. Vide: T. Dubicki, Zotnierze polscy internowani w Rumunii w latach
1939-1941, Warszawa 1990, s. 140.

7> Od pdznej jesieni 1939 r. najstarszym ranga generalem w gronie internowanych byt gen. bro-
ni Leon Berbecki, ktéremu ewakuacji do Francji odméwit Naczelny Wodz, gen. Wiadystaw
Sikorski. Jak podkresla réwniez internowany w Rumunii, putkownik Bohdan Hulewicz,
oficerowie byli bardzo skidceni z ,starym legionista’, ktdrego podejrzewano o sklonnos¢
do przejecia wladzy w obozie, a moze nad wszystkim Polakami internowanymi w Rumunii.
B. Hulewicz, Wielkie wczoraj w matym kregu, Warszawa 1973, s. 224 i nn.; A.J. Narbut-
-Luczyniski, U kresu wedrdwki. Wspomnienia, Londyn 1966, s. 246, 250-251.

76 E. Kwiatkowski, op. cit.,s. 294 i nn.

77 Ihidem, s. 304.

8 Dekret Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 30 maja 1940 r. o powotanin Komisji w zwigzkn
z wynikami kampanii wojennej 1939 r., Dziennik Ustaw z 27 X 1940.

7 W charakterystyce i ocenie pracy SKW SG napisano m.in. ,Jest jego bezsprzeczng zastuga
nadanie odpowiedniego kierunku przygotowaniu kierowniczego i wykonawczego personelu
kolejowego do zadan, zwiazanych z realizacjg akeji transportowe;j”. IPMS, sygn. B.1.10a,
5. 237.

8 Razem z Szychowskim przekazano Niemcom generaléw: Leona Berbeckiego, Mieczysta-

wa Dabkowskiego, Stanistawa Kozickiego, Henryka Kroka-Paszkowskiego, Mieczystawa
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Po oswobodzeniu (1 IV 1945) udal si¢ do Francji, a w lutym 1946 r. powrécit do Pol-
ski po uzgodnieniach z ambasadorem Polski Ludowej w Paryzu. Zamieszkal w Szczecinie,
gdzie podjat prace jako zastepca dyrekrora Dyrekeji Okregowej Kolei Panstwowych. Zmart
25 maja 1970 r. Zostal pochowany na Cmentarzu Powazkowskim w Warszawie w grobie
rodzinnym.

Byl Zonaty z Wierg Irena Ryzkéwng. Mial dwoje dzieci: pasierba Mikotaja (ur. 28 X
1910) i syna Zbigniewa Romualda (ur. 13 VIII 1918).

Aleksander Szychowski petnit po wojnie wiele funkeji, m.in. byt cztonkiem Paristwowe;j
Rady Komunikacji, wiceprezesem zarzagdu gléwnego Ligi Drogowej, cztonkiem rady Towa-
rzystwa Wiedzy Technicznej, prezesem zarzadu kota rodzicédw przy gimnazjum panstwo-
wym im. Wladystawa IV w Warszawie. Nalezat do Zwigzku Dowborczykéw.

Ordery i odznaczenia: Krzyz Komandorski Orderu Polonia Restituta, Krzyz Walecz-
nych (123/5-5484), Krzyz Zastugi zt. (DP 12/ 28), Polonia Restituta 4 kl. (DZ P 15/30),
Medal Niepodlegtosci (DP 9/34) i inne.
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