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SRODMIES CIA MIAST MALYCH
JAKO LOKALNE W EZtY STRUKTURY
W REGIONACH METROPOLITALNYCH

Streszczenie:Przedmiotem artykutuasrozweazania nad ral srodmies¢ miast matych
jako lokalnych wztéw struktury w policentrycznej przestrzeni regionu metropolital-
nego. Przedstawione zostalyz teatlazenia teoretyczne podeja badawczego do tej
problematyki. Autor ponadto zreferowat sytuagroblemowy dla srodmiecia pod-
krakowskiej Skawiny oraz zarysowat propozycje projektéw miejskich do finansowania
zesrodkoéw Unii Europejskiej.

Stowa kluczowe:policentryczné¢, regiony metropolitalnerodmiescie.
1. Wstep

Miasta mate wspottwogz potencjat atrakcyjrii rodzicych sé polskich
przestrzeni regionéw metropolitalnych. Stanpveitrakcyjng alternatyve dla
inwestoréw oraz podmiotéw gospodarczych. Firmy wyprowadzskj poza
miasto wielkie szukaf przede wszystkim f@zych terenéw, a czasem rownie
atrakcyjniejszych warunkowsrodowiskowo-krajobrazowych. Rosta mobil-
nos¢ umodiwia przenoszenie e#ci aktywno&i o charakterze miejskim oraz
miejsc pracy poza centrum miasta wielkiego, a nawet jego granice. Dekon-
centracja obejmuje obszar wyznaczony izochralmstpu transportowego,
ktorej zastg sukcesywnie giposzerza.

Poniewa ustugi podaaja za konsumentami, to kumulowanie gabudowy
mieszkaniowej w rejonie miast matychdzée wywieralo pregj na popraw
atrakcyjno€i przestrzennej i funkcjonalnej ickrodmies¢. Mozna zauwayé
symptomy rosngego popytu naztobki, przedszkola, stle zdrowia, sklepy
samoobstugowe, a ta& na specjalistyczne gabinety lekarskie czy efert
lokalnych producentéw, npzywnosci tradycyjnej, bgz débr uytkowych.
Réwnie istotnym aspektem jest spoleczne zapotrzebowanie na puzestrze
publiczng Stosunkowo wysoka intensywnogédbudowy mieszkaniowej w ppt
czeniu z bliskogia wielofunkcyjnej tkanki miejskiej czynérédmiecia miast
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matych bliskimi idei miasta zwartego. Dla wielu nikaicéw metropolii atut
ten stanowi istotny aspekt przy wyborze przestrzeriyda.

2. Przedmiot, cel i metoda bada

Przedmiotem badia autora § zmiany w strukturze przestrzeni polskich
regionéw metropolitalnych, prowagtze do krystalizowania siwspoétczesnego
uktadu grodkéw aktywndci i ich hierarchii (Zuziak 2008, s. 104-106, 115-116)
Zgodnie z prawem koncentracji i dekoncentracji B.liska (1981, s. 72-73)
obserwujemy powstawanie zakow centrotworczych w strefie podmiejskiej.
Procesy rozlewaniaesprzedmiéé miast wielkich uwydatniaj potrzels zmiany
sposobu interpretacji powsdapj struktury przestrzennej. Przestrzea jest
w zasadzie uktadem niggtym i narastajcym poprzez gczkowanie oraz
wchifanianie kolejnych struktur.

Celem bada autora jest oki&enie roli srodmies¢ miast matych, jako
lokalnych weztébw w strukturze przestrzeni metropolitalnej. ¢@m ,wezly
struktury” okrélam r@znego typu koncentracje zabudowy i przestrzeni pabli
nych oraz odpowiadagych im funkcji centrotwérczych. Miejsca te maj
znacacy wplyw na kompozyej struktury metropolitalnej, czyli konfiguragj
i wzajemne relacje elementéw twacych uktad osadniczy tego typu.

Podstawa naukowa prezentowanego pmikejbadawczego opieraesna
trzech teoriach proceséw centrotwoérczych. Punkterjsciay jest prawo kon-
centracji i dekoncentracji B. Malisza (1981). Uogéajqt, stanowi ono,z kon-
centracja bdzie narastatla na bazie jej #adow przy poprawie okidonych
warunkéw. Natomiast tam, gdzie wyczerpigie mazliwosci rozwojowe lub
przekroczony zostaje pewien prog, gpsfe dekoncentracja i rozwéj nowych
koncentracji przy czasowym ostabieniu pierwotnej.

Druga z teorii dotyczystricte problematyki centrum. S. Juchnowicz (1971)
wykazujescista wspobtzalenos¢ parametréw dospnasci transportowej centrum
Z jego atrakcyjnériag. Wzrost atrakcyjnéci zwieksza popyt na dogbnasé
(intensyfikuje ruch); z kolei usprawnienie dgmiaici wzmaga atrakcyjnid
centrum, ktére rozwija sido momentu utrzymania odpowiednich relacji powy
szych parametrow. Meted Space Syntaxbpracowan przez B. Hillier'a z ze-
spotem wykorzystuje sido interpretacji m.in. potencjalu przygania aktyw-
nosci miejskich przez sieulic integrupcych dany ukfad urbanistyczny. Metoda
ta bazuje na zbiorze teorii i technik analizowapiaestrzennych konfiguracji
m.in. dla oceny zalmosci migdzy ukladem przestrzennym a zjawiskami i za-
chowaniami spotecznymi, jak sprzedezy przeptyw ruchu. W swoich bada-
niach Hillier dowodzi, 2z w przypadku miasta matego tkankeddmiejska
najszybciej rozwija si wokot gtdwnych przestrzeni publicznych i wzdtulic
integrupcych te przestrzenie z otoczeniemz&diym i dalszym (Hillier 2004,
S. 281-286).
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Metoda bada polega na autorskiej interpretacji struktury fuokalno-
-przestrzennej w oparciu o inwentaryzaagytkowania, delimitagj sieci prze-
strzeni publicznych, analiztypow tkanki miejskiej. Okrdenie potencjatu
srédmies¢ miast matych jako wetdéw struktury metropolitalnej wymaga analizy
nastpujacych atrybutéw: 1) dospnasci — gtéwnie transportem zbiorowym
0 wysokiej wydajnéci oraz poprzez powkania piesze i rowerowe z najbli
szym otoczeniem w zagju 5 minut dajcia (promié 400 m) i dojazdu rowerem
(1,2 km); istotna jest dagincs¢ do gtébwnego uktadu drogowego (trasy wiloto-
we i obwodnice miejskie, gzty autostradowe); 2) integralém — czyli funk-
cjonalnego i przestrzennego upgikowania zabudowy i przestrzeni publicz-
nych, relacji pomidzy skupiskami zabudowy a gtdwnymi ogniskami centro
tworczymi, wptywu dysfunkcji i barier na powsze; 3) kompozycji — tzn.
atrakcyjndci krajobrazu miejskiego w kontékie roli danej przestrzeni ¢ato-
wej w konfiguracji charakterystycznych miejsc wiméajacych s¢ w strukturze
regionu metropolitalnego; 4) miejsia — wyr&niajgca st intensywndéé kon-
taktow spotecznych i aktywkoi gospodarczych w danym obszarze, wyst
powanie przestrzeni o charakterze publicznym lub miejbtiqamie dosgpnych,

a talke obecné& waloréw srodowiska zurbanizowanegaviadczcych o migj-
skim charakterze.

3. Srédmiescia miast matych krakowskiego obszaru metropolitalnego
— przeghd sytuacji

Autor nawizuje do cyklu badawtlasnych nad problemami policentrycznego
rozwoju struktury przestrzennej krakowskiego obszawetropolitalnego, ktére
obejmup m.in. miasta mate tego regionu: Krzeszowice, Wi&hczNiepo-
tomice, Skawina. Miasta te w znacznym stopniu paame § gospodarczo
i infrastrukturalne z Krakowem (dojazdy do pracyngport zbiorowy i indy-
widualny) i jednoczénie wzmacniaj swoj role osrodkéw przemystowych
i ustugowo-biurowych. W ich granicach obserwujemywoégzabzkéw koncen-
tracji centrotwdrczych. $to: centra handlowo-ustugowe, centra biurowe, nowe
miejsca pracy w specjalnych strefach ekonomicznpetydupce znaczenie dla
ich lokalizacji ma przede wszystkim degghas¢ drogowa (rejon wztéw auto-
stradowych), a w kilku przypadkach taksysiedztwo przystankéw kolejowych
(centrum biurowe w Zabierzowie oraz strefa ekonomiczna aliv¥ice).

Jednoczénie postpuja zmiany wsrodmiegciach miast matych. W wyniku
rewitalizacji umacnia sgi pozycja historycznych rynkoéw, jako gtéwnych
przestrzeni publicznych i lokalnychrodkéw ustugowych. Rozwijajsie ulice
handlowe. Istotnymi atrybutamirédmies¢ miast malych & czytelng¢
konstrukcji urbanistycznej, zgki sieci przestrzeni publicznych, zintegrowanie
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wielofunkcyjnej tkanki miejskiej z wztami transportu zbiorowego, a tak
rezerwy terenowe dla dalszego koncentrowania akaygvn(Ogrodnik 2007,
2013).

W badanych przyktadackrodmiei¢ miast matych regionu Krakowa na
uwag zastuguy tereny w otoczeniu dworcéw kolejowychy ® potencjalne lub
w znacacym stopniu funkcjonage wezly przesiadkowe koncentgge ruch
pieszy oraz funkcje ustugowe. daly te @ wcigz zbyt stabo dogpne, tzn.
niewystarczaco powhzane cigami pieszymi z otoczeniem. Istrjeg ulice
dworcowe stanowgizahzki przestrzeni publicznych i mady¢ traktowane jako
zasadnicze komponenty konstrukcji urbanistycznej sirykrédmiecia.

4. Studium przypadku — Skawina

Srodmiescie Skawiny uksztaftowato @ina baziesredniowiecznej tkanki
rozwijajacej sk tu od lokacji miasta na prawie magdeburskim. Rmecisé
pomiedzy linig kolejowa na pétnocy, wspoétczegreabudowy wielorodzinm na
potudniu i wschodzie a parkiem i rzelSkawinky na zachodzie. Tkankaod-
miejska zajmuje stosunkowo niewielki procent powdhini miasta. Najczytel-
niej uformowane $ kwartaly przylegajce bezpérednio do rynku, a tale
w kierunku linii kolejowej i wzdha ulicy prowadzcej do dworca kolejowego.
Jednoczénie, rejon dworca i tereny wzdiulinii kolejowej to najbardziej
zapomniany fragmendrodmiescia (Ogrodnik 2007). Odnajdujemy tu rozlegte
tereny, ktérych obecny substandardowy sposgttkawania szkodzi wizerun-
kowi tej czsci srodmiescia i jest czynnikiem degenesgiym sisiadupca tkanke
miejsky. Jednoczénie stanowd one potencjalny zaséb dzialek inwestycyjnych
dla rozszerzenia strefy zabudowgdmiejskiej (rys. 1).

Atrakcyjnas¢ i potencjakirodmieicia Skawiny jako lokalnego ¢eta w struk-
turze metropolitalnej w diej mierze zalegy od wykorzystania bliskiegasiedz-
twa dworca kolejowego, ktory powinien peiniole wezta transportu zbio-
rowego. Przemawia za tym fakite planowany czas desu szyblg koleja
aglomeracyjn do centrum Krakowa, po realizacjicknicy na Krzemionkach,
wyniesie 15-20 minut (16 km), a siszaé przystankow kolei miejskiej
w regionie Krakowa dogpna w czasie okoto 1 godziny, w tym Port Lotniczy
Balice, Wieliczka, Krzeszowice. Zasadniczym krokiegadde skoncentrowanie
i zintegrowanie przy dworcu przystankow linii autglowych, rozmieszczonych
obecnie w przypadkowych punktaéfodmigcia. Ponadto, mdiwym wydaje
si¢ przedhzenie do Skawiny linii tramwajowej zgpi Czerwone Maki. Nie bez
znaczenia jest réwnieistniegce powpzanie drogowesrodmieicia Skawiny
Zz wezlem autostrady A4. Czas dgsti samochodem do centrum Krakowa przy
matym ruchu wynosi 30 minut.
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W rejonie budynku dworca spotylagic dwie wane ulice: Sikorskiego
taczaca z rynkiem oraz Niepodledia taczagca z parkiem miejskim, dgki
czemu dworzec jest czytelnie i atrakcyjnie goabny z wanymi ogniskami
aktywnaici. Ulica Sikorskiego jest zatkiem ulicy dworcowej. Posiada pewien
potencjat traktu handlowo-spacerowego. Jegtvare definiuj zabudowa pierze-
jowa z wbudowanymi i wolno stgjymi ustugami oraz atrakcyjne zamécia
perspektywiczne na budynek dworca PKP orazzgviratusza przy rynku.
Z analizy pola oddziatywania wyznaczonego promientujcia pieszego do
peronéw dworca kolejowego wynikae najlepszy wynik uzyskuje esidla
potencjalnego wégia na perony od strony ul. Kikkiego. JednocZgeie ten
punkt jest optymalny dla prowadzenia @og teren6w potencjalnego zainwe-
stowania ustugowego po poétnocnej stronie linii koleej. Mozna rozwaaé
zatem rekonfiguragj dostpu do perondéw i uksztattowanie nowej bramy do
dworca od strony wschodniej, aby przylli wezetl przesiadkowy do osiedli
mieszkaniowych.

Sercem kadego srodmiecia jest plac gtdbwny — rynek. Czy rynek w Ska-
winie spetnia rg§ zwornika strukturysrédmieicia i miasta? Spotykajsie tu
gtéwne ulice o historycznym rodowodzie gtownychktéav transportowych.
W promieniu 800 m (10 min) izochrony doja pieszego znajdujeesivieksza¢
zabudowy wielorodzinnej oraz waych obiektéw publicznych (ratusz, szkoty,
obiekty sportowe, cmentarz miejski, $e@dt farny, park miejski). Jednocage
odnotowa nalezy, iz srodek cézkosci obszaru miejskiego 0 najwgzej inten-
sywndaci zabudowy przesugty jest na potudniowy-wschéd od rynku, czyli
w kierunku przeciwnym do dworca kolejowego. Cocaej, w tym punkcie
funkcjonuje lokalne centrum ustugowe o wspotczesmpaiowodzie. Koncen-
tracje ruchu pieszego obserwujemy wzgiul. Popietuszki, do ktérej ded¢zap
lokalne ulice osiedli mieszkaniowych. W tym rejomieostatnich latach zreali-
zowano kilka obiektow ustugowych (np. Galeria Skawina).

Konstrukcg urbanistycza srodmiescia Skawiny mana definiowa dwoma
osiami: ¢ wschod—zachdd: dworzec kolejowy e@et przesiadkowy) — ulica
dworcowa — rynek orazsopétnoc—potudnie: osiedlowe centrum ustugowe —
ul. K. Wielkiego i Kilinskiego — perony dworca kolejowego (rys. 1jcta one
historyczne centrum (rynek) oraz wspokide rozwijany érodek ustugowy
z rozbudowujcymi sk terenami dziatalniei gospodarczej na poétnocy i zacho-
dzie oraz z intensyfikgfa sie zabudovw mieszkaniow na potudniu i wscho-
dzie. Obie osie wyprowadzono z potencjalnych przsiavych wezléw trans-
portu zbiorowego, opartych o istniey linie kolejowa. Odpowiedzi wymaga
pytanie, ktéra z lokalizacji yzta przesiadkowegoc¢hzie optymalg w kon-
tekécie obstugi i zintegrowania z najbardziej aktywerescia struktury $réd-
miescia. Podkréli¢ nalery, ze réwniez w przypadku Skawiny otoczenie kolei
i rejon dworca kolejowegoasbarierami funkcjonalno-przestrzennymi w tkance
srédmigicia, a jednoczZmie stanowg istotny potencjat rozwojowy (poprzez
dostpnas¢ transportow oraz niezabudowane dziatki).
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Rysupcy sk model strukturysrédmiescia o zadzkach czytelnej konstrukciji
urbanistycznej, dogodnej dephdsci transportowej i atrybutackwiadczcych
0 potencjale oddziatywania w skali ponadlokalnejnfega aktywnéci gospo-
darczej) pozwalaj traktowa tg przestrzé jako lokalny wzet w strukturze
krakowskiego regionu metropolitalnego. Dalsze poszukiavdefiniupce poten-
cjat centrotworczy tych konfiguraciji bazowhbeda na nasipujacych kwestiach:

— probie interpretacji i delimitacgrodkéw cezkosci srédmiescia i miasta,
czyli ognisk koncentracji aktywroi i zabudowy,

—w oparciu o powssze, koncepcji centrow Skawiny: historycznego, osie-
dlowego i potencjalnego nowego centrum (zasadrzedezenia: konkurencja
osrodkow czy specjalizacja oferty i synergiczne wsegitanie?; oferta ustugo-
wa 0 znaczeniu lokalnym czy rowaieddziatujca w skali metropolii?),

— delimitacji fragmentéw tkankirédmiejskiej posiadagych najwyszy po-
tencjat rozwojowy, ktérego uruchomienie przyniesszytywne i szybkie skutki
w celu optymalizacji wykorzystanigodkow publicznych,

—roli parku miejskiego wraz z otulfinrzeki Skawinki w sieci metropo-
litalnych korytarzy zieleni.

5. Podsumowanie

Na podstawie zaprezentowanego zarysu sytuacji @mublej w Skawinie
i w nawigzaniu do bada dotyczcych srodmies¢ miast matych regionu Kra-
kowa: Krzeszowic, Niepotomic, Wieliczki (zob. Ogrodri2k07, 2013) wyarty-
kutowano poniej szereg obserwacji oraz propozycji planistycznyGkiowne
problemy przestrzenne, ktore obaji potencjat rozwoju tyckrédmiesé to:

— fragmentaryczna i niewystarcged skrystalizowana tkanka zabudowy,
nieciagtosci przestrzeni miejskich,

— gsiedztwo terenow ,niedaytkowanych” (underuset) obnizajace atrak-
cyjnos¢ przestrzensrédmiejskiej,

— niski standard ustug, zbyt wolna modernizacja pgaga tkanki zabudowy
do nowych, atrakcyjnych funkgciji,

— utrudnienia parkingowe, zattoczenie, konflikty piegmjazdy mechanicz-
ne.

Srédmigicia miast matych magodegré szczegola role w krystalizowaniu
policentrycznej struktury przestrzeni metropolitalpejniewe:

— na tle struktury przedmié miasta wielkiego charakteryzugic stosunkowo
czytelry i uporzdkowary tkanky zabudowy,

— funkcjonup tam przestrzenie publiczne, nieliczne w granicactastmn
matych i prawie nieobecne na przedfniach, jak rynek czy plac targowy,
budupce poczucie miejskai i lokalncéci, wzbogacane znagzym zasobem
urzadzonej zieleni publicznej,

— stanowd zr&nicowane standardem i skaskupiska drobnych $redniej
wielkosci ustug o znaczeniu lokalnym, koncentracje obiektpublicznych
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i miejsc szczegodlnych istotne dla lokalnych spoteéen jak i coraz bardziej
docenianie przez mieszkadw osiedli podmiejskich, w zagju dofcia pie-
szego,

— g dogodnie dogpne transportem zbiorowym: linie BUS, autobusy pod-
miejskie, szybka kolej aglomeracyjna (we gpstej fazie rozwoju).

Do gtéwnych obszaréw dziata planistycznych i projektowych oraz
zagadnié badawczych zaliczynalezy:

— wykorzystanie potencjatu dephaici (kolej, sisiedztwo wziéw autostra-
dowych, lotniska) i jej poprawa emty przesiadkowepark & ride, trasy rowe-
rowe),

—rozwoj sieci przestrzeni publicznych na bazie elny¢ zdefiniowanych
zalgzkw,

— odkrycie, wzmocnienie, wykorzystaniezsamdci walorow kulturowych,
przyrodniczychsrodowiskowych, spotecznych, historycznych w celuachro-
ny i racjonalnego wykorzystania daysviania przestrzerirodmiejskiej,

— intensyfikacja i rénicowanie bazy ustug podstawowych, lokalnych, jak
i specjalizacja w oparciu o istngge tradycje, #dz optymalnie dobrany pro-
gram.

6. Whnioski

W przesziéci Krakéw rozwijat s¢ jako struktura policentryczna w wyniku
przylaczania kolejnych miast i osad wyrdajacych sé specjalizacj funkcji.
Podobnie dZ, miasta mate obszaru metropolitalnego Krakowagczdne coraz
wyrazniej w ciagfa struktug przestrzeni metropolitalnej, powinny wykorzysta
swéj potencjat rozwoju w kierunku lokalnych centréatugowych i przestrzeni
publicznych lub w niektorych przypadkach centréw o znaiczponadlokalnym.

Badania autora pozwalamu przypuszczg iz srédmiescia miast matych
posiadaj potencjat do wzmacniania swej atrakcycioi zywotnasci poprzez
kumulowanie specjalistycznych ustug, odkrywanie imaznianie lokalnego
klimatu miejskiego, indywidualnego wizerunku poprzetegrowanie si oferty
ustugowej przestrzensrodmiejskiej z ofert specjalistycznych ustug, jak
i miejsc 0 szczegblnym znaczeniu kulturowym lubgiglym. Ponadto srod-
miescia te stanowityby wzty transportu zbiorowego dla miestkaw przed-
mies¢ miasta wielkiego jako punkt przesiadkowy w codmigh podréach,
oferujgcy takee mazliwosé zaspokojenia potrzeb konsumenckich i spotecznych
poprzez dosgp do podstawowych ustug.

Autor proponuje, aby w obszarzeddmiejskim skupié i kojarzy¢ ze sol
projekty wspétfinansowane zZeodkdéw Unii Europejskiej po to, by najefektyw-
niej wykorzystywa ten potencjat do przygotowania terendéw inwestyysin
Celem tego dziatania ¢hzie zachta dla kapitalu inwestycyjnego, ktéry
w efekcie lgdzie kumulowat s nie tylko na terenach stref gospodarczych lub
podmiejskich osiedli mieszkaniowych. Akcent powiniéy¢ potazony na
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gtébwne ogniwa konfiguracji przestrzeni metropoligjl takie jak: wzly trans-
portu zbiorowego, gtdéwne przestrzenie publiczneié astegracji z otoczeniem
(projekty typu ,ulica miejska”). Remonty rynkow taeabedny, w wigkszdci
przypadkéw podity juz krok, a kolejne powinny kylogicznie uporgzdkowane

i wynika¢ z przygtej koncepcji urbanistycznej i strategii rewitalizgmjzestrzeni
srodmiejskiej. Koncentrowanie projektow miejskictirodkéw UE na wybra-
nych fragmentach struktury przestrzenggjdmies¢ miast matych ma na celu
wzmocnienie ich potencjalu rozwojowego, a przez tpuotowanie pozycji
w policentrycznej konfiguracji obszaru metropolitalnego
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CENTRAL PARTS OF SMALL TOWNS AS LOCAL STRUCTURAL NO DES
IN METROPOLITAN REGIONS

Abstract: This article presents reflections on the role aftaes of small towns as local
structural nodes in the polycentric space of th&opelitan region. After explaining the
theoretical assumptions of the research approathigdssue, the author described the
problematic situation of the central part of Skaavirear Cracow and outlined proposals
concerning municipal projects to be financed byEeopean Union.

Key words: polycentricity, metropolitan regions, city centre.
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