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Wprowadzenie

Wyznacznikiem rozwoju przestrzennego kazdej miejskiej jednostki osadni-
czej jest uktad sieci drogowej. Droge miejska stanowi kazda droga publiczna,
znajdujaca si¢ na obszarze miasta, bez wzgledu na jej uksztalttowanie, szerokosc¢
czy rodzaj nawierzchni'. Drogi miejskie, laczac si¢ ze soba, tworza odrebny
uktad sieci ulicznej, ktoéry powinien zapewnia¢ odpowiednie warunki ruchu pod
wzgledem plynnosci, przepustowosci i szybko$ci poruszania si¢ zaréwno
pojazdow, jak i1 pieszych. Uktad ten scala poszczegdlne elementy miasta
(dzielnice), wiazac je w harmonijna cato$é. Jego podstawe stanowi ulica,
definiowana jako wydzielony pas w obrgbie zabudowy miasta, tacznie z toro-
wiskiem pojazdow szynowych, przeznaczony do ruchu kotowego i pieszego
oraz do instalowania podziemnych i nadziemnych urzadzen infrastruktury
technicznej. Ulica jest wigc droga miejska, zabudowana gléwnie budynkami
mieszkalnymi, ustugowymi i przemystowymi, stuzaca do obstugi bezposre-
dniego otoczenia®. W aspekcie zagospodarowania miasta, ulice ksztattuja prze-
strzen obszaru zurbanizowanego. Ponadto tworza one swoiste osi, ograniczajace
przestrzenie wewnatrzmiejskie.

W obrgbie kazdego osrodka miejskiego ulice mozna usystematyzowa¢ wedtug
kilku klasyfikacji opartych na ich wlasciwosciach funkcjonalnych, technicznych
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oraz na warunkach terenowych. Najbardziej powszechna klasyfikacja ulic,
polegajaca na okresleniu funkcji pelnionych w uktadzie sieci lokalnej, pozwala
wyodregbnic:

e arterie glowne, obslugujace ruch miejscowy i1 przejazdowy o duzym
natgzeniu;

e arterie dzielnicowe, obstugujace dzielnice miejskie;

e ulice miejscowe, przeznaczone dla ruchu lokalnego i obstugujace tereny
mieszkaniowo-ustugowo-przemystowe;

e obwodnice miejskie, jako drogi okalajace dane miasto, dzielnicg, centrum
lub $réodmiescie, umozliwiajace pojazdom na ominigcie pewnego obszaru
miejskiego i odciazenie jego ulic z tranzytowego ruchu miedzymiastowego,
miedzydzielnicowego lub migdzyosiedlowego’.

Ocena aktualnego systemu drogowego winna by¢ poprzedzona rozwaza-
niami, dotyczacymi formowania si¢ sieci ulicznej danego osrodka miejskiego
w ujeciu historycznym. Na planie Szadku uwidacznia si¢ bardzo wyraznie,
zachowany do dnia dzisiejszego, Sredniowieczny uktad ulic (por. ryc. 1).
Podstawowy uktad drogowy tego osrodka migjskiego nawiazuje do skrzy-
zowania dwoch dawnych szlakow handlowych, wiodacych z Sieradza do
Leczycy oraz z Piotrkowa do Uniejowa.

Druga potowa XIX w. 2006 .

) Ryec. 1. Sie¢ drogowa Szadku w drugiej potowie XIX w. i w 2006 r.
Zrodto: K. Paczkowski, Infrastruktura drogowa gminy Szadek — analiza geograficzna, 1.6dz 2007,
(mps pracy magisterskiej)

3 Tamze.
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Centrum wspotczesnego Szadku stanowi prostokatny rynek. Pierwotnie
z kazdego jego naroznika wychodzity po dwie ulice. W pozniejszym okresie na
skutek zabudowy jednej pierzei rynku dwie sposrod o$miu ulic utracity bezpo-
srednie potaczenie z rynkiem. Rdzeniem osiemnastowiecznego miasta byt uktad
krzyzowy, ktorego centrum stanowil rynek o ksztalcie prostokata. Z kazdego
naroznika rynku wychodzily po dwie ulice, prowadzace do drog wylotowych
z miasta. Najprawdopodobniej w XVII w. rynek zmienit swoj ksztatt na forme
zblizonag do kwadratu. W XIX w. pierzeje wokol rynku zostaly w pehi
zabudowane okazatymi, murowanymi kamieniczkami®. Uzupehienie 6wczesnej
sieci drogowej miasta (rynek i osiem drog wylotowych) stanowit szereg waskich
uliczek, petlniacych rolg wewnetrznych ciagow komunikacyjnych. Na pozosta-
tym obszarze Szadku dominowaty drogi gruntowe, taczace poszczegdlne skupi-
ska osadnicze. Pelnily one rowniez funkcj¢ dojazdowsa do pol i lasow.

Dalszy rozkwit miasta i jego ekspansja w kierunku potudniowo-wschodnim
sprawila, iz zwickszeniu ulegla gestosc sieci drogowej. Rozwoj osiemnastowie-
cznej Bobowni oraz dziewietnastowiecznego Nowego Miasta przyniost ze soba
nowe inwestycje, zwigzane z budowa ulic, taczacych ,,nowe dzielnice” Szadku
z jego centrum. W XX w. nie nastapity wigksze zmiany w uktadzie drogowym
miasta. Zmianie ulegaly jedynie parametry techniczne drog, glownie za sprawa
dziatan stuzacych ich poszerzeniu oraz poprawie stanu nawierzchni. Wraz z ro-
zwojem indywidualnego transportu samochodowego niezbednym zmianom ule-
gata rdwniez organizacja ruchu. W ostatnich latach dziatania wiadz lokalnych
ukierunkowane byly gléwnie na modernizacj¢ oraz biezace utrzymanie ulic
(,,Jatanie” dziur i wyréwnywanie nieroOwnosci).

W latach osiemdziesiatych i dziewig¢cdziesiatych XX w. powstato osiedle
mieszkaniowe Szadkowice-Ogrodzim (formalnie potozone poza granicami
administracyjnymi miasta, ale morfologicznie i funkcjonalnie zwigzane z nim).
Ekspansja jednorodzinnego budownictwa mieszkaniowego na wspomnianym
obszarze pociagneta za sobg konieczno$¢ rozbudowy miejscowego uktadu
drogowego. W ciagu kilku lat powstat regularny uktad komunikacyjny, sktada-
jacy si¢ z 18 ulic o zblizonych parametrach technicznych.

Obecny uklad drogowy Szadku

Wspotczesny uktad ulic Szadku zblizony jest do uktadu kratowego. Centralna
o$ stanowi ulica Warszawska wraz ze swymi przedtuzeniami — ulicgq Przatowska
(w kierunku wschodnim) i ulicq Ko$cielng (w kierunku zachodnim). W kierunku
potudniowym (od centrum miasta) biegnie ulica Widawska, ktora taczy miasto
z przylegajacym do niego osiedlem Szadkowice-Ogrodzim.

4 T. Marszat, Szadek. Monografia miasta, Szadek 1995.
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W sieci komunikacyjnej miasta Szadek, z punktu widzenia jej znaczenia
i petlnionej przez nig roli, mozna wyr6zni¢ trzy rodzaje ulic — wojewddzkie,
powiatowe 1 gminne.

Funkcje drog wojewodzkich spetniaja nastepujace ulice, znajdujace si¢ w ciagu:

e drogi wojewodzkiej nr 473 (Laska, Nowe Miasto, Piotrkowska,
Uniejowska);

e drogi wojewodzkiej nr 710 (Kilinskiego, Warszawska, Osiny, Sieradzka).

Uzupehienie tego uktadu stanowig miejskie drogi powiatowe oraz gminne.
W przypadku kilku ulic powiatowych dochodzi do sytuacji, w ktorej ulice te
wyznaczajg rOwnoczesny przebieg drog powiatowych. Mankamentem jest fakt,
iz zakwalifikowanie tych ulic do kategorii wyzej ww. ciagow komunikacyjnych,
skutkowatoby niespelnieniem kryteriow, jakie wynikaja z ustawy o drogach
publicznych’. Sa to zazwyczaj krotkie uliczki, wychodzace z pol, niemajace
kontynuacji (tzw. S$lepe uliczki), badz przechodzace bezposrednio w drogi
gminne. Wsrdd tych drég mozemy wymienié¢ nastgpujace ulice: Aleja 3 Maja,
Bobownia, Glinianki, Koscielna, Lesna, lakowa, Mtynarska, Parkowa,
Parczewskiego, Prusinowska, Rynek, Przatowska, Przedmiescie Grabowiny,
Senatorska, Spacerowa, Stodolniana, Widawska i Wilamowska.

Na obszarze miasta Szadek znajduje si¢ 48 ulic o tacznej dlugosci 34 km
(por. zat. 1). Calkowita powierzchnia tych ulic wynosi niespelna 0,38 km’.
Najkrotsza jest ul. Rynek (jedynie 65,4 m) oraz ul. Krétka (78 m), najdluzsza zas
to ul. Szosa Uniejowska (4011 m). Szadek posiada stosunkowo krotka siec
lokalnych drog miejskich. Najbardziej wyrazistym i regularnym uktadem ulic
miejskich charakteryzuje si¢ osiedle domkéw jednorodzinnych Szadkowice-
Ogrodzim. Uktad tego osiedla oparty jest na siatce krotkich ulic wewnatrz-
osiedlowych.

Uwzgledniajac klasyfikacj¢ funkcjonalng wsréd ulic miejskich Szadku,
najwieksza grupe stanowia drogi lokalne (26 ulic o tacznej dtugosci 13,8 km).
Istotna rolg¢ petnia drogi dojazdowe (9 ulic o tacznej dtugosci 6,1 km) oraz drogi
zbiorcze obszarowe (5 ulic o tacznej dlugosci 4,8 km). Trzon sieci ulicznej
Szadku stanowi 8 ulic gléwnych (9,4 km). Sa to swoiste arterie, na ktorych
koncentruja si¢ najwigksze potoki ruchu tranzytowego.

5 Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r., DzU 2000, nr 71, poz. 1126
z pozniejszymi zmianami.
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Rye. 2. Ulice miejskie Szadku wedtug ich funkcjonalnosci
Zrodto: K. Paczkowski, Infrastruktura...

Srednia gestos¢ ulic w granicach administracyjnych Szadku jest wysoka
i wynosi 189,3 km/100km”.

W sieci drogowej miasta Szadek dominujg ulice o dwoch pasach ruchu.
Blisko 85% wszystkich ulic posiada nawierzchni¢ utwardzona. 37 ulic ma
nawierzchnig¢ bitumiczna, 3 brukowa (Krétka, Polna, Szpitalna). Pozostate 8 ulic
to drogi o nawierzchni gruntowej (Btonie, Dziatkowa, Grabownia, Katy, Nad
Struga, Nadrzeczna, Optotki). Nawierzchnig¢ bitumiczng posiadaja gtowne ulice
miasta, pelniace funkcje drég wojewoddzkich i powiatowych. Pozostate —
zwlaszcza gminne, majace charakter wewngtrznych ciaggéw komunikacyjnych —
charakteryzuja si¢ nawierzchnia thuczniowa, brukowa badz gruntowa.

Uzupetnienie uktadu drogowego Szadku stanowia ciagi piesze. Chodniki
wystepuja jedynie w granicach administracyjnych miasta. Ich catkowita dtugosc¢
wynosi 12,7 km. Najwigksza liczba chodnikow znajduje si¢ przy ulicach
wojewoddzkich (6 km). Na drugim miejscu plasuja si¢ ulice powiatowe (5,5 km),
na ostatnim za$ ulice gminne (1,1 km). Blisko 85% stanowig chodniki z ptyt
betonowo-cementowych. Jedynie w obrgbie rynku wystepuja chodniki
wykonane z kostki, niekiedy spotyka si¢ rowniez wykonane z masy bitumiczne;.

Uktad drogowy Szadku charakteryzuje si¢ dobrze rozwinigtym systemem
oswietlenia ulicznego. Blisko 71% drog miejskich posiada o$wietlenie. Potowa
to oswietlenie w postaci lamp rtgciowych, pozostate drogi oswietlaja lampy
sodowe, rteciowo-zarowe oraz rtgciowo-sodowe.

Na obszarze miasta znajduja si¢ cztery mosty oraz 18 przepustow. W gra-
nicach analizowanego obszaru znajduje si¢ ponadto jeden niestrzezony przejazd
kolejowy (przy ul. Przedmiescie Grabowiny).
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Planowany przebieg obwodnicy i ocena jej lokalizacji

Scharakteryzowany schemat sieci drogowej Szadku jest typowym
przyktadem uktadu drogowego matych osrodkéw miejskich, gdzie centralna
czes¢ miasta (przede wszystkim rynek) petni rolg podstawowego wezta komu-
nikacyjnego. Tutaj najczgsciej krzyzuja si¢ gldwne drogi przelotowe przez
miasto, w rynku lub jego najblizszym otoczeniu lokalizuje si¢ przystanki
komunikacji autobusowe;.

Wspolczesnie — przy nadal bardzo dynamicznym rozwoju transportu
samochodowego w Polsce, a jednoczesnie bardzo powolnej rozbudowie
przelotowych drég kotowych (gléwnie autostrad) — ruch tranzytowy przebiega
nie tylko drogami krajowymi, ale réwniez wojewodzkimi, ktére nierzadko
stanowia gtowna o$ osrodkdéw miejskich. W sytuacji braku obwodnic miejskich,
prowadzi to do wzmozonego ruchu na terenach gesto zabudowanych, po ulicach,
ktore z reguly nie spelniaja wymogdéw technicznych, stawianych drogom
obstugujacym cigzki transport samochodowy.

Podobnie wyglada réwniez sytuacja w Szadku. Jeszcze kilkanascie lat temu,
kiedy ruch na obydwoch drogach wojewodzkich, przebiegajacych przez miasto,
byt umiarkowany, nie stanowito to problemu o kluczowym znaczeniu. Jednak
w ostatnim czasie zanotowano duzy wzrost nat¢zenia ruchu. Wedlug badan
prowadzonych przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Lodzi®, wzrost ten miat
miejsce na obydwoch drogach wojewodzkich, przebiegajacych przez miasto.
Wigkszy ruch kotowy obserwuje si¢ na drodze nr 710 (Lodz—Btaszki), gdzie
$rednie dobowe nat¢zenie ruchu samochodowego tylko w ciggu badanych pigciu
lat (2000-2005) wzrosto 0 39% na odcinku Lutomiersk—Szadek oraz o 31% na
odcinku Szadek—Rossoszyca. Z kolei na drodze nr 473 (Lask—Uniejow)
zanotowano o 8% na odcinku Lask—Szadek oraz az o 42% na odcinku Szadek—
Dabrowka (w kierunku Uniejowa).

Brak jest podobnych danych dla drogi powiatowej, biegnacej z Szadku do
Zdunskiej Woli, ale biorac pod uwage mniejsze natgzenie ruchu na odcinku
z Szadku w kierunku Rossoszycy, a takze szacunkowe dane Starostwa
Powiatowego (Sredni ruch to ok. 2000-3000 pojazdéw na dobe), mozna
wnioskowaé, Zze duza cze$¢ ruchu kotowego odbywa si¢ wilasnie w tym
kierunku (por. tabl. 1).

¢ Badania prowadzono w ramach programu: Generalny Pomiar Ruchu Drogowego w roku
2000 i 2005.
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Tablica 1. Zmiany natgzenia ruchu na drogach wojewddzkich, przebiegajacych
przez Szadek w latach 2000 i 2005

Srednia liczba pojazdow
przejezdzajaca w ciggu doby o
Droga w roku Roznica
2000 r. 2005 r.
Droga wojewodzka | odcinek Lask—Szadek 2 477 2693 216
nr 473 Lask—Uniejow
odcinek Szadek—Dabrowka 1505 2 144 639
Droga wojewddzka | odcinek Lutomiersk—Szadek 3204 4 466 1262
nr 710 Lodz—Warta
odcinek Szadek—Rossoszyca 1798 2369 571

Zrodto: dane Starostwa Powiatowego w Zdunskiej Woli.

Jednoczesnie, przy rosnacym nategzeniu ruchu jego organizacja nie uleglta
zmianie. Wigkszos$¢ przejezdzajacych przez Szadek pojazdéw przecina samo
centrum miasta, czyli rynek, ktory petni obecnie funkcje ,,ronda”, gdzie zar6wno
ulice Piotrkowska 1 Warszawska (sg to odcinki drog wojewodzkich), jak i drogi
w obrgbie samego rynku s ulicami jednokierunkowymi (por. ryc. 3).

5 . a
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Ryec. 3. Uktad ulic w obrgbie rynku w Szadku
Zrodto: K. Paczkowski, Infrastruktura...
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Prowadzi to nie tylko do powstania zjawiska kongestii transportowej, czyli
nadmiernego zatloczenia pojazdow w przekroju podtuznym drogi, ale takze do
wzrostu halasu i zanieczyszczenia powietrza przez spaliny. Taka sytuacja staje
si¢ rowniez bardzo uciazliwa dla mieszkancow, przyspiesza eksploatacje
istniejacych drog, ktore juz obecnie cechuja si¢ niskimi parametrami
technicznymi. Dodatkowo duze nat¢zenie ruchu prowadzi do powstawania
drgan, ktore sa niebezpieczne dla starej przedwojennej zabudowy rynku i ulic
mu przylegajacych. Moze to mie¢ roéwniez niekorzystny wplyw na stan
zabytkowego kosciota, pod wezwaniem $w. Jakuba Apostota, zlokalizowanego
w poblizu rynku.

Wzrost natgzenia ruchu to rowniez zatloczone ulice, a co za tym idzie
utrudniona komunikacja wewnatrzmiejska (samochodowa i piesza) oraz brak
miejsc parkingowych. Uwzgledniajac stopien kongestii w przestrzeni badanego
miasta, nalezy stwierdzi¢ iz najwigksze zattoczenie, a wrecz przecigzenie sieci
drogowej zachodzi w obrebie glownych ulic Szadku. Szczegodlnie w godzinach
najwickszego natezenia ruchu obserwuje si¢ nadmierne skupienie pojazdow
samochodowych w przekroju podluznym ulic wojewodzkich. Punktowe
zattoczenie ulic, przecinajacych si¢ w centralnych obszarach miasta, powoduje
niekiedy krotkotrwate zatrzymanie ruchu w obrebie ich skrzyzowan.

Sytuacja tego rodzaju oznacza réwniez obnizenie poziomu bezpieczenstwa
na drogach w obrgbie miasta. Wedtug danych Komendy Powiatowej Policji
w Zdunskiej Woli, w latach 2000-2006 na terenie miasta Szadek doszto do 136
zdarzen drogowych. Stanowi to ponad 20% wszystkich tego rodzaju zdarzen
w gminie. W grupie tej wigkszos$¢ stanowia oczywiscie kolizje drogowe (126),
ale w tym samym czasie miato miejsce rowniez 9 wypadkdéw, w ktorych zycie
stracity 2 osoby, a 9 zostato rannych. Najbardziej niepokojacy jest fakt, iz liczba
zdarzen drogowych, gtownie kolizji, wykazuje w ostatnim czasie stala tendencje
wzrostowa.

Realia komunikacyjne, w jakich znajduje si¢ dzisiejszy Szadek, powodujq
koniecznos$¢ przyspieszenia prac projektowo-inwestycyjnych, zmierzajacych do
wybudowania w jak najkrotszym czasie obwodnicy miejskiej, co miatoby
pozytywny wplyw na przeksztalcenie miejscowego uktadu drogowego oraz jego
powiazanie z ukladem drog zewnetrznych.

Koncepcja budowy obwodnicy dla Szadku nie jest pomystem nowym. Juz
w obowigzujacym do roku 2003 Planie ogolnym zagospodarowania
przestrzennego gminy Szadek istnial zapis, wskazujacy na budowe tego rodzaju
obejscia drogowego. Dokument ten zaktadat budowe¢ obwodnicy na zachéd od
miasta. W pozniejszym czasie koncepcja ta ulegta zmianie, co bylo zwigzane z
zapisem, ktory pojawit si¢ w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa todzkiego. Plan ten zakladal dynamiczny wzrost natgzenia ruchu
na drodze wojewoddzkiej nr 710 (Lodz—Btaszki), a w konsekwencji potrzebe
budowy obwodnic miejskich w jej ciagu, ale w odmiennym wariancie.
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Zatozenie to zostalo uwzglednione w przygotowanym, w 2002 r. Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy i miasta
Szadek. W dokumencie tym zaproponowano przebieg obwodnicy na wschod
i potudnie od istniejacej zabudowy miejskiej. To pozwolitoby na polaczenie,
jednoczesnie wyprowadzenie ruchu tranzytowego w miescie z drogi
wojewodzkiej nr 710. W tym samym dokumencie zaproponowano dodatkowo
przedtuzenie obwodnicy w kierunku péinocnym (do drogi wojewodzkiej 473
w kierunku Uniejowa), co umozliwiloby rowniez wyprowadzenie ruchu z dru-
giego ciagu komunikacyjnego, na ktorym obecnie ruch odbywa si¢ poprzez
centrum miasta (por. ryc. 4).

Przyjmuje si¢, ze proponowana obwodnica powinna by¢ droga jedno-
jezdniowa, dwupasmowa o szerokosci jezdni minimum 7 m. Zaleca si¢ rOwniez
zapewnienie korytarza komunikacyjnego, dla tej drogi, w liniach rozgrani-
czajacych o szerokosci 25-35 m. Catkowita dlugo$¢ obejscia wyniostaby 5720 m,
z czego odcinek potocny to 1450 m.

Planowana obwodnica Szadku =znajduje swoje potwierdzenie rowniez
w Strategii rozwoju wojewodztwa todzkiego na lata 2007-2020, gdzie jedno
z zatozen przyjmuje rozbudowe istniejacego uktadu komunikacyjnego o znacze-
niu regionalnym.

Cickawg syntezg, nawiazujaca do strategii wojewodztwa, dotychczas
niepublikowang, prezentuje Biuro Planowania Przestrzennego Wojewodztwa
Lodzkiego, gdzie przeanalizowane zostaly wszystkie proponowane obwodnice
na drogach wojewodzkich w regionie todzkim. Z analizy tej wynika, ze oma-
wiane obejscie Szadku jest jednym z najwazniejszych, a jego realizacja powinna
nastapi¢ w pierwszej kolejnosci. Przemawia za tym duzy wzrost natgzenia ruchu
(przede wszystkim na drodze wojewodzkiej nr 710, co wigze si¢ z duzym
natezeniem ruchu na drodze krajowej nr 14 Lodz—Walichnowy, oraz brakiem
drogi ekspresowe]j S-8) oraz dogodne warunki terenowe i istniejacy uktad dro-
gowy, co umozliwi poprawne, od strony technicznej, poprowadzenie obejscia.

Planowana obwodnica przebiegataby poza terenami zurbanizowanymi i nie
powodowatby, z punktu widzenia zagospodarowania, sytuacji kolizyjnych.
Mogtoby to skutkowaé potrzeba zmian w zainwestowaniu terenéw otaczajacych
planowang lokalizacjg¢ tej drogi. Dodatkowo proponowang obwodnice ocenia si¢
jako obejscie funkcjonalne, ktore bez zaktécen wkomponuje sie w istniejacy
uktad drogowy.

Wspomniane dokumenty majg charakter planistyczny. Oznacza to, ze stano-
wig pewna wizj¢ perspektywicznego rozwoju uktadu drogowego. W celu reali-
zacji tej wizji niezbedne jest podjecie odpowiednich decyzji zard6wno na szcze-
blu gminnym, ale przede wszystkim na szczeblu wojewo6dzkim. Dodatkowo
realizacja tego rodzaju inwestycji wymaga szczegotowego okreslenia jej loka-
lizacji oraz oceny planowanego przebiegu.
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Legenda

/

Istniejace kategorie i numeracja drog 7
= drogi wojewddzkie
— drogi powiatowe
—— drogi gminne e
ulice miejskie g Pozostate oznaczenia
= = linia kolejowa
-—-— granica miasta Szadek

- - — granice sotectw

wen planowany przebieg obwodnicy Szadku na
drodze wojewddzkiej nr 473 i 710

Ryc. 4. Projektowany przebieg obwodnicy Szadku na tle istniejacego uktadu drogowego
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie mapy topograficznej w skali 1:10 000

Istniejace plany moga stanowi¢ jedynie punkt wyjscia do doktadniejszych
analiz. Obecna lokalizacja przyszlej obwodnicy zostata w dokumentach
planistycznych wytyczona na mapie w skali 1:10 000, co ogranicza jej znaczenie
jako dokumentu stanowiacego podstawg¢ do prowadzenia dalszych prac,
zmierzajacych do realizacji tego przedsigwziecia.
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Niemniej jednak, korzystajac z istniejacych opracowan, mozna dos¢
szczegdlowo przedstawi¢ planowany przebieg obejscia drogowego miasta. Od
péinocy obwodnica ma bra¢ swoj poczatek przy dzisiejszej Szosie Uniejowskiej
(droga wojewodzka nr 473), mniej wigce] pomiedzy posesjami o numerach
ewidencyjnych 5 i 6. Nastgpnie rownoleznikowo bedzie przebiega¢ w kierunku
wschodnim, az do ul. Glinianki. Od tego momentu jej przebieg pokryje si¢
z istniejacg drogg gruntowa, biegnaca rownolegle (od strony péinocnej) do
ul. Polnej. Nastgpnie po ok. 400 m (w miejscu gdzie wspomniana droga krzyzuje
si¢ z droga gruntowa, biegnaca od ul. Osiny w kierunku péinocnym) planowana
obwodnica skrgca w kierunku potudniowym i krzyzuje sie z ul. Osiny (droga
wojewoddzka nr 710), na wysokosci posesji nr 7. Nie zmieniajac kierunku,
biegnie dalej na potudnie, przecinajac si¢ z ul. Przatowska. Okoto 100-150 m od
tego skrzyzowania droga ma zmieni¢ swdj przebieg na potudniowo-wschodni.
W ten sposob jej bieg stanie si¢ rownolegly do przechodzacej ok. 300 m na
zachod ul. Laskiej (drogi wojewodzkiej nr 473). Zblizajac si¢ do granicy miasta,
obwodnica zmieni swoj kierunek, aby juz na terenie sotectwa Szadkowice-
Ogrodzim przeciac si¢ z droga wojewodzka, biegnaca w kierunku Lasku.

Dalej obwodnica przebiega juz poza terenem miasta. W obrebie solectwa
Szadkowice-Ogrodzim biegnie w kierunku potudniowo-zachodnim, az do drogi
gminnej nr 370612 (Starostwo Szadek — droga wojewodzka nr 473). Od tego
momentu przebieg obwodnicy pokrywa si¢ z istniejacymi drogami publicznymi.
Najpierw ze wspomniang droga gminng, a nastgpnie, juz na terenie sotectwa
Wielka Wies, z droga powiatowa nr 37234 (Wielka Wies—Zdunska Wola).

Obwodnica konczytaby si¢ na terenie Wielkiej Wsi. Plany zakladaja
potaczenie jej z droga wojewodzka nr 710 poprzez przecigcie dziatek
potozonych obecnie pomigdzy trojkatem: drog powiatowej nr 37230 (Wielka
Wies—Mecka Wola) od potudnia oraz wojewddzkiej nr 710 (Szadek—Btaszki) od
p6nocy i linii kolejowej od zachodu.

Nalezy zaznaczyC, iz opisany przebieg ma charakter orientacyjny, a nie
decyzyjny, gdyz, jak juz wspomniano, zostal okreslony na podstawie
opracowania, majacego bardzo og6lny charakter.

Proponowany przebieg obwodnicy wymaga stworzenia miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego dla terenéw, gdzie planowana jest inwestycja.
To istotne zadanie pozostaje w kompetencjach wladz lokalnych. Wczesniejsze
przygotowanie planow w przysztosci moze pozwoli¢ na przyspieszenie prac
majacych na celu realizacje inwestycji, zabezpieczy réwniez odpowiedni pas
terenu na potrzeby planowanej obwodnicy. Na dzien dzisiejszy sprawa ta, jak
i zwigzane z tym opracowanie szczegotowe] lokalizacji planowanego obejscia,
wydaje si¢ mie¢ kluczowe znaczenie. Wicloaspektowej oceny wymaga rowniez
planowany przebieg obwodnicy i naniesienie ewentualnych korekt, wynikaja-
cych z barier technicznych, ekonomicznych lub tez spotecznych.
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Zaproponowany wariant wschodni przebiegu obwodnicy nalezy ocenié
pozytywnie. W wigkszosci obejscie to jest lokalizowane na terenach wolnych,
gldwnie rolniczych, z dala od zwartej zabudowy miejskiej. Dodatkowo w duzej
czesci przebieg obwodnicy pokrywa si¢ z istniejacymi drogami, cho¢ w trakcie
podejmowania dzialan inwestycyjnych, przyjmujac zaproponowany pas
drogowy szerokosci 25-35 m, niezbedne bedzie zapewnienie dodatkowego
terenu wzdtuz tych drog.

Praktycznie na catej dlugosci obejscia drogowego Szadku (z wyjatkiem
fragmentu, ktory pokrywa si¢ z droga powiatowa relacji Szadek—Zdunska
Wola), niezbedne beda wykupy gruntdw, potaczone dodatkowo z podziatem
istniejacych dziatek. Jest to proces bardzo trudny i dtugotrwaty, cho¢ ze wzgledu
na usytuowanie proponowanej drogi, gtdwnie w obregbie terenow rolnych, nie
powinien przysporzy¢ tak wielu trudnosci, jak ma to miejsce w wielu innych
podobnych przypadkach w Polsce. Wykup bedzie wymagac scistej wspotpracy
Urzedu Gminy i Miasta Szadek ze Starostwem Powiatowym w Zdunskiej Woli
oraz Zarzadem Drog Wojewaddzkich, jako inwestorem.

Dogodny przebieg proponowanego obejscia (glownie przez tereny rolnicze,
potozenie z dala od zabudowan mieszkalnych) jest sprzyjajacy réwniez ze
spolecznego punktu widzenia i nie powinien rodzi¢ znaczacych protestow
spotecznych, ktore w wielu miejscach w kraju skutecznie blokujg realizacje
inwestycji drogowych. Natomiast istotnym argumentem o charakterze
spolecznym, przemawiajacym za realizacja tej inwestycji, jest ograniczenie
ruchu w obrgbie centrum miasta (zwlaszcza ruchu samochodow cigzarowych).
Wazny jest rowniez wzrost bezpieczenstwa i spodziewany spadek liczby
wypadkoéw drogowych.

Na tym etapie planowania obwodnicy sporne z punktu widzenia realizacji
przedsigwzigcia wydaja si¢ trzy kwestie.

Pierwsza z nich dotyczy lokalizacji pétnocnego zjazdu z obwodnicy, przy
Szosie Uniejowskiej. W przyjetym wariancie, obwodnica taczy si¢ z droga
wojewodzka nr 473 (w kierunku na Uniejow) w bezposrednim sasiedztwie
zabudowan mieszkalnych potozonych po wschodniej stronie ulicy. Prostym
rozwigzaniem tej sytuacji mogtoby by¢ przesunigcie zjazdu o kilkaset metrow na
poéinoc, w miejsce, gdzie konczy sig zabudowa.

Druga ze spornych kwestii to skrzyzowanie planowanej obwodnicy z ul.
Osiny. W tym miejscu projektowana droga ma przebiega¢ w najblizszym
sasiedztwie zwartej zabudowy, ciagnacej si¢ wzdtuz ul. Osiny i jej dojazdow.
Jest to sytuacja trudna do jednoznacznego rozwiazania i najprawdopodobniej
konieczne begdzie poprowadzenie obejScia w najblizszym otoczeniu zabudowan
mieszkalnych. Miejsce to wymaga dokladnej analizy, ktéra powinna prowadzi¢
do wyboru najbardziej dogodnego — takze z punktu widzenia mieszkancow Osin
— rozwiazania.
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Ostatnia sporna sprawa to miejsce wlaczenia obwodnicy w istniejacy ciag
drogi wojewddzkiej nr 710 na terenie Wielkiej Wsi. Istniejacy plan proponuje
przebicie obwodnicy przez opisywany wczesniej trojkatny skrawek terenu
otoczony ze wszystkich stron ciagami komunikacyjnymi. Pomyst ten nie wydaje
si¢ najlepszy. Po pierwsze, niesie ze soba potrzebg wyburzenia istniejacej na tym
terenie zabudowy; po drugie, wymaga budowy kosztownej estakady w celu
potaczenia z droga wojewodzka, ktdra na tym odcinku przebiega juz wiaduktem
nad linig kolejowa (dodatkowo jest fragment drogi, ktéry w ostatnim czasie byt
gruntownie modernizowany).

Lepszym wyjsciem wydaje si¢ przedluzenie planowanej obwodnicy wzdtuz
drogi powiatowej ze Zdunskiej Woli do skrzyzowania z droga wojewddzka.
W tym miejscu mozna zaplanowac rondo, ktére wspotczesnie jest jednym z naj-
bardziej bezpiecznych i coraz powszechniej stosowanych rozwiazan skrzyzo-
wania jednopoziomowego.

Zaktadajac rozwiazanie wskazanych kwestii spornych, nalezy pozytywnie
oceni¢ proponowane obejscie drogowe Szadku. Jednoczesnie nalezy mieé
nadzieje, ze wkrotce wladze samorzadowe podejma odpowiednie kroki umozli-
wiajace rozpoczecie dziatan przygotowujacych rozpoczgcie inwestycji. Duze
szanse na uzyskanie wsparcia finansowego dla przedsigwzie¢ infrastru-
kturalnych z funduszy Unii Europejskiej, a takze bardzo dobra koniunktura
gospodarcza czynig realnym podjecie budowy obwodnicy Szadku w ciagu
najblizszych lat.

Whioski

Dzisiejszy uktad drogowy Szadku, uksztattowany w duzej mierze w okresie
sredniowiecza, nie przystaje do wspotczesnych realiow, jakie niesie za sobg
postgpujacy wzrost natgzenia ruchu. Dotyczy to w szczegolnosci ruchu
tranzytowego, ktory obecnie odbywa si¢ przez centrum miasta. Uktad drogowy
miasta do dnia dzisiejszego nie doczekat si¢ realizacji odcinkéw go odcia-
zajacych. Stan, w ktorym wystepuje tak silne naktadanie sie ruchu tranzytowego
z ruchem o charakterze lokalnym, wymaga radykalnych dziatan.

Przy obecnym zainwestowaniu terenow miejskich Szadku, powszechnym
obustronnym obudowywaniu korytarzy drogowych, w sytuacji braku mozli-
wosci rozbudowy istniejacej sieci ulicznej, wydaje si¢ koniecznym przeniesienie
catego ruchu tranzytowego na obwodnicg, ktéra wyprowadzitaby ruch z waskich
i niespetniajacych norm technicznych uliczek w obrgbie centrum.

Z tego wzgledu realizacja obwodnicy drogowej, zapisanej w istniejacych
planach, jest konieczna i powinna by¢ traktowana jako zadanie priorytetowe.
Zaproponowane rozwigzanie w postaci zachodniego wariantu przebiegu drogi
omijajacej Szadek jest poprawne. Za jak najszybszym przystapieniem do
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realizacji tej kluczowej z punktu widzenia miasta inwestycji przemawia szereg
argumentow — warto m. in. podkresli¢, iz:

e planowana obwodnica przebiegaé bedzie przez obszar stosunkowo
réwninny, dzi¢gki czemu projektowana trasa posiada¢ bedzie tuki pionowe o dos¢
duzych promieniach (pozwoli to na zapewnienie uzytkownikom bardzo dobrej
widocznosci);

e wschodni przebieg obwodnicy omija szerokim tukiem zaré6wno obszary
zabudowane, jak i tereny szczegdlnie cenne z uwagi na swoje walory przyro-
dniczo-kulturowe, zlokalizowany jest w obrebie terendw glownie rolniczych;

e przebieg obwodnicy wykorzystuje istniejace juz drogi publiczne (m. in.
krotki odcinek drogi powiatowej nr 37234) oraz trakty polne;

e projektowany przebieg obwodnicy w znaczny sposdb przyczyni si¢ do
aktywizacji otaczajacych obszarow;

e skierowanie ruchu tranzytowego na tras¢ obwodnicy, wplynie pozyty-
wnie na poprawg¢ warunkéw zamieszkania w centrum miasta, usprawnienie
komunikacji wewnatrzmiejskiej, wzrost bezpieczenstwa drogowego oraz popra-
we wizerunku szadkowskiego rynku.
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Zatacznik 1. Wykaz ulic miejskich w Szadku (stan na koniec 2006 r.)

Ulica Funkcja ulicy | Dtugo$é (m) Szjzrzodlilois’é if(f;?)l;?eégéop(arié;

Ulice wojewodzkie
Kilinskiego gtéwna 315,6 8,0 15,0
Laska glowna 7842 7,0 15,0
Nowe Miasto glowna 128,0 6,0 10,0
Osiny glowna 2 760,0 8,0 15,0
Piotrkowska gtéwna 444.0 7,0 15,0
Sieradzka glowna 411,5 8,0 15,0
Uniejowska glowna 4011,0 7,0 15,0
Warszawska glowna 515,6 8,0 15,0
Razem 9 369,9

Ulice powiatowe

3 Maja lokalna 546,4 1,9 5,8
Bobownia lokalna 891,8 4,7 12,3
Glinianki lokalna 3291,2 4.5 9,2
Koscielna lokalna 4943 5,6 9,6
Le$na lokalna 298,0 5,0 10,3
Lakowa lokalna 453,4 4.4 11,0
Mtynarska lokalna 265,6 4.1 12,0
Parczewskiego lokalna 2443 4,6 8,9
Parkowa lokalna 431,1 5,1 11,8
Prusinowska itlllsoz;iiiva 378,4 5,0 11,2
Przatowska lokalna 2077,7 4,0 15,0
Rynek iglsozfriiv . 65,4 9.9 27,7
Senatorska lokalna 155,2 6,3 10,7
Spacerowa lokalna 491,0 6,0 11,9
Stodolniana lokalna 9422 5,5 11,1
Widawska soioreza | 1506.8 6.4 142
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cd. zat. 1.
Wilamowska ﬁgls‘;;"riiv . 4398 6.8 15,4
Razem 15396,3
Ulice gminne

Akacjowa dojazdowa 119,2 4,70 8,30
Btonie dojazdowa 10654 2,60 5,05
40-lecia PRL lokalna 385,9 5,05 9,50
Dziatkowa dojazdowa 258,6 3,00 5,10
Grabownia dojazdowa 451,0 3,30 6,35
Katy dojazdowa 1715,8 3,20 6,45
Krotka lokalna 78,0 4,40 6,55
Lanowa lokalna 243,5 5,00 6,00
Mtodziezowa lokalna 351,2 5,15 6,50
Nad Struga dojazdowa 2126,6 2,95 6,80
Nadrzeczna lokalna 341,0 2,50 4,80
Ogrodowa lokalna 251,4 4,23 6,90
Optotki lokalna 440,3 3,50 6,89
Polna lokalna 3435 3,30 6,70
Stoneczna lokalna 147,6 5,00 8,40
Stowianska dojazdowa 166,0 4,65 7,90
Sosnowa lokalna 282,0 7,70 12,00
Spokojna lokalna 214,5 5,10 11,30
Spotdzielcza dojazdowa 88,7 5,20 8,60
Sportowa dojazdowa 92,2 5,20 8,60
Szpitalna lokalna 91,1 7,60 10,70
Wspolna lokalna 278,8 5,10 10,60
Razem 9532,3

Suma ogoblna 34298,5




